ZVSN
Zweckverband Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen

Nahverkehrsplan 2021



Auftraggeber:

Z Vs Zweckverband
; Verkehrsverbund Sid-Niedersachsen

ZVSN Zweckverband Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen

Jutta-Limbach-Str. 3
37073 Gottingen

Bearbeitung durch:

plan:mobil
Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung
Dipl.-Geograph Frank Biisch

Ludwig-Erhard-Strafie 8, D-34131 Kassel
Tel. 0561/7 08 4102, Fax 0561/7 08 41 04
info@plan-mobil.de, www.plan-mobil.de

Dr.-Ing. Timo Barwisch, Dipl.-Geogr. Frank Biisch, Dipl.-Ing. Anja Witzel M. Sc.



L
2.

2.1
2.2
23
3.

3.1

3.2

33
4.

4.1
4.2
4.3
by
45
4.6
4.7
4.8
5.

5.1

plan:mobil

Inhaltsverzeichnis

Abkiirzungsverzeichnis 6
Anlass und Ziel 8
Gesetzliche Grundlagen und Rahmenbedingungen 10
Gesetzliche Grundlagen 10
Relevante Rahmenpldne und verkehrliche Konzepte 16
Bilanzierung: Entwicklung Nahverkehrsplan des ZVSN 23
Bestandsaufnahme 26
Raumstruktur 26
3.1.1  Einwohnerentwicklung 27
3.1.2  Beschiftigte und Arbeitsplatzangebot 29
3.1.3  Pendler/innen-Verhalten 32
3..4  Schulstandorte 34
3.1.5  Versorgungsstruktur 40
3.1.6  Freizeit- und Naherholungsziele 42
3.1.7  Veranderungen in der Siedlungsstruktur 45
OPNV-Angebotsstruktur 47
321  SPNV 47
322  StraRengebundener OPNV 48
3.2.3  Tarif, Vertriebssystem und Fahrgastinformation 52
Nachfrage im OPNV 53
Leitbild zur Weiterentwicklung des OPNV 57
Kiinftige Rolle des OPNV 57
OPNV und Siedlungsstruktur 57
OPNV und Barrierefreiheit 58
OPNV-Angebot und Infrastruktur 59
OPNV und Wirtschaftlichkeit 60
OPNV und Umwelt 60
OPNV-Organisation 61
Information, Beratung und Orientierung an KundenbediirfnisSen ... mseseeens 61
Anforderungsprofil 63
Entwicklung der Netzhierarchie 63
Qualitatsstandards fiir die Ausgestaltung des OPNV im Gebiet des ZVSN ... 65

5.2

Nahverkehrsplan ZVSN



plan:mobil

521  Qualitdtsstandards im Uberblick
5.2.2  Definition Verkehrstage und Verkehrszeiten
5.23 Standards der Bedienungsqualitat

5.2.4  ErschlieBungsqualitat
5.2.5

5.2.6 Qualititsanforderungen an OPNV-Anlagen
5.2.7 Qualitatsanforderungen an Fahrzeuge
5.2.8  Fahrpersonal, soziale Standards
5.2.9 Anforderungen an Information und Vertrieb

5.2.10 Qualitdtsstandards der Schiilerbeférderung

6.
6.1
6.2

63

6.4
6.5
6.6
6.7
6.8
7.

8.

8.1
8.2

8.2.1  Landkreis Gottingen
8.2.2  Landkreis Gottingen — Landkreis Northeim
8.23  Landkreis Gottingen — weitere Nachbarlandkreise bzw. -AT......ccccceerenn.
8.2.4  Landkreis Holzminden
8.2.5 Landkreis Holzminden — Landkreis Northeim
8.2.6  Landkreis Holzminden — weitere Nachbarlandkreise
8.2.7  Landkreis Northeim
8.2.8  Landkreis Northeim — Landkreis Gottingen

8.2.9 Landkreis Northeim — Landkreis Holzminden

66

66

68

Umsteigehaufigkeit

Netzverkniipfungen, Netz- und Fahrplangestaltung, Reisezeit und

70

3

83

87
88

91

Bewertung der Angebotsqualitat

92

Bewertung der Bedienungsqualitat

92

Bewertung der Erschliefungsqualitat

96

Netzverknlipfungen, Netz- und Fahrplangestaltung, Reisezeit und
Umsteigehaufigkeit

Bewertung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele in den Landkreisen.............

Bewertung der Verkniipfungspunkte und Haltestellen / Defizite....cccessessnne

104

110

Bewertung von Parallelverkehren

Bewertung Tarif und Vertrieb

Analyse Schulverkehre

Verkehrsprognose

115
116
116

117

Ziele und Manahmenvorschlage zur Ausgestaltung des OPNV

Nachfragedaten als dezidierte Planungsgrundlage

MaRnahmenprogramm Netz und Fahrplan

124
124

126

131
133
134
135
136
137

Nahverkehrsplan ZVSN

138
139
139



plan:mobil

8.2.10 Landkreis Northeim — weitere Landkreise 139

8.2.11 Liniennetz und Angebot innerhalb der Stadte und Gemeinden .....eeccssssnnn. 139
8.3 Mafinahmenprogramm Infrastruktur / Fahrzeuge 141
8.4 Mafinahmenprogramm Marketing, Fahrgastinformation, Sicherheit........coouessssssscseeees 145
9.  Kosten- und Finanzierungsiibersicht 152
10. Linienbiindelung 154
1. ANHANG 1— Bilanzierung NVP ZVSN 2017 163
12.  ANHANG 2 - Bilanzierung NVP LK Holzminden 2016 168

13.  ANHANG 3 —Synopse (kommentierte Stellungnahmen im Rahmen des
Anhdrungsverfahrens zum Entwurf des NVP) 169

Nahverkehrsplan ZVSN



plan:mobil

Darstellungsverzeichnis

Abbildungen:
W Abbildung 1: Bevélkerungsentwicklung und Prognose (2019-2028) 28
B Abbildung 2: Pendlerbeziehungen 32
B Abbildung3: OPNV relevante Ziele in den Landkreisen 47
B Abbildung 4: Entwicklung der Relationen mit iber 50.000 Fahrgdsten im
Jedermannverkehr 56
B Abbildung 5: Hierarchie der Verkehrskorridore im OPNV im Gebiet des ZVSN............. 65
B Abbildung 6: Modelle fiir Abstellanlagen 72
B Abbildung7: Beispielhaltestellen 81
B Abbildung 8: Defizite Bedienungsqualitat, Reisezeit 95
B Abbildung 9: Haltestellenschild und Fahrplan- und Tarifinformationen ..o 111
B Abbildung 10: Beispiel veraltete Information Linie 162/454 (Stand Juni 2020) ........ccvve... 11
B Abbildung11: Bushaltestellen mit barrierefreien Elementen 114
Tabellen:
B Tabelle 1: Ubersicht Raumstruktur und zentralértliche Gliederung der Landkreise........ 26
B Tabelle 2: Bevdlkerungsentwicklung in den Landkreisen 28
B Tabelle 3: Bedeutende Pendlerverflechtungen (>600 Pendler) 33
B Tabelle 4: Weiterfiihrende Schulen des Landkreises Gottingen 35
B Tabelle 5: Berufsbildende Schulen im Landkreis Gottingen 37
B Tabelle 6: Weiterfiihrende Schulen des Landkreises Northeim 37
B Tabelle 7: Berufsbildende Schulen im Landkreis Northeim 39
B Tabelle 8: Weiterfiihrende Schulen des Landkreises Holzminden 39
B Tabelle 9: Berufshildende Schulen im Landkreis Holzminden 40
B Tabelle 10: Krankenhauser und Kliniken 41
B Tabelle 11: Siedlungsflachenentwicklung seit 2016 45
B Tabelle 12: Gewerbefldchenentwicklung seit 2016 46
B Tabelle 13: SPNV-Angebot (Stand April 2020) 47
B Tabelle 14: Fahrgastnachfrage im VSN 54
B Tabelle 15: Hierarchie der Verkehrskorridore im OPNV fiir das Gebiet des ZVSN und
angrenzender Bereiche 64
B Tabelle 16: Definition der Verkehrszeiten 67
B Tabelle 17: Standards der Bedienungsqualitét 69
M Tabelle 18: ErschlieRung und Definition der Haltestelleneinzugsbereiche ....erreeeenns 72
B Tabelle 19: Definition der Verkniipfungspunkte und Anforderungen an die Umsteigezeit
74
B Tabelle 20: Anforderungen an die Erreichbarkeit, Reisezeit und Umsteigehaufigkeit....76
B Tabelle 21: Kategorisierung der Haltestellen 78
B Tabelle 22: Ausstattungsstandards fiir Haltestellen fiir Neubau und grundhaftem
Ausbau 82
B Tabelle 23: Ausstattungsstandards fiir Fahrzeuge 85

Nahverkehrsplan ZVSN



plan:mobil

Tabelle 24: Zielwerte Abgasnorm der in den Teilnetzen eingesetzten Fahrzeugen......... 87
Tabelle 25: Zielwerte Hochstalter der in den Teilnetzen eingesetzten Fahrzeugen......... 87

Tabelle 26: Standards Fahrpersonal 88
Tabelle 27: Defizite Bedienungsqualitét 92
Tabelle 28: ErschlieBungsdefizite im OPNV 96
Tabelle 29: Ortsteile ohne OPNV-Bedienung 107
Tabelle 30: OPNV-Anbindung der Arbeitsplatzstandorte im Landkreis Gottingen (ohne
Stadt Gottingen) 108
Tabelle 31: OPNV-Anbindung der Arbeitsplatzstandorte im Landkreis Northeim ........ 109
Tabelle 32: OPNV-Anbindung der Freizeitziele 109
Tabelle 33: Barrierefreier Ausbau (Hochbord) der Haltestellen in den Landkreisen......112
Tabelle 34: Parallele Angebote im OPNV 115
Tabelle 35: Prognose der Bevdlkerungsentwicklung bis 2028 117
Tabelle 36: Bevdlkerungsverteilung nach Altersgruppen in den Landkreisen ... 119
Tabelle 37: Planungsvorhaben Siedlungs- und Infrastrukturentwicklungen bis 2025
(gemaR Beteiligung der Stadte und Gemeinden) 120
Tabelle 38: Wesentliche Planungsvorhaben 122
Tabelle 39: Leistungsbilanz Mafinahmenkonzeption , Linienverkehr Bus®......cccoooece..e. 152
Tabelle 40: Leistungsbilanz MaRnahmenkonzeption ,Linienverkehr Bus®“
grenziiberschreitend 152
Tabelle 41: Teilnetzbildung im ZVSN - Linienzuordnung und Laufzeiten der PBefG-
Genehmigungen 155

Nahverkehrsplan ZVSN



plan:mobil

Abkiirzungsverzeichnis

AST - AnrufSammelTaxi

AT - Aufgabentrager

BGG - Behindertengleichstellungsgesetz

B+R - Bike and Ride

Bf. - Bahnhof

BOKraft - Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
DH - Doppelhaus

DB - Deutsche Bahn

EEV - Enhanced Environmentally Friendly Vehicle

EFRE - Europdischer Fonds fiir regionale Entwicklung

EFH - Einfamilienhaus

EG - Europdische Gemeinschaft

ELER - Europdischer Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des landlichen Raums
ESF - Europdischer Sozialfonds

EuGH - Europdischer Gerichtshof

EW - Einwohner

FGSV - Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
FT - Feiertag

FP - Fahrtenpaar

GZ - Grundzentrum

Hst - Haltestelle

HVZ - Hauptverkehrszeit

ITF - Integraler Taktfahrplan

LK - Landkreis

LNVG - Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
MIV - motorisierter Individualverkehr

Mo - Fr - Montag bis Freitag

Mo - Fr (F) - Montag bis Freitag an Ferientagen

Mo - Fr (S) - Montag bis Freitag an Schultagen

MZ - Mittelzentrum

NaVZ - Nachtverkehrszeit

NNVG - Niedersédchsisches Nahverkehrsgesetz

Nahverkehrsplan ZVSN



NPH - Zweckverband Nahverkehrsverbund Paderborn / Hoxter
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1. Anlass und Ziel

Zum 1. Januar 2020 ist der Landkreis Holzminden als drittes Mitglied dem Zweckverband
Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen (ZVSN) beigetreten. Mit dieser Erweiterung des Ver-
bundgebietes geht einher, die bisher eigenstandigen Nahverkehrsplane (NVP) des ZVSN
und des Landkreises Holzminden zu einem gemeinsamen NVP zusammenzufiihren. Dabei
sollen die Grundaussagen der jeweiligen NVP aus den Jahren 2016 bzw. 2017 gefestigt und
harmonisiert werden. Die in der Laufzeit der jeweiligen NVP umgesetzten Mafinahmen so-
wie die verdnderten Rahmenbedingungen (z. B. die aktualisierte Fassung des Niedersachsi-
schen Nahverkehrsgesetzes (NNVG) oder relevante raumstrukturelle Entwicklungen) sind
bei der Aktualisierung des NVP von Bedeutung.

Der NVP legt im Rahmen von entwickelten Qualitdtsstandards fest, welche Anforderungen
an Infrastruktur und Mobilitdtsangebote bestehen und wie diese an kiinftige Herausforde-
rungen angepasst und weiterentwickelt werden kénnen.

Der NVP dient inshesondere als Steuerungsinstrument des Aufgabentragers fiir die Ausge-
staltung und Beriicksichtigung einer integrierten 6ffentlichen Verkehrshedienung. Zudem
gilt er fiir die Genehmigungsbehdrde als Rahmen bei der Erteilung von Liniengenehmigun-
gen. So kdnnen bspw. eigenwirtschaftliche Antrage, die dem NVP und dem hier definierten
OPNV-Angebot in Quantitit und Qualitét nicht entsprechen, von der Genehmigungsbehérde
zuriickgewiesen werden (§ 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG). Ebenfalls sind Genehmigungen zu versa-
gen, wenn der beantragte (eigenwirtschaftliche) Verkehr ein ausschliefiliches Bedienungs-
recht verletzt, welches aufgrund der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gewdhrt wurde.

Um das &ffentliche Mobilitdtsangebot in den drei Landkreisen insbesondere im Bereich des
regionalen Buspersonennahverkehrs kontinuierlich zu verbessern, werden die Zuschnitte
der einzelnen Teilnetze gepriift, ggf. angepasst und Handlungsempfehlungen zur Verbesse-
rung des OPNV-Angebots fiir die jeweiligen Teilnetze aufgezeigt. Aufbauend auf dem Pla-
nungsansatz des vorangegangenen Nahverkehrsplanes, starke OPNV-Korridore mit verdich-
tetem Angebot und einer auf diese Korridore ausgerichtete FlachenerschlieBung zu etablie-
ren, werden MafSnahmen fiir die bedeutsamen Schnittstellen der Netzebenen bzw. fiir die
Verkniipfungspunkte weiterentwickelt. Daneben werden Handlungsempfehlungen und
Mafinahmen zu den Themenfeldern Tarif, Vertrieb und Kommunikation mit dem vorliegen-
den NVP dargestellt.

Die Bearbeitung des NVP erfolgte gemeinsam durch die Geschaftsstelle des ZVSN und dem
Planungsbiiro plan:mobil, Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung, Kassel, in Abstimmung
mit den Landkreisen Gottingen, Northeim und Holzminden sowie unter Mitwirkung und Be-
teiligung der Verkehrsunternehmen, der Stadte und Gemeinden im Raum Siidniedersachsen
sowie der benachbarten Aufgabentrager. Dadurch konnten die Interessen der Beteiligten
schon friihzeitig bei der Bearbeitung des vorliegenden NVP beriicksichtigt werden.

Der Entwurf des Nahverkehrsplanes wurde im Oktober 2020 den gemaf §6 NNVG zu beteili-
genden Institutionen mit der Bitte um Stellungnahme vorgelegt. Insgesamt wurden ca. 300
Stellungnahmen und Anregungen von 32 Institutionen zum NVP-Entwurf abgegeben; alle
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Anregungen wurden bewertet und sind dementsprechend bei der Fertigstellung des NVP be-
riicksichtigt worden.

Sowohl die ZVSN-Verbandsversammlung als auch die Stadt Gottingen haben beschlossen,
die zukiinftige gemeinsame Nahverkehrsplanung mit dem Ziel der besseren Vernetzung des
Oberzentrums Gottingen mit seinem Umland voranzutrieben. Somit wurde auch die Absicht
erklart, zeitnah einen gemeinsamen Nahverkehrsplan zu entwickeln. Damit wird der hier
vorliegende Nahverkehrsplan in seiner zeitlichen Giiltigkeit befristet sein.

Nahverkehrsplan ZVSN 9
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2. Gesetzliche Grundlagen und Rahmenbedingungen

2.1 Gesetzliche Grundlagen

EU-Verordnung 1370/2007

Das Europaische Parlament und der Rat haben am 23.10.2007 die Verordnung (EG) 1370/2007
iiber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafie und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) 1191/69 und (EWG) 1107/70 beschlossen. Sie ist am 03.12.2009 in Kraft
getreten und gilt ab diesem Zeitpunkt unmittelbar in jedem EU-Mitgliedsstaat.

Die Verordnung enthdlt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Finanzierung von
Verkehrsdiensten auch Regelungen iiber die Vergabe. Ziel der EU-Verordnung 1370 ist, unter
6konomischer Verwendung der eingesetzten finanziellen Mittel die Voraussetzung und ei-
nen Wettbewerbsrahmen fiir einen qualitativ und quantitativ verbesserten 0PNV zu schaf-
fen.

Fiir die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen aufgrund eines Offentlichen
Dienstleistungsauftrags (ODA) oder einer allgemeinen Vorschrift diirfen den Betreibern an-
gemessene Ausgleichsleistungen gewihrt werden. Mit dem ODA kann der Aufgabentriger
ein Verkehrsangebot durch eine Vergabe an einen Betreiber 6ffentlicher Personenverkehrs-
dienste sicherstellen. Der 0DA enthilt die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung des Betrei-
bers, bestimmte 6ffentliche Personenverkehrsdienste in einem Umfang oder einer Qualitat
oder unter Bedingungen zu erbringen, die er aus eigenunternehmerischem Antrieb nicht be-
reit wére zu betreiben.

Die Erbringung von Linienverkehren bedarf der Genehmigung nach dem Personenbefdrde-
rungsgesetz (PBefG), die von einer Genehmigungsbehdrde' erteilt wird. Das PBefG bestimmt
den Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre, die auf Unternehmerinitiative beruhen. Die
Vergabe offentlicher Personenverkehrsdienste ist aufgrund dieses Vorrangs eigenwirtschaft-
licher Verkehrsleistungen nachrangig. Sie ist damit beschrankt auf Sachverhalte, bei denen
eigenwirtschaftliche Verkehrsangebote hinter der vom Aufgabentriger geforderten ausrei-
chenden Verkehrsbedienung, die er im Vorfeld einer beabsichtigten Vergabe eines 0DA
vorab bekannt gemacht hat, zuriickbleiben. Die Anforderungen an eine ausreichende Ver-
kehrsbedienung definiert der Aufgabentrdger in seinem NVP.

Personenbeforderungsgesetz

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) beschreibt die nationalen rechtlichen Grundlagen
fiir die unternehmerische Betitigung im OPNV sowie fiir das Genehmigungsverfahren. Es
legt den Ordnungsrahmen fiir den OPNV fest. Das PBefG wurde zum 01.01.2013 im Kontext
mit der EU-Verordnung 1370/2007 novelliert.

1 Vonder Landesregierung bestimmte Behorde, die zustandig fiir die Genehmigung von StraRenbahn-, Obus-
und Linienverkehren ist, in deren Bezirk der Verkehr ausschliefilich betrieben werden soll, bzw. bei einem
Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen, in deren Bezirk der Unternehmer seinen Sitz oder seine Nieder-
lassung im Sinne des Handelsrechts hat (vgl. § 11 PBefG).
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Gemafd den Festlegungen in der zum 1. Januar 2013 in Kraft getretenen Novelle des PBefG
bildet der NVP den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. In § 8 Abs. 3 PBefG wird als Ziel-
setzung des OPNV eine ausreichende Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen
definiert:

SFlir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevilkerung mit Verkehrsleis-
tungen im offentlichen Personennahverkehr sind die von den Lindern benannten Behdrden
(Aufgabentrdger) zustindig. Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an Um-
fang und Qualitit des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitit sowie die Vorgaben fiir
die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem
Nahverkehrsplan. (...)"

Die Regelungen zur Aufstellung von NVP sowie die Bestimmung der Aufgabentrager des
OPNV bleiben den Landern vorbehalten.

In der Novellierung des PBefG wird der grundséatzliche Vorrang der eigenwirtschaftlichen
Verkehre beibehalten und die Befugnisse der zustandigen Behérden zur Sicherstellung ei-
ner ausreichenden Verkehrshedienung festgelegt. Mit der Vorabbekanntmachung, in der der
Aufgabentréager die Verkehrsleistung bestimmt, beginnt eine dreimonatige Antragsfrist fiir
eigenwirtschaftliche Verkehre. Liegen nach dieser Frist keine oder keine genehmigungsfahi-
gen Antrage fiir eigenwirtschaftliche Verkehre vor, kann die Vergabe eines Verkehrsvertrags
erfolgen. Im PBefG ist neben den Genehmigungserfordernissen fiir Linienverkehrsleistun-
gen auch die Beriicksichtigung der NVP festgesetzt.

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz

GemaR Niedersachsischem Nahverkehrsgesetz (NNVG) vom 28. Juni 1995, zuletzt gedndert
am 27. Oktober 2016, sind die kommunalen Aufgabentrager verpflichtet, fiir ihren Bereich ei-
nen NVP jeweils fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren aufzustellen. Dabei ist - auRerhalb der
Region Hannover sowie des Regionalverbandes Grofiraum Braunschweig - das Land Trager
des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) und die Landkreise sowie die kreisfreien Stadte
sind Aufgabentréger fiir den iibrigen (straRengebundenen) OPNV.

Der zum 1. Januar 1997 gegriindete ZVSN - bestehend nunmehr aus den drei Landkreisen
Gottingen, Holzminden und Northeim - ist entsprechend seiner Satzung Aufgabentréager fiir
den iibrigen OPNV (§4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG). Die Verbandsmitglieder iibertragen damit ihre ob-
liegenden Pflichten und Rechte auf den Zweckverband. Satzungsgemaf nimmt der Zweck-
verband folgende Aufgaben wahr:

®  Erplant und koordiniert den OPNV in den Landkreisen Géttingen, Holzminden und
Northeim.

®  Eribernimmt die Aufstellung und Fortschreibung des NVP gemaf3 § 6 NNVG.
B Erregelt die Bestellung von Verkehrsleistungen.
®m  Erorganisiert die Erteilung von Auflagen fiir gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen.

B Erinformiert und berdt die Verbandsmitglieder sowie ihrer Stadte und Gemeinden in
planerischen und verkehrswirtschaftlichen Fragen.

Nahverkehrsplan ZVSN 11
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®  Eriibernimmt die Durchfiihrung des freigestellten Schiilerverkehrs (ohne Sonder- und
Einzelbeforderung).

®  Erstellt die planerische Finanzierung des Gesamtsystems sicher.
®m  Erstimmtdie Verbandsgrenzen iiberschreitenden Verkehre ab.
B Erfordert die Weiterentwicklung des Verbundes (VSN).

Die Stadt Gottingen ist selbst Aufgabentragerin gemafs §4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG und stellt fiir ihr
Stadtgebiet einen eigenen NVP auf.

Auch die Inhalte des NVP sind im NNVG geregelt. Dazu heifit esin § 6 NNVG:
»Im Nahverkehrsplan soll dargestellt werden,

1. welches Bedienungsangebot im Planungsgebiet besteht und welche dafiir wesentli-
chen Verkehrsanlagen vorhanden sind,

2. welche Zielvorstellungen bei der weiteren Gestaltung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs verfolgt werden,

3. welche Mafdnahmen unter Beriicksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit des
Aufgabentragers zur Verwirklichung der Zielvorstellungen nach Nummer 2 ergriffen
werden sollen,

4. welche Anteile der nach Nummer 3 geplanten Investitionen auf den Schienenperso-
nennahverkehr und auf den sonstigen Personennahverkehr entfallen,

5. welcher Finanzbedarf sich fiir diese Investitionen einschliefilich ihrer Folgekosten
ergibt,

6. welcher Finanzbedarf fiir Betriebskostendefizite sich aus dem vorhandenen Bedie-
nungsangebot und aus der Verwirklichung der MaRnahmen nach Nummer 3 ergibt und

7. wiederin den Nummern 5 und 6 dargestellte Finanzbedarf gedeckt werden soll.

Das NNVG gibt fiir die NVP bewusst keine Standards bzw. keine Inhalte im Detail vor. Die
inhaltlichen Schwerpunkte des NVP fiir den ZVSN entsprechen der generellen Vorgehens-
weise bei der Erarbeitung verkehrlicher Rahmenplanungen.

Die Aufstellung bzw. Fortschreibung des NVP hat im Einvernehmen mit den betroffenen Ge-
bietskorperschaften zu erfolgen. Den vorhandenen Verkehrsunternehmen ist die Moglichkeit
zur Mitwirkung zu geben. Dritten kann diese Maglichkeit ebenfalls eingeraumt werden. Mit
benachbarten Kreisen und kreisfreien Stadten hat eine Abstimmung des NVP zu erfolgen.

Die Gesetzesdnderung des NNVG im Jahr 2016 verfolgte das Ziel der ,Sicherung der Ausbil-
dungsverkehre in Niedersachsen und zur landesrechtlichen Ersetzung der Ausgleichsrege-
lung gemaR §§ 454, 64 a Personenbeforderungsgesetz durch die Zusammenfiihrung von Auf-
gaben- und Ausgabenverantwortung bei den kommunalen Aufgabentragern sowie zur finan-
ziellen Unterstiitzung fiir Mobilitatsverbesserungen und zur Weiterentwicklung des strafien-
gebundenen offentlichen Personennahverkehrs in den Kommunen®. Die wesentlichen In-
halte sind:
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nach §7a: Die kommunalen Aufgabentrager haben in ihrem jeweiligen Zustandig-
keitsbereich eine Rabattierung der Zeitfahrausweise fiir den Ausbildungsverkehr
auf simtlichen Linienverkehren des straRengebundenen OPNV in Héhe von min-
destens 25 v. H. des jeweiligen Tarifes der vergleichbaren Zeitfahrausweise des
Nichtausbildungsverkehrs zu gewahrleisten. Zur Abgeltung der in Verbindung mit
der Gewdhrleistung dieser Rabattierung entstehenden Kosten sowie zur Sicher-
stellung und Entwicklung eines hochwertigen und kostengiinstigen Verkehrsange-
botes im Ausbildungsverkehr und bei der Beférderung im strafengebundenen
OPNV insgesamt, gewahrt das Land den kommunalen Aufgabentrigern ab dem Ka-
lenderjahr 2017 eine jahrliche Zuweisung. Diese entspricht in ihrer Hohe den bis-
her vom Land direkt an die Verkehrsunternehmen gezahlten Ausgleichsleistungen
nach § 45a PBefG; im Verbandsgebiet sind dies 3.325.299 Euro pro Jahr.

nach §7h: Zur Weiterentwicklung eines qualitativ hochwertigen Angebotes im stra-
Rengebundenen OPNV, der inshesondere auch die Bediirfnisse des demografi-
schen Wandels aufgreift, gewahrt das Land den kommunalen Aufgabentrdgern ab
dem Kalenderjahr 2017 eine weitere jahrliche Zuweisung, Diese Mittel sollen ins-
besondere fiir die Entwicklung von Angeboten im Rahmen der flexiblen Bedienfor-
men verwendet werden. Sie diirfen auch fiir andere Mafinahmen der jeweiligen
kommunalen Aufgabentrdger eingesetzt werden, mit denen der strafdengebundene
OPNV qualitativ oder quantitativ weiterentwickelt wird. Fiir das Verbandsgebiet
handelt es sich um nachfolgende Betrdge pro Jahr:

LK Gottingen: 958.141 Euro
LK Northeim: 631.861 Euro
LK Holzminden: 528.802 Euro

nach §7c: Die Aufgabentrdger schreiben ihre NVP unter Beriicksichtigung der zu-
satzlichen Gestaltungsmaglichkeiten fort. Alle zwei Jahre sind fiir den eigenen Zu-
standigkeitshereich Qualitatsberichte vorzulegen, die als Grundlage fiir die Finanz-
hilfen dienen. Die Auswirkungen dieser Vorschriften werden bis zum 31.12.2021
durch die Landesregierung evaluiert. Bis dahin sind die Mittel und deren Vertei-
lung auf die Aufgabentrager festgeschrieben, eine Dynamisierung gibt es nicht.

Fiir den ZVSN als Aufgabentrager bedeuten diese Regelungen, dass die Mittel in Abstim-
mung mit den Verkehrsunternehmen und ggf. (bei verbandsgrenzen-iiberschreitenden Ver-
kehren) den benachbarten Aufgabentrégern sachgerecht den einzelnen Teilnetzen bzw. Li-
nien zuzuordnen sind und eine EU-rechtskonforme Weitergabe an die Verkehrsunterneh-
men sicherzustellen ist. Fiir die meisten Teilnetze im Verbandsgebiet (d.h. bei gemeinwirt-
schaftlichen Verkehren) erfolgt die Weitergabe iiber den jeweiligen ODA. Fiir die eigenwirt-
schaftlichen Netze / Linien kommt gemafs EU-VO 1370 bei tariflichen Verpflichtungen das In-
strument der Allgemeinen Vorschrift infrage, das durch den ZVSN angewendet wird.

Die unter §7b aufgefiihrten Mittel kénnen fiir die Realisierung der im NVP beschriebenen
MaRnahmen eingesetzt werden, das heifst: Der NVP sieht vor, die zusatzlichen Mittel zur
Umsetzung der Mafinahmenvorschlége des NVP einzusetzen (in Abstimmung mit den Land-
kreisen und ggf. unter Hinzunahme eigener finanzieller Mittel).
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Behindertengleichstellungsgesetz und Niedersachsisches Behindertengleichstellungsge-
setz

Neben dem PBefG sind auch im Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) bzw. Niederséchsi-
schen Behindertengleichstellungsgesetz (NBGG) Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des
OPNV festgesetzt.

Gemafd § 8 Abs. 2 BGG ist die ,,Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und
Verkehr* zu gewahrleisten. Dort heifdt es:

| ~Sonstige bauliche oder andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Pldtze und StraRen so-
wie offentlich zugdngliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen
Personenverkehr sind nach Mafdgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des
Bundes barrierefrei zu gestalten. Weitergehende landesrechtliche Vorschriften blei-
ben unberiihrt.”

Dabei verweist das NBGG in § 7 Abs. 2 gleichermafien auf die Vorgaben gemaf Rechtsvor-
schrift:

[ ~Sonstige offentliche bauliche oder anderen Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und
StraRen sowie 6ffentlich zugéngliche Verkehrsanlagen und Verkehrsmittel im 6f-
fentlichen Personenverkehr sind barrierefrei zu gestalten, soweit dies durch Rechts-
vorschrift vorgegeben ist.”

Barrierefreiheit wird sowohlim § 4 BGG als auch im § 2 Abs. 3 NBGG wie folgt definiert:

m  ,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Ge-
brauchsgegenstdande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle
Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-
bensbereiche, wenn sie fiir behinderte Menschen in der allgemein {iblichen Weise,
ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und
nutzbar sind.”

Der Begriff ,Barrierefreiheit” wurde im Verkehrsbereich in der Vergangenheit meist auf die
Nutzergruppen der Menschen mit Gehbehinderungen und der Rollstuhlfahrer/innen sowie
der zeitweise Mobilitatseingeschrankten (Personen mit Kinderwagen oder schweren Ge-
pack) fokussiert (,,behindertengerecht” gleich ,rollstuhlgerecht®). Das Verstandnis zur Barri-
erefreiheit im OPNV geht jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung des BGG (§ 4) um-
fasst die Barrierefreiheit grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat
(z. B. auch hochbetagte Nutzer/innen, gehérlose Personen, greifbehinderte Personen, Perso-
nen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigung etc.)2 Auch fiir sie ist in der
Konsequenz die Moglichkeit zur eigenstandigen, selbstbestimmten, unabhangigen und si-
cheren Nutzung des OPNV zu gewéhrleisten.

2 siehe: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschédigte Menschen: Schriftenreihe
»direkt“ des Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.
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Die Novelle des PBefG, welche am 01.01.2013 in Kraft trat, prazisiert in § 8 ,Forderung der
Verkehrshedienung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im 6ffentlichen Personennahver-
kehr” im Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustandigen Behorden (Aufgabentra-
gern) aufzustellenden NVP:

B, Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitit oder sensorisch einge-
schrdnkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des éffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Aus-
nahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussa-
gen liber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mafinahmen getroffen. Bei der Aufstel-
lung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteili-
gen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte, Ver-
bénde der in ihrer Mobilitt oder sensorisch eingeschrinkten Fahrgdste und Fahrgast-
verbdnde anzuhdren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu
beriicksichtigen.

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Alterung der Gesellschaft und der damit einherge-
henden steigenden Anzahl hochbetagter und / oder funktional eingeschrénkter Menschen ist
die Gewahrleistung einer barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV und seiner Anlagen im ge-
samtgesellschaftlichen Kontext von zunehmender Bedeutung. Der NVP {ibernimmt dabei die
zentrale Steuerungsfunktion. Er muss zur konsequenten Wahrnehmung dieser Funktion auf-
zeigen

®  wie und in welchen Zeitrdumen die Barrierefreiheitim OPNV hergestellt werden soll
und

B wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit, als Ausnahme, (noch) nicht erreicht wer-
den kann.

Der Niedersdchsische Landkreistag nimmt mit dem Rundschreiben Nr. 1309/2015 wie folgt
Stellung zum Sachverhalt vollstandige Barrierefreiheit:

m Die OPNV-Aufgabentriger miissen sich im NVP mit der Zielbestimmung auseinander-
setzen, wie bis 2022 eine vollstindige Barrierefreiheitim OPNV herzustellen ist.

® Im Rahmen des NVP kdnnen/miissen Ausnahmen von der Herstellung der Barrierefrei-
heit benannt und begriindet werden.

®m  Esbesteht kein individueller Rechtsanspruch auf Herstellung der Barrierefreiheit von
Nutzerinnen und Nutzern des OPNV.

m Die Aufgabentrager miissen koordinierend tatig werden (bzw. haben dies in der Ver-
gangenheit schon begonnen), um die Barrierefreiheit im OPNV voranzutreiben.
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2.2 Relevante Rahmenpléne und verkehrliche Konzepte

Planungsgrundsatze und Zielvorgaben

Im NNVG ist festgelegt, dass der NVP u.a. an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung
anzupassen ist.

Nach § 1des Raumordnungsgesetzes ist der Gesamtraum der Bundesrepublik Deutschland
und seine Teilrdume durch zusammenfassende, iiberdrtliche und fachiibergreifende Raum-
ordnungsplane, durch raumordnerische Zusammenarbeit und durch Abstimmung raumbe-
deutsamer Planungen und Mafinahmen zu entwickeln, zu ordnen und zu sichern. Dabei sind

1. unterschiedliche Anforderungen an den Raum aufeinander abzustimmen und die auf
der jeweiligen Planungsebene auftretenden Konflikte auszugleichen,

2. Vorsorge fiir einzelne Nutzungen und Funktionen des Raums zu treffen.

Besondere Bedeutung kommt dabei den Grundsétzen der Raumordnung zu (§ 2), in denen es
unter anderem heift:

»Im Gesamtraum der Bundesrepublik Deutschland und in seinen Teilrdumen sind ausgegli-
chene soziale, infrastrukturelle, wirtschaftliche, 6kologische und kulturelle Verhaltnisse an-
zustreben. Dabei ist die nachhaltige Daseinsvorsorge zu sichern, nachhaltiges Wirtschafts-
wachstum und Innovation sind zu unterstiitzen, Entwicklungspotenziale sind zu sichern und
Ressourcen nachhaltig zu schiitzen. Diese Aufgaben sind gleichermafen in Ballungsrdaumen
wie in landlichen Raumen, in strukturschwachen wie in strukturstarken Regionen zu erfiil-
len. Demographischen, wirtschaftlichen, sozialen sowie anderen strukturverandernden Her-
ausforderungen ist Rechnung zu tragen, auch im Hinblick auf den Riickgang und den Zu-
wachs von Bevélkerung und Arbeitsplétzen [...]. Die Erreichbarkeit von Einrichtungen und
Angeboten der Grundversorgung fiir alle Bevolkerungsgruppen, ist zur Sicherung von Chan-
cengerechtigkeit in den Teilrdumen in angemessener Weise zu gewahrleisten; dies gilt auch
in diinn besiedelten Regionen.”

Siidniedersachsenprogramm

Das Siidniedersachsenprogramm, das im Februar 2015 offiziell gestartet ist, soll ,,ein aktives
Unterstiitzungsangebot™ an die Region Siidniedersachsen sein, mit dem Ziel, die regionale

Attraktivitdt und Zukunftsfahigkeit dauerhaft zu sichern. Das Gebiet des Siidniedersachsen-
programms umfasst die Landkreise Holzminden, Northeim, Goslar und Gottingen sowie die

Stadt Gottingen.

Die Landesregierung hat das gemeinsam mit der Region abgestimmte Siidniedersachsenpro-
gramm am 15.12.2014 beschlossen. Durch das Programm sollen mindestens 100 Mio. € zusatz-
lich in die Region investiert werden. Die Finanzierung stammt dabei zur Halfte aus Mitteln
der Europdischen Fonds EFRE, ESF und ELER.

Das Siidniedersachsenprogramm verfolgt folgende Ziele:

®  Strukturelle und wirtschaftliche Stabilisierung und Starkung der Region

3 Amt fiir regionale Landesentwicklung Leine-Weser unter http://www.arl-lw.niedersachsen.de
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®m  Erhalt und Sicherung zukunftsfahiger und lebenswerter Stadte und Dorfer durch Siche-
rung der Daseinsvorsorge

m Steigerung der kulturellen und landschaftlichen Attraktivitat der Region als Wohnort,
Wirtschaftsstandort und Tourismusziel

Unter anderem wurde der Schwerpunkt auf die Weiterentwicklung der regionalen Mobilitat
(alternative innovative Losungen, Konzepte, Mobilitdt im landlichen Raum) gelegt. Grund-
lage hierbei sollen analysierte lokale Mobilitatsbediirfnisse sein. Dazu heifdt es: ,,Verbes-
serte Mobilitatslosungen durch innovative Modelle kdnnen zur Stabilisierung der Situation
beitragen. Dazu miissen Rahmenbedingungen gedndert, Modellprojekte entwickelt und
Best-Practice-Beispiele anderer Regionen in passfahige Modelle umgearbeitet werden.*.

SPNV-Planung des Landes Niedersachsen: SPNV-Konzept 2013+

Die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) nimmt 6ffentlich-rechtliche
Verwaltungsaufgaben wahr und ist dabei dem Niederséchsischen Ministerium fiir Wirt-
schaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung als Fachaufsichtsbehdrde unterstellt. Sie organi-
siertim Auftrag des Landes Niedersachsen den SPNV aufierhalb der Ballungsraume Braun-
schweig und Hannover.

Im SPNV-Konzept 2013+° werden unter anderem folgende Ziele formuliert:

®m  Wirtschaftlichkeit im Regionalnetz: Ausschreibung von Teilnetzen vorantreiben bzw.
durchfiihren und abwickeln

®m  Verbesserungen im Bedienungsangebot: Ausweitung des Bedienungsangebots durch
Mehrleistungen von ca. 2,7 Mio. Zugkilometer

®m  Verbesserung Fahrzeugqualitdt und Einsatz neuer Fahrzeuge: Gewahrung von Zuschiis-
sen an Verkehrsunternehmen fiir Neufahrzeuge und finanzielle Unterstiitzung fiir Ver-
kehrsunternehmen, die Ausschreibungsnetze gewonnen haben

m  Weiterhin Modernisierung von Bahnhdfen und Haltepunkten: 50 Einzelvorhaben (ge-
samtes Landesgebiet) zum barrierefreien Ausbau und/oder Modernisierung auch
schwacher genutzter Stationen

®  Sicherung der Qualitat im Vertrieb: Standards zu personenbedienten Verkaufsstellen,
Verfiigbarkeit von Automaten formulieren, standortunabhdngige Fahrkartenerwerb und
Kundendialog weiterentwickeln (E-Ticketing, Internet, ...)

®  Sicherung der Qualitdt des Angebots: Qualitdtskontrollen, z. B. Durchfiihrung einer Kun-
denbefragung, die bei jedem Verkehrsunternehmen zweimal jahrlich erfolgt

Die Ziele spiegeln sich unter anderen in folgenden konkreten Manahmen wider®:
B Ausschreibung weiterer Verkehrsleistungen

®m  Definition klarer Produktprofile

4 ebd.
5 Herausgabe Marz 2010
6 LNVG: http://www.lnvg.de/das-haben-wir-vor, Zugriff: 21.04.2015
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B Einsatz attraktiver und moderner Fahrzeuge

B [nvestitionen in Stationen und Strecken

B Einfiihrung eines landesweiten, einheitlichen Tarifsystems
B Entwicklung eines Vertriebskonzeptes

Die LNVG hatte es sich zum Ziel gesetzt, bis Ende 2014 (Zeitpunkt der Betriebsaufnahme)
nahezu alle Teilnetze, bei denen die Mehrheit der Betriebsleistungen in Niedersachsen liegt,
mindestens einmal ausgeschrieben zu haben. Inzwischen erbringen 13 verschiedene Unter-
nehmen Leistungen im SPNV in Niedersachsen’.

Fiir den NVP und das zukiinftige OPNV-Angebot haben vor allem folgende Planungen und
Uberlegungen einen besonders hohen Stellenwert:

B Reaktivierung der Strecke Einbeck — Salzderhelden: Umsetzung erfolgte mit der Be-
triebsaufnahme im Dezember 2018

B Reaktivierung von Haltepunkten im SPNV: Im Rahmen einer Potenzialuntersuchung
wurden zahlreiche mogliche Standorte in Niedersachsen gepriift; elf Haltepunkte wei-
sen ein ausreichendes Potenzial zur Reaktivierung bzw. zur Neueinrichtung auf, hierzu
gehort auch der Bahnhof in Rosdorf. Fiir weitere Stationen ist die Umsetzung mittel- bis
langfristig geplant (im Verbandsgebiet betrifft dies den Haltepunkt Verliehausen)

B Beschleunigungim SPNV

Nahverkehrsplanung in der Stadt Gottingen und in den Nachbarregionen

Bei der Aufstellung des NVP sind gemaf §6 Abs. 4 NNVG u.a. die benachbarten Aufgaben-
trager zu beteiligen. Ahnliche Regelungen zur Abstimmung der jeweiligen NVP beinhalten
die entsprechenden OPNV-Gesetze der angrenzenden Bundeslander.

Der Raum des ZVSN grenzt in Niedersachsen an die Stadt Gottingen, den Landkreis Hildes-
heim, Hameln-Pyrmont sowie den Landkreis Goslar (dieser ist Mitglied im Regionalverband
Grofdraum Braunschweig). Die nordrhein-westfalischen Kreise Hoxter (Mitglied im Zweck-
verband Nahverkehrsverbund Paderborn / Hoxter (nph)) und Lippe grenzen im Westen an
das Verbandsgebiet. In Hessen grenzen der Werra-Meiner-Kreis und der Landkreis Kassel
im Verbundgebiet des NVV (Nordhessischer VerkehrsVerbund) an. Des Weiteren grenzen
die thiiringischen Landkreise Eichsfeld und Nordhausen an das Gebiet des ZVSN an.

® Inden lokalen bzw. regionalen NVP dieser Aufgabentrager werden Aussagen getroffen
bzw. Mafinahmen definiert, die auch Linien, die in das Gebiet des ZVSN hineinfiihren,
betreffen bzw. das Gebiet des ZVSN betreffen. Insbesondere ist der NVP der Stadt Got-
tingen durch seine Lage im Gebiet des ZVSN zu nennen. Zwischen diesen beiden Aufga-
bentrdgern ist eine intensive Zusammenarbeit zur optimalen Verkniipfung zwischen re-
gionalem Busverkehr und dem Stadtverkehr erforderlich. Im NVP der Stadt Gottingen
(2019-2023) wird beispielsweise festgehalten, dass der Regionallinienverkehr keine al-
leinige ausreichende Anbindung von Stadtbereichen der Stadt Gottingen sicherstellen

7 vgl. LNVG: https://www.lnvg.de/spnv/spnv-angebot/eisenbahnverkehrsunternehmen, Zugriff: 16.04.2020
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kann, weshalb die friiher angestrebten Reduzierungen im Stadtbusangebot bei gleich-
zeitiger Ubernahme durch den regionalen Busverkehr seitens der Stadt Gottingen nicht
als sinnvoll erachtet werden. Als Ziel wird dennoch eine starkere Linien- und Fahrplan-
abstimmung mit dem Regionalverkehr formuliert.

Regionale Raumordungsprogramme

Aktuell befinden sich die regionalen Raumordnungsprogramme des Landkreises Gottingen,
des Landkreises Holzminden und des Landkreises Northeim in Neuaufstellung (Stand
07/2020). Informationen zu konkreten Planungsabsichten, die der NVP im Detail beriicksich-
tigen muss, werden in den folgenden Kapiteln Bestandsaufnahme und Raumstruktur aufge-

nommen.

Weitere Projekte mit Mobilitatshezug in den Landkreisen Gottingen, Holzminden und Nort-
heim

Im Forschungsprojekt EcoBus des Max-Planck-Instituts fiir Dynamik und Selbstorgani-
sation wurden in Kooperation mit dem Regionalverband GrofRraum Braunschweig und
dem ZVSN die Mdglichkeiten fiir On-Demand-Verkehre in der Flache in zwei Pilotrdu-
men (Bad Gandersheim und Oberharz) ausgelotet.

Mit anteiliger Férderung des Landes Niedersachsen wurde beim ZVSN eine Stelle fiir
Mobilitastmanagement eingerichtet.

Das seit 2010 im Ostharz existierende Tarifangebot HATIX zur kostenfreinen Nutzung
des Regionalbusverkehrs fiir Ubernachtungsgiste (,,Fahren auf Kurkarte“) wurde zum
01.01.2020 in den Landkreisen Goslar und fiir den Bereich des Altkreises Osterode {iber-
nommen. Der ZVSN erweiterte in diesem Zusammenhang sein Fahrplanangebot. Hier-
von profitiert neben der Touristkwirtschaft auch die einheimische Bevolkerung.

Der Landkreis Northeim ist Partner im européischen Projekt MOVE (Mobility Opportuni-
ties Valuable to Everybody). MOVE ist ein Mobilitdtsprojekt aus dem EU-Programm In-
terreg North Sea Region (Nordseeraum) mit dem Themenschwerpunkt 4 ,,Férderung von
umweltfreundlichem Verkehr und Mobilitat®.

Der Landkreis Northeim wird im Projekt pilothaft ein Elektro-CarSharing und einen Ver-
leih fiir Elektrofahrrader umsetzen. Hierzu wurde innerhalb des Projektes eine lokale
Partnerschaft zwischen dem Landkreis Northeim und dem ZVSN geschlossen.

Mobilitéts-Projekt Match-Up: Der OPNV ist das Riickgrat einer multimodalen Mobilitat.
Entsprechend méchte der Landkreis Northeim im Projekt die Verkniipfung der 6ffentli-
chen Verkehrsmittel mit anderen umweltfreundlichen Mobilitatsangeboten vorantrei-
ben. Um dem Ziel ndher zu kommen, Verkniipfungspunkte so zu gestalten, dass ein Um-
stieg moglich wird, tauscht der Landkreis Northeim seine Erfahrungen mit anderen eu-
ropdischen Partnern aus und baut ein regionales Netzwerk mit so genannten ,,Stakehol-
dern® auf.
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Mit dem ,Modellprojekt Versorgung und Mobilitdt (MoVerMo)“ war der Landkreis Holz-
minden eine von bundesweit 18 Modellregionen des Modellvorhabens ,Langfristige Si-
cherung von Versorgung und Mobilitat in landlichen Raumen® des Bundesministeriums
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Das Projekt ist mittlerweile abgeschlos-
sen und die Ergebnisse in verschiedene Projekte eingebunden und in das regionale
Raumordnungsprogramm integriert.

Der Landkreis Gottingen erstellte im Jahr 2017 ein Klimaschutzteilkonzept zur betriebli-
chen Mobilitat. Dies entspricht auch der Forderung des NVP 2017 nach einem zielgrup-
penorientierten Marketing / Mobilitatsmanagement als Planungsprojekt.

Der Landkreis Gottingen erstellte im Jahr 2017 den Masterplan Zukunftsfahiger Radver-
kehr®. Im Vorfeld wurde 2016 von team red das Gutachten ,,Planung und Gestaltung der
intermodalen Knotenpunkte in den Landkreisen Gottingen und Osterode am Harz®* er-
stellt. Dort wird ausfiihrlich auf die Bedarfsanalyse und Mafinahmenkonzepte fiir inter-
modale Knotenpunkte eingegangen. Das Gutachten bezieht sich u.a. auf die Infrastruktur
von wichtigen Haltepunkten im SPNV und OPNV.

Aussagen aus den Nahverkehrplanen benachbarter Aufgabentrager

Aussagen und Maftnahmen des Nahverkehrsplan 2020 fiir den Groraum Braunschweig mit
direktem Bezug zum NVP des ZVSN:

8

9

Gemeinsame Entwicklung der Angebote der Linien 440 (Clausthal-Zellerfeld — Oste-
rode), 450 (St. Andreasberg — Bad Lauterberg — Herzberg), 460 (Clausthal-Zellerfeld —
Bad Grund — Osterode), 470 (Braunlage — Hohegeif} — Walkenried — Bad Sachsa).

Fiir diese Linien gilt im Gebiet des GroRraums Braunschweig mindestens folgender Be-
dienungsstandard: Mo-Fr 1-Std-Takt (06:00 - 21:00 Uhr), Sa 1 bis 2-Std-Takt (08:00 -
21:00 Uhr), So und FT 1 bis 2-Std-Takt (09:00 - 21:00 Uhr), auch als Anruflinienverkehr
(z. B. Rufbus) maoglich.

Folgende Anschliisse sollen aufrecht erhalten bleiben: Linie 440 in Clausthal-Zellerfeld
zur Linie 830 von/nach Goslar, Linie 450 in St. Andreasberg zu den Linien 820 und 840
von/nach Braunlage/Bad Harzburg bzw. Clausthal-Zellerfeld (soweit wie méglich), Linie
460 in Clausthal-Zellerfeld zu der Linie 830 von/nach Goslar, Linie 470 in Braunlage zur
Linie 820 von/nach Bad Harzburg

Fiir die Linie 472 (Braunlage — Wieda — Walkenried — Bad Sachsa) gilt Bedienungsstufe
3 bzw. 4, Verkniipfungen zu den Ziigen in Walkenried von/nach Northeim und Nordhau-
sen sowie am Wochenende in Bad Sachsa von/nach Northeim sowie die Anschliisse in
Braunlage zur Linie 820 sollen aufrecht erhalten bleiben.

Weiterhin soll die Anpassung der Linie 264 der Harzer Verkehrsbetriebe (Aufgabentra-
ger Landkreis Harz) zur Herstellung von Anschliissen zu den Linien 470 und 472 gepriift
werden.

vgl. https://www.landkreisgoettingen.de/unsere-themen/ordnung-und-verkehr/strassen-und-radwege/mas-
terplan-radverkehr.html
siehe https://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1464182918/160509-LK-Goettingen-Endbericht.pdf
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In den MafRnahmenkonzepten der weiteren Nahverkehrspldne finden sich keine bedeutsa-
men Aussagen mit unmittelbarem Bezug zum NVP des ZVSN.

Gemaf} Auftaktbefragung wurden folgende Riickmeldungen der benachbarten Aufgabentra-
ger fiir die Erstellung des NVP gegeben:

Landkreis Eichsfeld:

B Zur gemeinsamen Vermarktung der Region Eichsfeld sind abgestimmte Angebote des
OPNV im Tourismus wichtig, daher sollen gemeinsame Projekte zur Anbindung touristi-
scher Angebote /Highlights erarbeitet und umgesetzt werden

®m  Ein weiterer Ausbau von landkreisiibergreifenden Linien bzw. eine Erhéhung der Tak-
tung bei entsprechendem Bedarf oder als Modellprojekt sollte ggf. gepriift werden

Landkreis Hameln-Pyrmont:

B Einbeziehung der ein- und ausbrechenden Linien in die Planung:
e Linie 520: Holzminden-Hameln

e Linien 521: Holzminden - Bad Pyrmont, diese erschlief3t die im Gebiet des
Landkreises Hameln-Pyrmont befindlichen Orte der Ottensteiner Hoch-
ebene

e Linie 40: Bedienung von Lichtenhagen und Ottenstein

e Linie 44 Hameln - Esperde und Rufbus Ilsetal, diese erschlieften den im
Gebiet des Landkreises Holzminden befindlichen Ort Heyen

e Linie 51 Hameln - Bodenwerder, diese erschliet die im Gebiet des Land-
kreises Holzminden befindlichen Orte Bremke, Dohnsen, Halle, Linse und
Bodenwerder

Landkreis Hildesheim:

® Die Linien 41und 61 der Regionalverkehr Hildesheim GmbH (RVHi) verkehren bis Bad
Gandersheim. Eine Bedienung des dortigen Bahnhofs ist z.Z. nicht mehr moglich. Es
wird angeregt, hier Losungen zu finden, die eine Anfahrt des Bahnhofs wieder ermogli-
chen.

®  Eine Verdichtung der Angebote zwischen Lamspringe und Bad Gandersheim insbeson-
dere im Freizeit- und Tourismusverkehr ist zwar nicht explizit Bestandteil des Nahver-
kehrsplans des Landkreises Hildesheim, wird aber trotzdem fiir sinnvoll erachtet
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Regionalverband GrofSraum Braunschweig:

m  Zeitgleich mit der Einfiihrung des Verbundtarifes der Verkehrsverbund Siid-Niedersach-
sen GmbH (VSN) zum 1. April 1999 wurde ein ,Ubergangstarif Harz“ (UT Harz) einge-
fiihrt, um in einem ersten Schritt die Tarifgestaltung im Ubergangsverkehr zwischen den
Landkreisen Goslar und Landkreis Osterode am Harz (bis 31.10.2016, seit 01.11.2016: Land-
kreis Gottingen) zu regeln. Der Ubergangstarif verbindet den VRB-Tarif mit dem VSN
und gilt auf den Linien der im dortigen Raum operierenden Verkehrsunternehmen. Fiir
die Fahrgaste bedeutet dies, dass bei einer Fahrt mit dem Bus zwischen den beiden Ver-
bundrdumen bereits eine Karte des Ubergangstarifs ausreicht, um ihr Ziel zu erreichen.
Die EVU in dieser Region sind derzeit nicht am UT Harz beteiligt. Fiir Fahrten zwischen
VRB- und VSN-Gebiet gilt im SPNV der Niedersachsentarif. Hinsichtlich dieser bereits
entwickelten Ubergangsregelung strebt der Regionalverband eine Ausweitung der be-
stehenden Regelungen an. Durch eine Integration des SPNV kdnnte eine einheitliche
Tarifierung fiir den gesamten OPNV im Westharz erreicht werden. Dariiber hinaus soll
eine generelle Neukonzeption des Ubergangstarifs oder eine gegenseitige Anerkennung
und damit verbundene Ausweitung des VRB- und VSN-Tarifs in den Ubergangsgebieten
gepriift werden.

Stadt Gottingen:

® Die Stadt Gottingen hatin ihrem Nahverkehrsplan festgelegt, dass bei Neuanschaffung
(gemaR Beschluss des Rates der Stadt Gottingen vom 18.08.2017) ab 2020 nur noch
Elektrobusse/Hybridbusse anzuschaffen sind' Zur Abgrenzung gegeniiber dem Regio-
nalverkehr gehdrt das Verfolgen der hohen Qualitdtsstandards, wie sie im Anforde-
rungsprofil beschrieben sind. Sie sind im Stadtgebiet einheitlich und betreffen neben
Merkmalen der Barrierefreiheit und des Komforts auch die technische Ausstattung, die
Echtzeitinformationen und das Stérungsmanagement. Auch wenn anzustreben ist, dass
Regionalbuslinien ebenfalls entsprechende technische Moglichkeiten und kompatible
Systeme aufweisen, unterliegen sie jedoch zwangsldufig auch immer anderen Bindun-
gen, da die Anforderungen im landlichen Raum unterschiedlich zu denen in der Stadt
sind.

B Auch aus stadtischer Sicht ist ein verbessertes und verstarktes Marketing im Verbund-
raum anzustreben. Die Stadt Gottingen ist auch bereit, ihr finanzielles Engagement zu
erhohen, vorausgesetzt die anderen Kostentrager erhohen ihren Anteil ebenso entspre-
chend dem vereinbarten Kostenverteilschliissel.

Es sollte die Beteiligung der Verkehrsunternehmen an einer dingend erforderlichen
Verbunderhebung eingefordert werden. Gerade nach der anstehenden Tarifreform ist es
aus Sicht der Stadt Gottingen unumganglich, die Fahrgaststrome zu untersuchen und die
Einnahmeaufteilung den neuen Gegebenheiten entsprechend anzupassen.

10 Neufahrzeuge: Zur Zulassung giiltige Abgasnorm, mindestens aber Euro 6-Norm. Gesamter Fuhrpark verfiigt
liber griine Umweltplakette

22 Nahverkehrsplan ZVSN



plan:mobil

B Aus Sicht der Stadt Gottingen fehlt im NVP 2017 die dezidierte Auseiandersetzung mit
wichtigen Arbeitsplatzschwerpunkten in der Stadt Gottingen. Die Standorte sind nicht
auf die Innenstadt konzentriert, sondern verteilen sich iiber das Stadtgebiet. Es sollte
herausgearbeitet werden, welche Anbindung der stadtischen Arbeitsplatzschwerpunkte
an das iibrige Verbundgebiet vorhanden ist und wie die Anbindung bei Bedarf verbes-
sert werden kann.

®m Die Stadt Gottingen sieht ebenfalls Handlungsbedarf bei Fahrgastinformation und Ser-
vice. Die verbesserten Aushangfahrpldne an den Haltestellen sollten zusammen mit den
Aushangfahrplanen des Stadtbusses in einer Wartehallenvitrine untergebracht werden.
Somit kann der Fahrgast alle benétigten Informationen konzentriert an einer Position
erfassen. Die Umsetzung der Mafinahme (Planung und Finanzierung) wird als Gemein-
schaftsaufgabe von Verkehrsunternehmen, Stadt Géttingen und ZVSN gesehen.

®  Anpassung des bestehenden Tarifangebotes an die heutigen Anforderungen

m  Zielgruppenspezifische Angebote (z. B. Flexibilisierung des Firmenabos oder der ver-
bundweiten Einfiihrung des bereits im Stadtgebiet Gottingens existierenden Luftlinien-
tarifs). Ein flexiblerer Einstieg fiir Mitarbeitende in das Firmenabo oder veranderte Mit-
nahmeregelungen, um nur wenige Beispiele zu nennen, sind ein zeitgeméfier Ansatz um
neue Bedienstete eines Unternehmens von Beginn ihres Beschaftigungsverhaltnisses
als Fahrgiste des OPNV zu gewinnen. Auch fiir bereits linger Beschéftigte muss das Fir-
menabo an Attraktivitit gewinnen und der OPNV zu einer Alternative werden.

®  Zudem sollte die Etablierung einer Mobilitatskarte, mit der sich die Nutzung mehrerer
Verkehrsmittel bequem verkniipfen lasst, gepriift werden.

® On-Demand-Verkehre gewinnen aktuell zunehmend an Bedeutung. In der Stadt Géttin-
gen gibt es Uberlegungen, Teile der westlich gelegenen Ortsteile mit On-Demand-Ver-
kehren zu erschliefien. Ggf. gdbe es Moglichkeiten diesen Verkehr auch auf das Gebiet
der Samtgemeinde Dransfeld auszuweiten. Hier ware eine Kooperation zu priifen.

VSN-Tarifreform — Tarifgutachten

Der ZVSN unterzog die bisherige Tarif- und Angebotsstruktur einer kritischen gutachterli-
chen Priifung. Es wurde eine umfassende Beurteilung der Ist-Situation vorgenommen und
aufgrund der festgestellten Starken/Schwachen diverse Vorschlage unterbreitet: vier ver-
schiedene Tarifszenarien mit jeweils einem Biindel an unterschiedlichen Mafinahmen. Die
Tarifszenarien wurden dabei jeweils hinsichtlich der Verdnderungen beim Fahrgastaufkom-
men sowie der finanziellen Auswirkungen bewertet. Die Umsetzung der Tarifreform erfolgte
Zzum 01.01.2021.

2.3 Bilanzierung: Entwicklung Nahverkehrsplan des ZVSN
Der erste NVP des ZVSN war im Dezember 1997 fiir den Zeitraum 1998 - 2002 beschlossen

worden, der zweite NVP folgte fiir den Zeitraum ab 2003 und setzte die Arbeit des ersten
NVP fort.
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Der zweite NVP des ZVSN hatte das Ziel, innerhalb der Teilnetze eine Eigenwirtschaftlich-
keit weitestgehend zu erhalten. Dabei war die Einbeziehung der Schiilerverkehre in die Teil-
netzbildung unerldsslich. Weiterer Kernpunkt des 2. NVP war die erstmalige Formulierung
von Angebotsstandards im Haupt- und Ergdanzungsnetz.

Der 3. NVP des ZVSN (2017) steht fiir die Herausbildung und langfristige Sicherung eines at-
traktiven Grundnetzes im Regionalverkehr mit entsprechenden Schnittstellen zum ,,Ando-
cken von erganzenden Mobilitatsangeboten.

Im Folgenden werden die zentralen Weiterentwicklungen des OPNV- Angebots und bedeu-
tende Rahmenveranderungen innerhalb der Laufzeit des zweiten und dritten NVP darge-
stellt, die fiir die Fortschreibung des NVP eine besondere Wirkung entfalten:

B Umsetzung aller Teilnetze im Genehmigungswettbewerb im Zeitraum 2005 — 2008; seit
2013 Vergabe der Teilnetze gemafd EU-VO 1370

B Stagnation der Landesmittel fiir die Schiilerbeforderung (§ 45a - Mittel) fiihrten in meh-
reren Teilnetzen zum Verlust der eigenwirtschaftlichen Erbringung von Verkehrsleis-
tungen und somit zu einem erhdhten Zuschussbedarf, neuerliche finanzielle Forderung
des OPNV durch das NNVG seit 2017 (siehe Kapitel 2.1)

®  Dennoch weitreichende Aufrechterhaltung des definierten Angebotsniveaus sowie Aus-
weitungen von OPNV-Angeboten

®  Vollstindige Integration der FO-Verkehre® in den OPNV, damit Stabilisierung des Lini-
enverkehrs und Vermeidung von Parallel- bzw. Doppelstrukturen

m  Kontinuierliche und satzungsgeméfie Anpassung des Angebotes an die verdnderten
Schulstandorte, -einzugshereiche und Schulzeiten (neue Schulformen; Nachmittagsun-
terricht)

®  Veranderungen im Gebietszuschnitt des ZVSN: Fusion der Landkreise Gottingen und Os-
terode a. H im Jahr 2016.; Beitritt des Landkreises Holzminden zum ZVSN am 01.01.2020

®  Hervorzuheben ist, dass im Rahmen des Haltestellenprogramms des ZVSN seit 2006 bis
zum |ahresende 2019 viele Haltestellen im Verbandsgebiet barrierefrei umgebaut wor-
den sind (vgl. hierzu Kapitel 6.5). Zusatzlich wurden bei vielen weiteren Haltestellen im
gleichen Zeitraum Haltestellenmast, Schild und Aushangkasten erneuert bzw. ein Witte-
rungsschutz eingerichtet oder erneuert. Im Vergleich zu &hnlich strukturierten Rdumen
in Deutschland sind die Umsetzungen zur Barrierefreiheit als besonders weit vorange-
schritten, positiv zu bewerten.

m  Uberpriifung und Uberplanung des Tarifsystems im VSN (Tarifgutachten) und Einfiih-
rung neuer Ticketstrukturen mit der Tarifreform zum 01. Januar 2021 (siehe Kapitel 2.2).

An dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass der ZVSN in Abstimmung mit den Kommunen
und den Verkehrsunternehmen eine laufende Verkehrsplanung betreibt, durch die die Rah-

11 Freigestellte Schiilerverkehr sind geregelte Verkehre vom und zum Unterricht, bei dem die Betriebskosten in
vollem Umfang durch den Schultréger iibernommen werden. Die Schiiler bzw. deren Eltern miissen keine
Fahrscheine erwerben.
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menvorgaben des NVP im Einzelnen ausgestaltet, differenziert und erganzt werden. Die lau-
fende Verkehrsplanung spiegelt somit den aktuellen Stand der Nahverkehrsplanung in der
Region wider.

NVP ZVSN (Landkreise Gottingen, inkl. Altkreis Osterode a. H. und Northeim)

Die im letzten NVP des ZVSN (2017) beschriebenen MaRnahmen wurden nahezu vollum-
fanglich umgesetzt bzw. befinden sich in der Umsetzungsplanung oder werden begriindet
nicht weiterverfolgt. Ebenso wurden zahlreiche der beschriebenen Priifauftrage abgearbei-
tet. Bei positiven Priifergebnissen wurden und werden weitere Planungsschritte bis zur Rea-
lisierung des Planungsansatzes unternommen. Anlage 1 bietet einen Uberblick iiber den Sta-
tus der im letzten NVP des ZVSN beschrieben MaBnahmen und Priifauftrage.

NVP Landkreis Holzminden

Der NVP des Landkreises Holzminden (Beschluss 2016) sieht eine Ausrichtung des OPNV-
Angebots anhand eines Achsenkonzepts vor, bei dem Zubringerlinien eine Verkniipfung mit
den vertakteten Hauptachsen herstellen. Folgende Punkte konnten bisher umgesetzt wer-
den:

®m  Verbesserung der Anbindung Eschershausen — Griinenplan (— Alfeld) durch Starkung
der Linie 63

B Einrichtung der Landesbhedeutsamen Buslinie Holzminden — Kreiensen ab August 2018
fiir eine verbesserte / sicherere Anbindung an den SPNV in Kreiensen (vorrangig
von/nach Hannover)

B Inbetriebnahme Biirgerbusverkehr der Samtgemeinde Bodenwerder-Polle ab April 2019

®m  Ein betriebliches/ kommunales Mobilitdtsmanagement wurde durch das Klimaschutz-
management des Landkreises vorangetrieben, u. a. Einrichtung Pendlerportal, Aktuali-
sierung des Fuhrparks, tlw. Umstellung auf umweltfreundlichere Antriebe, Durchfiih-
rung von weiteren Aktionen wie ,Mobilitatstag“/ Mobilitatsschulungen, Beratung auch
weiterer Institutionen / Unternehmen

® Ein Sozialticket (Ticket-S) mit Giiltigkeit auf den RBB-Linien im Landkreis Holzminden
wurde eingefiihrt, jedoch ohne Giiltigkeit im SPNV.
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3. Bestandsaufnahme

3.1 Raumstruktur

Das Verbandsgebiet des ZVSN umfasst die drei Landkreise Gottingen, Holzminden und Nort-
heim. Insgesamt leben hier ca. 411.000 Menschen (Stand 30.06.2019). Das Gebiet erstreckt
sich um das Oberzentrum Gottingen und bezieht die Mittelzentren Einbeck, Bad Ganders-
heim, Osterode am Harz, Northeim, Duderstadt, Hann. Miinden, Holzminden und Uslar mit
ein.

Im Folgenden werden die zentralen Aspekte zur Raumstruktur tabellarisch dargestellt.

B Tabelle 1: Ubersicht Raumstruktur und zentralortliche Gliederung der Landkreise

Landkreis Gattingen

Einwohner (Stand 30.06.2019) 208.528 (ohne Stadt Gottingen)
327.710 (inkl. Stadt Gottingen)

Flache in km?2 1.636 (ohne Stadt Gottingen)
1.753 (inkL Stadt Gottingen)

Einwohnerdichte in EW/ km? 127 (ohne Stadt Gottingen)

187 (inkl. Stadt Gottingen)

Zentralortliche Gliederung

Oberzentrum Gottingen
Mittelzentren Duderstadt, Hann. Miinden, Osterode am Harz
Grundzentren Adelebsen, Badenhausen, Bad Lauterberg im Harz, Bad

Sachsa, Bovenden, Dransfeld, GroR Schneen, Ebergétzen,
Gieboldehausen, Hattorf am Harz, Herzberg am Harz, Land-

wehrhagen, Reinhausen, Rosdorf, Walkenried
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Landkreis Holzminden

Einwohner (Stand 30.06.2019) 70.698

Flache in km? 692

Einwohnerdichte in EW/ km? 102

Zentralortliche Gliederung

Oberzentrum -

Mittelzentren Holzminden

Grundzentren Bevern, Bodenwerder, Boffzen, Delligsen,
Eschershausen, Stadtoldendorf, Polle, Lauenfdrde

Landkreis Northeim

Einwohner (Stand Sep. 2015) 132.577
Flache in km? 1.267
Einwohnerdichte in EW/ km? 105

Zentralortliche Gliederung

Oberzentrum -

Mittelzentren Einbeck, Northeim, Uslar, Bad Gandersheim

Grundzentren Bodenfelde, Hardegsen, Moringen, Norten-Hardenberg, Kat-

lenburg, Lindau, Dassel, Markoldendorf, Kalefeld, Kreiensen

3.1.1  Einwohnerentwicklung

Der Untersuchungsraum umfasst neben dem Oberzentrum Gottingen acht Mittelzentren und
31 Grundzentren, in denen einschl. der Stadt Gottingen rund 531.000 Menschen leben.

Die Stadt Gottingen ist mit ca. 119.000 Einwohnern die grofite Stadt in der Region. Weitere
grofiere Stadte neben dem Oberzentrum Géttingen sind die o. g. Mittelzentren

Die Einwohnerzahlen im Verbandsgebiet sind seit 2011 insgesamt um ca. 1,11 % zuriickge-
gangen, bzw. absolut um 4.639 Einwohner. Die Region ist insgesamt von einem Bevolke-
rungsriickgang geprégt, wobei der Landkreis Holzminden mit 3,36% Bevélkerungsriickgang
am starksten betroffen ist. Der Landkreis Gottingen konnte demgegeniiber sogar eine leichte
Steigerung von 0,69% verzeichnen. Auffallig ist, dass vor allem die Stadte und Gemeinden
entlang der Nord-Siid-Bahnachse eher Einwohnerzuwachse zu verzeichnen hatten.
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B Tabelle 2: Bevolkerungsentwicklung in den Landkreisen™

Bevdlkerung Veradnderung
20113 2019 absolut %
LK Northeim 136.516 132.577 -3.939 -2,89%
LK Holzminden 73.155 70.698 -2.457 -3,36%
LK Gottingen 207.107 208.528 1421 0,69%
Stadt Gottingen 117.090 119.182 2.092 1,79%
Summe (inkL. Stadt Gottingen) 533.868 530.985 -2.883 -0,54%
Summe (exkL. Stadt Gottingen) 416.778 412.139 -4.639 -1,11%

Eine zusammenfassende Ubersicht gibt die folgende kartografische Darstellung (Abbil-

dung1):

B Abbildung 1: Bevilkerungsentwicklung und Prognose (2019-2028)

Fortschreibung des Nahverkehrsplan des ZVSN
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12 Quelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen, Bevolkerung und Katasterflache in Niedersachsen (2020)
13 Referenzdatum, Bezug zum 2. NVP des ZVSN
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3.1.2 Beschiftigte und Arbeitsplatzangebot

Neben der Siedlungsstruktur und Einwohner/innen-Verteilung ist die Kenntnis der wichti-
gen Arbeitsplatzstandorte sowie 6ffentliche Einrichtungen und Infrastrukturen mit hohem
Publikumsverkehr wichtig fiir die Planung und Ausgestaltung der 6ffentlichen Verkehrsan-
gebote. Fiir das Verbandsgebiet sind die Stadt Gottingen sowie die Mittelzentren und einige
Grundzentren als wichtige Arbeitsplatzstandorte von Bedeutung.

Die grofiten Arbeitgeber bzw. Arbeitsplatzkonzentrationen innerhalb des Landkreises sind
im Folgenden, auf Grundlage der Daten der IHK Hannover dargestellt:

Landkreis Gottingen und Stadt Gottingen (Stand 2018)
Industrie:
B Sartorius, Gottingen (Pharma-/Laborzulieferer) 2.800 Beschaftigte
B Otto Bock, Duderstadt (Orthopadietechnik) 1.600 Beschaftigte
B Mahr, Gottingen (Messtechnik) 800 Beschéftigte
B EXIDE Technologies, Bad Lauterberg (Batterien) 720 Beschaftigte
B Novelis, Gottingen (Aluminium) 650 Beschaftigte
®  Piller Group, Osterode (Elektrotechnik) 650 Beschiftigte
® ContiTech MGW, Hann. Miinden (Automotive) 600 Beschéftigte
B Coherent, Gottingen (Lasertechnik) 540 Beschéftigte
®  Smurfitkappa Herzberger Papierfabrik 500 Beschaftigte
B Harz Guss Zorge, Zorge (Kfz.-Gussteile u.a.) 500 Beschaftigte
B WMU Weser Metall Umformtech., Hann. Miinden 440 Beschéftigte
B KAMAX, Osterode (Schrauben) 430 Beschiftigte
B Multi-Color, Hann. Miinden (Etiketten) 360 Beschaftigte

B Jungfer Druckerei u. Verlag, Osterode 350 Beschaftigte

Kodak Graphic Comm., Osterode (Druckplatten) 350 Beschaftigte

Dienstleistungen:

= Univ. Gottingen, -Medizin, zahlr. Institute 16.000 Beschaftigte
m  Asklepios Psychiatrie, Gottingen 800 Beschaftigte

B Sparkasse Gottingen 670 Beschaftigte

B Friedrich Zufall Intern, Spedition, G6ttingen 590 Beschaftigte
B Gottinger Stadtwerke/Verkehrsbetriebe 530 Beschaftigte

B SYCOR, Gottingen (IT-Dienstleister) 500 Beschaftigte

B HELIOS Kliniken Herzberg und Osterode 500 Beschaftigte
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B Kreis- bzw. Stadtverwaltung in den grofReren Stadten (ohne Angabe zur Beschéftigten-
zahl)

Landkreis Northeim (Stand 2018)
Industrie:
B ContiTec, Northeim (Gummi-/Kfz.-teile) 1.950 Beschiftigte
B KWS SAAT, Einbeck (Saatgut) 1.400 Beschiftigte
® A KAYSER AUTOMOTIVE SYSTEMS, Einbeck 750 Beschaftigte
B THIMM Verpackung, Northeim (Papier, Pappe) 440 Beschiftigte
® Renold, Einbeck (Antriebssysteme) 410 Beschaftigte
B Auer Lighting, Bad Gandersheim (Lichttechnik) 400 Beschaftigte
B Breckle, Northeim (Matratzen) 400 Beschaftigte
B Kurt Kénig, Moringen/Einbeck (Metall/Baumasch.) 320 Beschéftigte
B Renold, Einbeck (Antriebstechnik) 300 Beschiftigte
®  Piller Blowers & Compressors, Moringen 300 Beschéftigte
® Lorowerk, Bad Gandersheim (Entwasserungss.) 300 Beschiftigte
®  Dura Automotive Systems, Einbeck (Kfz.-teile) 280 Beschéftigte
B RKW, Kalefeld (Folien) 240 Beschaftigte
B WILVORST Herrenmoden, Northeim 230 Beschaftigte
B Henke-Sass, Wolf Mikrooptik, Norten-Hardenberg 230 Beschaftigte

B Bosch, Kalefeld (Reparatur Elektrowerkzeuge) 230 Beschéftigte

Dienstleistung:
m  HELIOS Kliniken, Bad Gandersheim/Northeim 620 Beschaftigte

B HKS Sicherheitsservice, Hardegsen 610 Beschaftigte

B ProcleanGebaudedienste, Einbeck 550 Beschaftigte

B Deutsche Post Dialog Solutions, Einbeck 450 Beschéftigte

® Tilch Gruppe, Northeim u.a. (Pflege) 430 Beschéftigte

B Paracelsus Kliniken, Bad Gandersheim 400 Beschaftigte

®m  (CTDI Solutions, Norten-H. (Instand./Logistik) 350 Beschaftigte
B Kreis-Sparkasse, Northeim 300 Beschaftigte

B Poco Domane, Hardegsen (Mdbelhaus) 200 Beschéftigte

B Einbecker Biirgerspital GmbH, ca. 335 Beschaftigte
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B Padagogisch-Therapeutisches Forderzentrum (PTZ) GmbH Einbeck, ca. 300 Beschaf-
tigte

B Kreis- bzw. Stadtverwaltung in den grofReren Stadten (ohne Angabe zur Beschéftigten-
zahl)

Landkreis Holzminden (Stand: 2018)

Industrie
B Symrise, Holzminden (Duft-und Aromastoffe) 2.500 Beschiftigte
B STIEBEL ELTRON, Holzminden (Haus-und Systemtechnik) 1.400 Beschéftigte
®  Noelle + von Campe, Boffzen (Behalterglas) 480 Beschaftigte
B SCHOTT, Griinenplan (Diinnglas) 380 Beschaftigte
®m Heller-Leder/Helcor, Hehlen (Lederverarbeit.) 330 Beschaftigte
B PETRI-Feinkost, Ottenstein (Frischkdse) 320 Beschaftigte
B 0O-] Glasspack, Holzminden (Behalterglas )280 Beschaftigte
B Interpane Glas Industrie, Lauenférde (Flachglas) 250 Beschaftigte
B Druckguss Eberhard Schlicht, Holzminden 170 Beschaftigte
B VG-Orth, Stadtoldendorf (Gips) 140 Beschaftigte
B Barberini, Griinenplan (Brillenglas) 130 Beschaftigte
®  Miller + Miller-Joh., Holzminden (Behalterglas) 130 Beschaftigte
B Otto Kiinnecke, Holzminden (Maschinenbau) 130 Beschaftigte

B Survitec, Eschershausen (Sicherheitsausriistung) 130 Beschiftigte

Dienstleistung

®m  Agaplesion Ev. Krankenhaus Holzminden 500 Beschaftigte

B Gewerbegebiet ehemalige Kaserne, Stadtoldendorf 300 Beschaftigte
B VR-Bankin Siidniedersachsen, Holzminden 300 Beschéftigte

B Tesium, Holzminden (Industriedienstleist.) 260 Beschéftigte

B Symotion, Holzminden (Logistik) 170 Beschéftigte

®  Weydringer & Strohte, Holzminden (Getrdankegrofthandel) 150 Beschéftigte

Gemafs RROP-Ziel 2.1.3 01 gibt es im Landkreis Holzminden Ortsteile mit der Entwicklungs-
aufgabe Arbeitsstatten, die bei der Planung des OPNV gesondert zu betrachten sind. Dies
sind: Flirstenberg, Hehlen, Ottenstein-Glesse.
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Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Uberpriifung der OPNV-Anbindung der groReren Arbeitsplatzstandorte bzw. der Ar-
beitsplatzkonzentrationen.

3.1.3 Pendler/innen-Verhalten

Fiir die Konzeption des kiinftigen OPNV-Angebots ist die Betrachtung der erreichbaren Ver-
kehrsnachfrage eine grundlegende Voraussetzung. Die Verkehrsnachfrage ist in ihrer raum-
lichen Verteilung durch die Siedlungsstruktur vorbestimmt. Bedeutend fiir die OPNV-Nach-
frage ist die Verteilung von Einwohnern, Arbeitsplatzen und Schulstandorten. Die Verflech-
tungen im Schiilerverkehr konnen anhand der Quelle-Ziel-Beziehungen derjenigen Schiile-
rinnen und Schiiler, die einen Anspruch auf Beforderung bzw. Erstattung der Aufwendungen
gemaf den jeweiligen Satzungen der Landkreise haben, abgeleitet werden. Als weitere Da-
tenbasis fiir die Verkehrsverflechtung werden die Pendlerbeziehungen der sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten ausgewertet.

Die Pendlerrelationen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten fiir die Stadte und Ge-
meinden im Verbandsgebiet werden in der folgenden Karte dargestellt (vgl. Abbildung 2).

B Abbildung 2: Pendlerbeziehungen

Fortschreibung des Nahverkehrsplan des ZVSN

Pendlerbeziehungen

|;lan mobil

Die Pendlerbeziehungen im Untersuchungsraum finden iiberwiegend innerhalb einer Ge-
meinde bzw. zwischen benachbarten Kommunen statt. Fiir die Planung des regionalen OPNV
sind insbesondere die Pendlerverflechtungen, die iber mehrere Gemeindegrenzen hinaus-
gehen von Bedeutung. Diese Relationen mit mehr als 150 Fahrten pro Tag und Richtung sind
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in der vorangestellten Karte dargestellt. Hierbei zeigt sich, dass das Oberzentrum Gattingen
den wesentlichen Zielort der Pendler darstellt. Im Einzelnen sind besonders starke Relatio-
nen von Bovenden, Rosdorf, Gleichen, Duderstadt, Friedland, den Samtgemeinden Giebolde-
hausen und Radolfshausen, dem Flecken Norten-Hardenberg sowie von Northeim nach Got-
tingen zu erkennen. Dariiber hinaus sind relevante Strome in Nachbarregionen festzustel-
len. Sowohl von Hann. Miinden nach Kassel als auch von Staufenberg nach Kassel sind be-
deutende Pendlerstrome vorhanden. Auch zwischen Holzminden und Hoxter lasst sich ein
erhohtes Pendleraufkommen ablesen. Die bedeutendsten Pendlerverflechtungen werden in

der nachfolgenden Tabelle zusammenfassend dargestellt.

B Tabelle 3: Bedeutende Pendlerverflechtungen (>600 Pendler)

Wohnort Arbeitsort Anzahl Referenz 3. NVP Entwicklung
Bovenden Stadt Gottingen 3.251 2.901 +12%
Rosdorf Stadt Gottingen 2.934 2.699 +9%
Gleichen Stadt Gottingen 1.960 2.030 -3%
Duderstadt Stadt Gottingen 1.917 1741 +10%
Hoxter Holzminden 1.843 k. A. -
Northeim Stadt Gottingen 1.656 1.400 +18%
Norten-Hardenberg Stadt Gottingen 1.557 1.423 +9%
Friedland Stadt Gottingen 1.556 1471 + 6%
Adelebsen Stadt Gottingen 1.402 1.362 +3%
Staufenberg Kassel 1389 1395 +/- 0%
Dassel Einbeck 1378 1319 + 4%
Hardegsen Stadt Gottingen 1.299 1218 +7%
Einbeck Northeim 1.104 781 + 41%
Bad Grund Osterode am Harz 1.037 937 +11%
Stadt Gottingen Rosdorf 1.011 827 +22%
Holzminden Hoxter 961 k. A. -
Hann. Miinden Kassel 942 942 +/- 0%
Hann. Miinden Stadt Gottingen 913 773 +18%
Katlenburg-Lindau Northeim 844 829 +2%
Delligsen Alfeld (Leine) 841 k. A. -
Dransfeld Stadt Gottingen 817 705 +16%
Uslar Stadt Gottingen 814 789 +3%
Stadt Gottingen Northeim 814 616 +32%
Herzberg Osterode am Harz 756 679 +11%
Bevern Holzminden 706 k. A. -
Einbeck Stadt Gottingen 702 681 +3%
Osterode am Harz Northeim 670 242 +177%

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Stand: 30.06.2019
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Anhand der Pendlerdaten lassen sich die verkehrlichen Verflechtungen von und nach Got-
tingen und die Bedeutung der Mittelzentren fiir die umgebenden Kommunen deutlich her-
ausheben. Die Stadte Northeim, Osterode am Harz, Holzminden und Duderstadt weisen da-
bei sehr vielfaltige Pendlerverflechtungen auf, wahrend sich bei den anderen Mittelzentren
die nachfragestarken Beziehungen auf wenige Relationen beschranken.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

=>» Beriicksichtigung der Bedeutung der Relationen bei den Bedienungskategorien und im
Mafnahmenkonzept.

3.1.4 Schulstandorte

Neben der Betrachtung der Einwohnerverteilung ist fiir den OPNV die schulische Infrastruk-
tur von besonderem Interesse. Die Schulen sollten beziiglich der Schiilerbeférderung wei-
testgehend in das Liniennetz des OPNV gem. §42 PBefG integriert sein. Fiir das OPNV-Netz
werden daraus Rahmenbedingungen hinsichtlich der réumlichen Ausdehnung abgesteckt.

Schulstruktur

Im Bereich des Schulverkehrs sind vor allem Schulpendler zu weiterfiihrenden Schulen bei
der Planung und Ausgestaltung des OPNV-Angebotes relevant, weshalb diese Schulformen
in der Raumstrukturanalyse Beachtung finden.

Die Schulstandorte werden in den nachfolgenden Tabellen dargestellt. Inshesondere fiir die
Gymnasien und Gesamtschulen ergeben sich zum Teil groRRe Einzugsbereiche, die sich im
Bereich der Stadt Gottingen iiberschneiden. Die Férderschulen sind aufgrund ihrer sehr gro-
3en und wechselnden Einzugsbereiche zum Teil nicht aufgenommen worden. Neben den in
den folgenden Tabellen genannten Schulen existieren weitere Schulen, die nicht in der Tra-
gerschaft der Landkreise sind (z. B. Pddagogium Bad Sachsa, Paul-Gerhardt-Schule Dassel,
div. freie Schulen). Aufgrund des tlw. iiberregionalen Einzugsbereichs dieser Schulen wer-
den diese im Folgenden nicht dargestellt.
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B Tabelle 4: Weiterfiihrende Schulen des Landkreises Gattingen

Schulstandort

Gymnasien / Gesamtschulen Géttingen

IGS Bovenden

Oberschule Dransfeld

Gymnasium Duderstadt
(Eichsfeld-Gymnasium)

Realschule Duderstadt
(Heinz-Sielmann-Realschule)

Hauptschule Duderstadt
(Astrid-Lindgren-Schule)

KGS Gieboldehausen

Oberschule Grofd Schneen
(Carl-Friedrich-Gauf3-Schule)

Gymnasium Hann. Miinden

Haupteinzugsbereich

Flecken Adelebsen

Flecken Bovenden

Gemeinde Friedland
Gemeinde Gleichen

Stadt Gottingen

Gemeinde Rosdorf
Samtgemeinde Radolfshausen
Samtgemeinde Dransfeld

Flecken Adelebsen

Flecken Bovenden
Samtgemeinde Radolfshausen
Gemeinde Rosdorf

Stadt Gottingen

Samtgemeinde Dransfeld
Flecken Adelebsen

Stadt Gottingen

Stadt Hann. Miinden

Stadt Duderstadt
Samtgemeinde Gieboldehausen
Samtgemeinde Radolfshausen

Stadt Duderstadt
Samtgemeinde Gieboldehausen

Samtgemeinde Radolfshausen

Stadt Duderstadt
Samtgemeinde Gieboldehausen

Samtgemeinde Radolfshausen

Stadt Duderstadt

Samtgmeinde Gieboldehausen
Samtgemeinde Radolfshausen

Gemeinde Katlenburg-Lindau (LK Northeim)

Gemeinde Friedland
Gemeinde Rosdorf
Gemeinde Gleichen
Stadt Gottingen

Stadt Hann. Miinden

Gemeinde Staufenberg
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Werra-Realschule Hann. Miinden

Drei-Fliisse-Realschule

Hauptschule Miinden —
Schule am Botanischen Garten

Gesamtschule Fuldatal
Gesamtschule Witzenhausen

Kooperative Gesamtschule Bad Lauterberg
(KGS)

Oberschule Bad Sachsa

Oberschule Badenhausen
Oberschule Hattorf am Harz

Oberschule Herzberg am Harz

Ernst-Moritz-Arndt-Gymnasium, Herzberg
am Harz, ,,.Sekundarstufe I

Tilman-Riemenschneider-Gymnasium, Os-
terode am Harz |

Hauptschule Neustadter Tor, Osterode am
Harz

Realschule am Réddenberg Osterode
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Samtgemeinde Dransfeld
Gemeinde Reinhardshagen (Hessen)

Stadt Hann. Miinden

Stadt Hann. Miinden

Gemeinde Staufenberg

Gemeinde Reinhardshagen (Hessen)
Samtgemeinde Dransfeld

Stadt Hann. Miinden

Stadt Hann. Miinden
Stadt Hann. Miinden

Samtgemeinde Hattorf
Stadt Herzberg

Stadt Bad Lauterberg
Stadt Bad Sachsa
Gemeinde Walkenried

Stadt Bad Sachsa,
Gemeinde Walkenried,
Stadt Bad Lauterbergim Harz

Gemeinde Bad Grund (Harz), Stadt Osterode am Harz mit
Ausnahme des Ortsteils Schwiegershausen

Samtgemeinde Hattorf am Harz, Ortsteil Schwiegershausen
der Stadt Osterode am Harz

Stadt Herzberg am Harz

Stadt Herzberg am Harz, Stadt Bad Lauterberg im Harz,
Stadt Bad Sachsa, Samtgemeinde Hattorf am Harz,
Gemeinde Walkenried

Stadt Osterode am Harz, Gemeinde Bad Grund (Harz)

Gemeinde Bad Grund
Stadt Osterode am Harz

Gemeinde Bad Grund

Stadt Osterode am Harz
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B Tabelle 5: Berufshildende Schulen im Landkreis Gottingen

Name ort

BBS Duderstadt Duderstadt

BBS | Gottingen Géttingen

BBS Il Gottingen Géttingen

BBS Il Gottingen Gottingen

BBS Miinden Hann. Miinden
BBS | Osterode am Harz Osterode am Harz
BBS Il Osterode am Harz Osterode am Harz

B Tabelle 6: Weiterfiihrende Schulen des Landkreises Northeim
Schulstandort Haupteinzugsbereich

Gymnasium Bad Gandersheim Stadt Bad Gandersheim
Gemeinde Kalefeld
Kreiensen (ehemaliges Gemeindegebiet)
Lamspringe, Freden (Landkreis Hildesheim)

Oberschule Bad Gandersheim Stadt Bad Gandersheim
Ortschaft Kreiensen (ehemaliges Gemeindegebiet)
Gemeinde Kalefeld

Integrierte Gesamtschule Bodenfelde (IGS) |Gemeinde Bodenfelde
Stadt Hardegsen
Stadt Uslar
Gemeinde Wesertal (Hessen)

Oberschule Dassel Stadt Dassel
Samtgemeinde Eschershausen-Stadtoldendorf (Landkreis

Holzminden)
Hauptschule/Realschule Greene Stadt Einbeck

Lons-Realschule Einbeck Stadt Dassel
Stadt Einbeck

Integrierte Gesamtschule Einbeck (IGS) Stadt Einbeck
Stadt Bad Gandersheim
Gemeinde Kalefeld
Stadt Dassel
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Gymnasium Einbeck Stadt Einbeck
Samtgemeinde Eschershausen-Stadtoldendorf (Landkreis
Holzminden)

Stadt Dassel
Oberschule Katlenburg-Lindau Gemeinde Katlenburg-Lindau
Oberschule Kalefeld (2021 auslaufend) Gemeinde Kalefeld

Kooperative Gesamtschule (KGS) Moringen |Stadt Hardegsen
Gemeinde Kalefeld
Gemeinde Katlenburg-Lindau
Stadt Moringen
Flecken Norten-Hardenberg
Stadt Northeim

Gesamtschule Norten-Hardenberg (AuRen- |Stadt Hardegsen

standort der KGS Moringen) Gemeinde Kalefeld
Gemeinde Katlenburg-Lindau
Flecken Norten-Hardenberg
Stadt Northeim

Gymnasium Northeim Stadt Hardegsen
Gemeinde Kalefeld
Gemeinde Katlenburg-Lindau
Stadt Moringen
Flecken Norten-Hardenberg
Stadt Northeim

Thomas-Mann Oberschule Northeim Stadt Northeim

Oberschule Northeim Stadt Moringen
Stadt Northeim

Gymnasium Uslar Gemeinde Bodenfelde
Stadt Hardegsen
Gemeinde Wesertal (Hessen)
Stadt Uslar

Oberschule Uslar Gemeinde Bodenfelde
Stadt Hardegsen
Gemeinde Wesertal (Hessen)
Stadt Uslar
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B Tabelle 7: Berufsbhildende Schulen im Landkreis Northeim

Name

BBS Einbeck

Mafiregelvollzugszentrum (Pflegeschule)
BBS 1 Northeim

BBS 2 Northeim

Technikakademie Northeim — BBS IIl

ort
Einbeck

Moringen
Northeim
Northeim

Northeim

Bundesfachschule fiir Betriebswirtschaft im |Northeim

Kraftfahrzeuggewerbe (BFC) e. V.

HELIOS Bildungszentrum Siidniedersachsen, [Northeim

Northeim

Albert-Schweitzer-Familienwerk e.V.

Uslar

B Tabelle 8: Weiterfiihrende Schulen des Landkreises Holzminden**

Schulstandort

Haupt- und Realschule Eschershausen

Oberschule Bevern

Oberschule Bodenwerder

Oberschule Delligsen mit
Aufienstelle Duingen (Landkreis Hildes-
heim)

Homburg-Oberschule Stadtoldendorf

Oberschule Holzminden

Campe-Gymnasium Holzminden

Haupteinzugsbereich

Samtgemeinde Eschershausen-Stadtoldendorf
Samtgemeinde Bevern

Samtgemeinde Bevern

Samtgemeinde Eschershausen-Stadtoldendorf
Samtgemeinde Bodenwerder-Polle

Stadt Holzminden

Samtgemeinde Bodenwerder-Polle

Flecken Dellingsen
Flecken Duingen (Landkreis Hildesheim)

Samtgemeinde Eschershausen-Stadtoldendorf

Stadt Holzminden

Samtgemeinde Boffzen

Samtgemeinde Bodenwerder-Polle
Samtgemeinde Eschershausen-Stadtoldendorf

Landkreis Holzminden (ohne Flecken Delligsen)

14 Im Landkreis Holzminden sind die Schulbezirke faktisch aufgeldst. Fiir die Schiilerinnen und Schiier besteht
Wabhlfreiheit bei der Schulwahl im gesamten Kreisgebiet. Dennoch bleiben Haupteinzugsbereiche aufgrund
der Nahe zum jeweiligen Schulstandort bestehen und werden hier anlaog zu den anderen beiden Landkrei-

sen dargestellt.
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B Tabelle 9: Berufshildende Schulen im Landkreis Holzminden

Name Ort

Georg-von-Langen-Schule Holzminden

Fiir den Landkreis Holzminden sind dariiber hinaus folgende Schulstandorte in den Nach-
barlandkreisen von besonderer Bedeutung:

B Gymnasium Bad Pyrmont, Einzugshereich SG Bodenwerder-Polle

Realschule Bad Pyrmont, Einzugsbereich SG Bodenwerder-Polle

B Hauptschule/Realschule Emmerthal, Einzugsbereich SG Bodenwerder-Polle
B Albert-Einstein-Gymnasium Hameln, Einzugsbereich SG Bodenwerder-Polle
m  Viktoria-Luise-Gymnasium Hameln, Einzugsbereich SG Bodenwerder-Polle

B Schiller-Gymnasium Hameln, Einzugsbereich SG Bodenwerder-Polle

B |GS Hameln, Einzugsbereich SG Bodenwerder-Polle

B KGS Salzhemmendorf, Einzugsbereich SG Bodenwerder-Polle

B Gymnasium Alfeld, Einzugsbereich Flecken Delligsen

B Hauptschule Alfeld, Einzugsbereich Flecken Delligsen

B Realschule Alfeld, Einzugsbereich Flecken Delligsen

B Gymnasium Beverungen, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen

B Sekundarschule Beverungen, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen

B Gymnasium Hoxter, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen

B Realschule Hoxter, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen

®m  Sekundarschule Hoxter, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen

3.1.5 Versorgungsstruktur®

Die Erreichbarkeit von Einzelhandelsstandorten und Versorgungseinrichtungen mit dem 6f-
fentlichen Verkehr wird vor dem Hintergrund der demographischen Entwicklung zuneh-
mend an Bedeutung gewinnen.

Deutliche Unterschiede zeigen sich im Einkaufs- und Besorgungsverkehr hinsichtlich der
Zielwahl: Wahrend die werktaglichen Einkaufe des taglichen Bedarfs und sonstigen Besor-
gungen iiberwiegend im eigenen Wohnort bzw. in der Gemeinde (insgesamt zu drei Vierteln)
oder in Verbindung mit dem Arbeitsweg erledigt werden, zeigt sich bei den "Wochenend-
Einkdufen" die Wirkung von grofRen Einkaufszentren mit rund 50% Anteil an allen Wegen.

15 Die Bestandsaufnahme beriicksichtigt die Einrichtungen im Verbandsgebiet. Dariiber hinaus bestehen auch
Verkehrsbeziehungen zu weiteren Einrichtungen in den Nachbarlandkreisen bzw. aus den Nachbarlandkrei-
sen zu den Einrichtungen im Verbandsgebiet.
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Einkaufsstandorte

Die Versorgung mit Giitern des mittel- bis langfristigen Bedarfs wird weitgehend iiber die
umliegenden Oberzentren bzw. die Mittelzentren in den Landkreisen abgedeckt.

In den drei Landkreisen gibt es neben den zentralen Bereichen der Mittelzentren und be-
stimmter Grundzentren an folgenden Standorten Konzentrationen von Einzelhandelsein-
richtungen:

B Duderstadt (Feilenfabrik)

B Einbeck Ost (Altendorfer Tor), Einbeck West (Poser-Park)

B Gottingen: verschiedene Standorte (Lutteranger, Kauf Park und weitere)

B Hann. Miinden (Gottinger Str. und Quedlinburger Str.)

B Northeim (Gewerbegebiet Siid, Nordhduser Weg u. angrenzende Strafen und weitere)
B Osterode Gewerbegebiet (Herzberger LandstraRe und Leege)

B Holzminden (Gewerbegebiet Biilte)

GemaR RROP-Grundsatz 3.1.5 01 gibt es im Landkreis Holzminden Ortsteile mit dem Infra-
strukturschwerpunkt Versorgungsstruktur unterhalb der Grundzentren, die bei der Planung
des OPNV gesondert zu betrachten sind. Dies sind: Neuhaus, Ottenstein, Griinenplan.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

=> Uberpriifung der OPNV-Anbindung der gréReren Einzelhandelsstandorte.

Krankenhduser und soziale Einrichtungen

Im Verbandsgebiet gibt es 15 Kliniken und Krankenhduser. Im Landkreis Géttingen sind im
Bereich des Altlandkreises Osterode a.H. diverse Kommunen bzw. einzelne Ortsteile als Kur-
ort, Heilbad oder Erholungsort ausgezeichnet. Inshesondere die Kureinrichtungen sind auf
eine gute OPNV-Erreichbarkeit angewiesen. Im Landkreis Northeim ist diesbeziiglich die
Stadt Bad Gandersheim zu erwdhnen. Darliber hinaus existieren mittlerweile in allen gréfie-
ren Kommunen Senioren- und Pflegeheime. Altere Menschen zahlen hiufig zu der Kunden-
gruppe der Captive-Rider, das heift, sie sind in ihrer Mobilitit auf den OPNV angewiesen.
Daher sind Seniorenheime nicht nur im Hinblick auf eine barrierefreie Ausgestaltung der
Haltestellen von Bedeutung. Das OPNV-Angebot hat zusatzlich fiir Giste, die Bewohner be-
suchen sowie fiir die Angestellten der Seniorenheime Bedeutung.

B Tabelle 10: Krankenh&user und Kliniken

Standort und Einrichtung Bettenzahl
Uniklinik Gottingen 1521
Evangelisches Krankenhaus Gottingen Weende 601
Asklepiosklinik Gottingen 428
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Mafiregelvollzugszentrum Niedersachsen Moringen 408
Kirchberg Klinik Bad Lauterberg 313
Klinikum Hann. Miinden 245
Paracelsus-Klinik am See Bad Gandersheim 220
Helios Klinik Herzberg/Osterode 214
Helios Albert-Schweitzer-Klinik Northeim 210
Paracelsus-Roswitha-Klinik, Bad Gandersheim 200
Agaplesion Evangelisches Krankenhaus Holzminden 183
Asklepios Fachklinikum Tiefenbrunn Rosdorf 182
St. Martini Krankenhaus Duderstadt 155
Paracelsus-Klinik an der Gande Bad Gandersheim 119
Einbecker BiirgerSpital 103
Agaplesion Krankenhaus Neu Bethlehem Gattingen 100
Helios Klinik Bad Gandersheim 89
Diabeteszentrum Bad Lauterberg 80
Orthopadische Klinik Dr. Muschinsky Bad Lauterberg 34

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Uberpriifung der OPNV-Anbindung der Krankenhauser und Kliniken

= Besondere Beriicksichtigung des Aspektes der barrierefreien Ausgestaltung der Halte-
stellen im Umfeld der genannten Einrichtungen

3.1.6  Freizeit- und Naherholungsziele
Freizeit / Tourismus:

Fiir Besucher/innen von stidtischen Kulturangeboten (Theater, Kinos, Konzerte, Festspiele)
in Gottingen ist im Abendverkehr und insbesondere auch in den Nachten von Freitag auf
Samstag und Samstag auf Sonntag sowie vor Feiertagen die Vertaktung mit Uberland- und
Stadtbussen sowie das Erreichen “letzter Verbindungen nach Veranstaltungsschluss® von
grofierem Interesse, inshesondere fiir Gaste, die iiber keinen PKW verfiigen.

Fiir die gegenseitige Vermarktung und zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Angebots
kénnten Kombi-Tickets in Kooperation mit den Veranstaltern entwickelt werden. Die Inter-
nationalen Handelfestspiele in Gottingen haben bereits nachmittagliche Opernauffiihrungen
ins Programm aufgenommen, um eine entspannte Heimreise mit dem OPNV zu erméglichen.

Teile des Landkreises Gottingen sind fiir Naherholung der GrofRstadte Gottingen und Kassel
bedeutsam, wobei inshesondere der Naturpark Miinden mit seinen Waldgebieten (Bram-
wald, Kaufunger Wald, Bereich ,,Hoher Hagen®) und Fliissen (Fulda, Werra, Weser) sowie
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weitere Gewasser (Seeburger See, Wendebach-Stausee, Rhumequelle) zu nennen sind. Hin-
sichtlich des Stadtetourismus haben die Stadte Gottingen, Duderstadt und Hann. Miinden
eine herausragende Bedeutung. Dariiber hinaus haben die Orte Dransfeld, Ebergdtzen, See-
burg und Friedland, Kloster Bursfelde touristische Bedeutung. Interessant sind auch Verbin-
dungen iiber das Kreisgebiet hinaus zum Grenzlandmuseum Eichsfeld (Teistungen), zur Sa-
baburg im Reinhardswald von Hann.Miinden aus.

Die Waldgebiete dstlich von Bovenden, Géttingen und Friedland (Gottinger Wald und Rein-
hauser Wald) stellen ein mehr oder weniger zusammenhangendes wichtiges, schnell zu er-
reichendes Naherholungsgebiet fiir die Stadt Gottingen und die 6stlich umgebenden Ge-
meinden dar. Diese Waldgebiete beinhalten ausgedehnte Laub- und Mischwaldgebiete. Die
Offenlandstrukturen des Kerstlingerdder Feldes, die Burgruine Plesse sowie zahlreiche Aus-
sichtspunkte an der Burgruine Plesse, am Hiinstollen, an der Mackenroder Spitze, am Bocks-
biihl und an den Gleichen.

Durch ihre Lage im bzw. am Harz sind die Kommunen im ehemaligen Landkreis Osterode
a.H. als Tourismusregion zu bezeichnen. Als Einzelziele sind u.a. die Stédte Bad Sachsa, Os-
terode a.H. und Bad Lauterberg mit ihren Erlebnisbdadern und weiteren touristischen Ange-
boten (Museen, Gastronomie, Stadtfiihrungen usw.) sowie die Sosetalsperre, der Oderstau-
see, die Einhornhohle und die Ruine Scharzfeld sowie das Hohlenerlebniszentrum Bad
Grund und UNESCO-Welterbezentrum und das Zisterzienser Kloster in Walkenried zu er-
wahnen.

Im Landkreis Northeim ist fiir den Wandertourismus der Solling von Bedeutung (Boden-
felde, Dassel, Hardegsen, Moringen sowie Uslar, zusatzlich mit ,Badeland” und Schmetter-
lingspark). Daneben haben das Leinetal sowie die Northeimer Seenplatte eine gesteigerte
Bedeutung im Bereich des Tagestourismus und als Ausflugsziel. Als Heilbad ist Bad
Gandersheim auch von touristischer Bedeutung und wird durch die im Jahr 2022 hier statt-
findende Landesgartenschau an Bedeutung gewinnen. Im Stadtetourismus sind v.a. die
Kreisstadt Northeim und die Stadt Einbeck hervorzuheben. Erwdhnswerte 6rtliche Sehens-
wiirdigkeiten befinden sich in Kalefeld, Willershausen mit dem Naturdenkmal Tongrube
Willershausen und dem Harzhorn (Romer-Schlachtfeld) ebenfalls in Kalefeld. Als saisonale
Besonderheit sind die jahrlichen Gandersheimer Domfestspiele hervorzuheben.

Touristisch bedeutsam fiir den Landkreis Holzminden sind die Region des Weserberglandes
und die Solling-Vogler-Region. Es gibt zahlreiche regionale und iiberregionale Rad- (bspw.
Stadtoldendorf am XW 1 und am Europa-Radweg 1) - und Wanderrouten die durch den
Landkreis fiihren. Hervorzuheben sind dabei der Weserradweg sowie verschiedene Wander-
wege. Beliebte Einzelziele sind bspw. der Freizeitpark Mammut, das Waldpadagogikzentrum
Stadtoldendorf oder der Ith (Segelflugbetrieb sowie Klettergebiet).

Kreisgrenzen iibergreifend hat sich mit dem Fachwerk-Fiinfeck (Duderstadt, Einbeck, Hann.
Miinden, Northeim, Osterode a. H.) ein Projekt entwickelt, was neue Impulse fiir den Touris-
mus, die Gestaltung der Stidte und die Wirtschaft setzen und zugleich das Bewusstsein fiir
die Besonderheit des kulturellen Erbes scharfen mochte. Die Beschilderung einer durchge-
henden Radroutenverbindung zum Fachwerk-Fiinfeck liber bestehende Radfernwege ist in
Vorbereitung, die intermodale Verkniipfung inkL. Fahrradmitnahmemdglichkeit ist hierfiir
von grofier Bedeutung.
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Die angrenzenden Ausflugs- und Urlaubsgebiete Harz und Reinhardswald sowie die Rad-
fernwege Leine-Heide, Werra, Fulda, Weser und Weser-Harz-Heide stellen wichtige regio-
nale und {iberregionale Freizeitziele dar. Besondere Bedeutung fiir den Radverkehr hat der
Europaradweg R1. Er fiihrt auf seiner Strecke von Boulogne-sur-Mer an der franzésischen
Kanalkiiste in die russische Metropole Sankt Petershurg quer durch die Landkreise Holzmin-
den und Northeim. Von der Weser (Holzminden) und Stadtoldendorf kommend streift er
Dassel, fiihrt durch Einbeck, Kreiensen und Bad Gandersheim bevor der Weg in Richtung
Goslar weiterlauft. Ebenfalls sind der weiterzuentwickelnde Rhume-Leine-Erlebnispfad zwi-
schen Rhumequelle und Northeim sowie der Leine-Rhume-Hahle Radweg (Leinefelde-Got-
tingen-Northeim-Gieboldehausen-Duderstadt-Worbis) als attraktive Ziele zu nennen.

Fiir die radfahrende Gast/innen sowie Gastegruppen ist die Mitnahme von Radern im OPNV
wichtig fiir die Gestaltung von radtouristischen Reisen, Ausweichmdglichkeiten nach Pan-
nen oder Notfdllen in Reisegruppen.

Die Wanderrouten auf iiberregionalen zertifizierten Qualitatswanderwegen wie z. B. vom
Werraburgensteig Hessen (von Tanna (Hessen) nach Hann. Miinden), vom Weserbergland-
wanderweg (von Hann. Miinden {iber den Reinhardswald Richtung Hameln), vom Karstwan-
derweg (von Bad Grund nach Sangerhausen (Sachsen Anhalt)), vom Harzer Hexenstieg (von
Osterode zum Brocken und nach Thale), aber auch vom Harzer Baudensteig im Harz, vom
Frau Holle Pfad und vom Kasselsteig im Naturpark Miinden sind auf geeignete OPNV An-
schliisse und Verkniipfungen mit SPNV angewiesen zur Erreichung der Einstiegspunkte bzw.
zur Riickreise nach langeren Streckenwanderungen.

Bei Rundwanderwegen im Naturpark Miinden, Naturpark Harz und Nationalpark Harz sowie
in der Samtgemeinde Radolfshausen, in Gleichen oder in der gesamten Gipskarstregion sind
Verbindungen auch am Wochenende wiinschenswert.

Gemafs RROP-Ziel 2.1.3 02 gibt es im Landkreis Holzminden Standorte mit der Entwicklungs-
aufgabe Erholung, die bei der Planung des OPNV gesondert zu betrachten sind. Dies sind:
Ortsteile Bevern mit Dolme und Reileifzen, Boffzen, Eschershausen, Golmbach, Griinenplan,
Hehlen, Hellental, Holzen-Ith, Lauenforde, Ottenstein mit Lichtenhagen und Sievershagen.

Fiir den Landkreis Gottingen sind dies: Bursfelde (Stadt Hann. Miinden), Dransfeld (Samtge-
meinde Dransfeld), Ebergdtzen (Samtgemeinde Radolfshausen), Friedland (Gemeinde Fried-
land), Herzberg a. H. (Stadt Herzberg am Harz), Lerbach (Stadt Osterode am Harz), Lonau
(Stadt Herzberg am Harz), Seeburg (Samtgemeinde Radolfshausen), Sieber (Stadt Herzberg
am Harz), Wieda (Gemeinde Walkenried).

GemaR RROP-Ziel 2.1.3 03 gibt es im Landkreis Holzminden Standorte mit der Entwicklungs-
aufgabe Tourismus, die bei der Planung des OPNV gesondert zu betrachten sind. Dies sind:
Ortsteile Bodenwerder, Fiirstenberg, Holzminden, Neuhaus, Polle, Silberborn, Stadtolden-
dorf.

Fiir den Landkreis Gottingen sind dies: Bad Grund (Gemeinde Bad Grund), Bad Lauterberg
im Harz (Stadt Bad Lauterberg im Harz), Bad Sachsa (Stadt Bad Sachsa), Duderstadt (Stadt
Duderstadt), Hann. Miinden (Stadt Hann. Miinden), Osterode am Harz (Stadt Osterode am
Harz), Walkenried (Gemeinde Walkenried), Zorge (Gemeinde Walkenried).
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= Uberpriifung der OPNV-Anbindung der Freizeit- und Naherholungsziele

3.1.7

Veranderungen in der Siedlungsstruktur

In den letzten Jahren wurden zahlreiche Wohn-, Gewerbe- und Freizeitgebiete erweitert
bzw. neu entwickelt. Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die im Rahmen der Betei-
ligung der Stadte und Gemeinden gemeldeten Erweiterungen der Siedlungsflachen entwick-

lung seit 2016.

B Tabelle 11: Siedlungsfléchenentwicklung seit 2016

Gemeinde/Stadt Standort/ Name Grofe
Stadt Moringen Wohngebiet Hagenberg rd. 40 WE
Wohngebiet Kleingartenweg Erweiterung von 40 auf 50
Wohngrundstiicke
Ortschaft Fredesloh - Wohngebiet Erweiterung von 10 auf rd. 15
Nordfeld Wohnungsgrundstiicke
Ortschaft Grofienrode - Wohngebiet rd. 35 Wohngrundstiicke
»Im Knipstale*
Flecken Norten- 0t Angerstein 60 WE
Hardenberg
Hofbreite 80 WE
Stadt Stadtoldendorf Bereich Schéfereiweg (Braaker ca.21 WE
Strafie)
Rumbruch ca.56 WE
Flecken Bovenden Bovenden ca. 16 Baugrundstiicke zzgl. 72
Wohneinheiten (mehrgeschos-
sig, Uiberwiegend sozialer
Wohnungsbau)
Lenglern 15 Baugrundstiicke zzgl. 16
Wohneinheiten (sozialer Woh-
nungshau)
Reyershausen 20 Baugrundstiicke
Emmenhausen 6 Baugrundstiicke

Gemeinde Gleichen

Grundzentrum Reinhausen

20-25 Baugrundstiicke

Samtgemeinde
Gieboldehausen

Ort Rhumspringe

ca. 6-7 Baugrundstiicke

Ort Wollershausen

ca.7-8 Baugrundstiicke
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Gemeinde/Stadt

Standort/ Name

Grofe

Stadt Hann. Miinden

Ort Hemeln

ca. 15-20 Baugrundstiicke

Samtgemeinde

Ort Seulingen

0,8 ha

Radolfshausen ca. 7-8 Baugrundstiicke
Ort Waake 0,7 ha

ca. 8-9 Baugrundstiicke
Ort Bernshausen 0,6 ha

ca.7-8 Baugrundstiicke
Gemeinde Rosdorf Ort Mengershausen 0,7 ha

ca. 8-9 Baugrundstiicke

Grundzentrum Rosdorf
Wohnbauflache Mengershauser Weg

6,1 ha
ca. 70-75 Baugrundstiicke

Samtgemeinde
Dransfeld

Standort Zaunstétte
Standort Kestenmiihlenweg

Standort Springeberg

2,1ha, 40 Grundstiicke
0,7 ha, 10 Grundstiicke

0, 15 ha, 3 Grundstiicke

Gemeinde Heinsen

Baugebiet auf dem Appelbiilken

7 Baugrundstiicke

Stadt Holzminden zwischen Sparenberg und Pollmanns- | ca.50 WE
grund
B Tabelle 12: Gewerbefldchenentwicklung seit 2016
Stadt/ Gemeinde Standort/ Name Grofe
Gemeinde Gleichen Sondergebiet Einzelhandel Reinhausen | 0,6 ha
Stadt Hann. Miinden Ort Hedemiinden 3,8 ha

Gemischte gewerbliche Bauflache

Gemeinde Rosdorf

Grundzentrum Rosdorf
Mischbauflache Kampweg

1,8 ha, davon ca. 10-14 Wohn-
baugrundstiicke

»Siekanger Mitte” und ,,Siekanger Ost”

k. A.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Uberpriifung der OPNV-Anbindung der neuen Wohn- und Gewerbegebiete.

Unter Berlicksichtigung der kartografischen Darstellungen zur Einwohnerentwicklung und
zum Pendlerverhalten gibt die folgende Karte (Abbildung 3) eine zusammenfassende Uber-
sicht iiber die OPNV-relevanten Ziele im Verbandsgebiet.

Nahverkehrsplan ZVSN




B Abbildung 3: OPNV relevante Ziele in den Landkreisen

plan:mobil

Fortschreibung des Nahverkehrsplan des 2SN
Ziele im ZVSN

Bildungseinrichtungen

@ weiterfibrende Scaule

*

Versorgung

Kulturelle Einrichtung {
Ratnaus { Kreisye

Gréferer Einzelha
Einzelnandelskon:

GréRerer Arbeitsplatzstandart

Schwimmbad

® @ O > 4 @ o *

Freizziteinrichtung

B

plan:mobil

3.2 OPNV-Angebotsstruktur

3.21 SPNV

Der schienengebundene Personennahverkehr (SPNV) im Gebiet des ZVSN verbindet die

Stadte und Gemeinden untereinander und mit den benachbarten Zentren Kassel, Hannover
und Braunschweig. In Géttingen und in Northeim (hier vom Angebot jedoch eingeschrankt)
besteht Anbindung an den Fernverkehr. Desweiteren werden Nachbarregionen, wie der

Hochstift Paderborn, das Braunschweiger Land oder der Landkreis Hildesheim durch die re-
gionalen Schienenverbindungen angebunden. Das SPNV-Angebot wird in der folgenden Ta-
belle zusammengefasst:

B Tabelle 13: SPNV-Angebot (Stand April 2020)

Produkt/ | Betreiber / Verlauf Takt (Mo - Fr / Sa / So)*
Linie
RE1 DB Regio: Géttingen (- Leinefelde -Erfurt - e T120/T120/T120
Glauchau)
RE 2 DB Regio: (Kassel -) Hann. Miinden - Eichen- e T120/T120/T120
berg (-Erfurt)
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RE 2 Metronom: (Hannover -) Northeim — Gattin- e T60%/T60/T60
gen
RE9 Abellio: (Kassel -) Hann. Miinden - Eichen- e T120/T120/T120
berg (-Halle (Saale))
RB 46 DB Regio: Herzberg - Seesen (-Braunschweig) | e T60/T60/T1207
RB 80 DB Regio: Géttingen - Northeim - Herzberg (- | e T120/T120/T120
Nordhausen)
RB 81 DB Regio: Bodenfelde - Northeim (- Nordhau- | e T120 (+Verstirker) /T120/T120
sen)
RB 82 DB Regio: Gottingen - Kreiensen (- Goslar - e T40-T80 Wechseltakt (Kreiensen
Bad Harzburg) - Bad Harzburg)
e T120 (Gottingen - Kreiensen)
RB 84 NordWestBahn: (Paderborn -) Holzminden— | e T120 (+Verstirker) / T120/ T120
Kreiensen
RB 85 NordWestBahn: (Paderborn - Ottbergen -) o T60 (mit Taktspriingen) /T120
Bodenfelde - Gottingen (+ Verstarker) /T120
RB 86 DB Regio: Géttingen — Einbeck-Salzderhelden | e T60 (+Verstarker in der HVZ) /
— Einbeck Mitte T60/T60
RB7 Cantus: Géttingen - Eichenberg (- Eschwege - | e T60 (mit Taktspriingen) /
(zukiinftig | Bebra) T60/T120 (mit Taktspriingen
RB 87) morgens, nachmittags T120) /
T120 (+Verstarker)
RB8 Cantus: Gottingen - Eichenberg (- Kassel) e T60/T60/T60
(zukiinftig
RB 88)

Der NVP kann auf eine vertiefende Bestandsanalyse des SPNV verzichten, da diese dem

Konzept SPNV 2013+® zu entnehmen ist bzw. in Verantwortung der LNVG und den benach-
barten Aufgabentrager (bspw. Regionalverband Braunschweig fiir die RB46) gemeinsam ab-
gestimmt und erarbeitet wird.

3.2.2 StraRengebundener OPNV

Der straRengebundene OPNV im Geltungsbereich des ZVSN besteht aus ca. 120 regionalen
Buslinien und Stadtverkehren in Einbeck, Northeim, Hann. Miinden, Herzberg und Holzmin-
den. Zum Teil wird das Busangebot durch bedarfsgesteuerte Verkehre in Form eines An-
fangs- / Endpunkt Anruf-Sammel-Taxis (AST) oder Biirgerbusverkehren in Zeiten mit schwa-
cher Fahrgastnachfrage erganzt.

16 Txx = xx-Minuten-Takt; XFP/h = X Fahrtenpaare pro Stunde

17 wird zum Fahrplanwechsel Dezember 2020 von bisher T120 auf neu T60 verbessert

18 LNVG: SPNV-Konzept 2013+ unter https://www.lnvg.de/fileadmin/media/lnvg/Formulare/SPNV/Kon-
zept_SPNV_lang.pdf (Zugriff: 21.04.2020)
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In den Randbereichen der Landkreise erganzen Fahrtenangebote aus angrenzenden Ver-
biinden das Fahrtenangebot.

Fiir das Stadtbusangebot der Stadt Gottingen ist die Stadt Gottingen selbst Aufgabentragerin
und somit nicht Teil dieses NVP. Die Situation ist dadurch gekennzeichnet, dass zum einen
die Regionalbuslinien am Gé&ttinger Bahnhof/Z0B beginnen und enden und somit die Innen-
stadt als wichtiges Zielgebiet nicht direkt bedienen; lediglich die Orte Bovenden und Rosdorf
werden durch die Stadtbuslinien 61 und 62 direkt an die Gottinger Innenstadt angebunden.
Zum anderen werden die dufieren Stadtteile Gottingens i.d.R. sowohl von den durchlaufen-
den Regionalbuslinien als auch vom Stadtverkehr bedient.

Bedienungsangebot

Grundsatzlich ist hervorzuheben, dass die Angebotssituation im Untersuchungsraum im Ver-
gleich mit dhnlich strukturierten Gebieten in Niedersachsen als gut zu bezeichnen ist. So
zeichnet sich das Bestandsnetz durch eine hohe Anzahl von Buslinien aus, die in die Katego-
rie eines stiindlichen Bedienungsstandards fallen. Diese Linien sorgen fiir die Abdeckung
der unterschiedlichen Mobilitatsbediirfnisse iber den Tag und haben anndhernd ein gleich-
verteiltes Angebot. Auf ausgewdhlten Relationen wurde dariiber hinaus das Produkt des Re-
gioLiners eingefiihrt. Auf diesen Linien wird das Angebot zu den Verkehrsspitzenzeiten auf
einen 30-Minuten-Takt verdichtet.

Im Verbandsgebiet verkehren zwei Landesbeutsamen Buslinien (L160 Gottingen — Duder-
stadt und L 500 Holzminden- Kreiensen) mit entsprechend hochwertigem Bedienungsstan-
dard.

Weitere Buslinien sind aufgrund der geringen Fahrtenhaufigkeit und der eingeschrankten
Betriebszeiten primar auf die Schiilerbeférderung ausgerichtet und stellen fiir andere Fahr-
gaste damit nur ein zeitlich beschrankt nutzbares Angebot dar.

Stadtverkehr Einbeck

In Einbeck verkehren die Linie 201, 202 und 203 als Stadtverkehr. Der zentrale Verkniip-
fungspunkt ist Einbeck Mitte / ZOB. Die Linie 201 bedient die Kiihner Hohe, die Linie 202 die
Slidstadt und die Linie 203 den Friedhof. Die Linien verkehren von Montag bis Freitag (06:30
—21:00 Uhr) und Samstag (ca. 07:30 - 19:00 Uhr) ringformig im 60-Minuten-Takt.

Stadtverkehr Northeim

Der Stadtverkehr Northeim besteht aus sieben Linien. Die Linien 1 bis 4 verkehren Mo-Fr
zwischen 06:00 - 19:00 Uhr stiindlich sowie samstags zwischen ca. 8.00 — 14.00 Uhr (zzgl.
Verstarkerfahrten an Schultagen).

H Die Linie 1verkehrt zwischen Hillerse und Verdistrafie,
® die Linie 2 verkehrt zwischen Bahnhof/ZOB und Krankenhaus,
®m die Linie 3 verkehrt zwischen Biihle/Sudheim und Dieselstrafie und

®m die Linie 4 zwischen Gewerbegebiet Siid und Langenholtensen.
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Die Linien 8 und 9 verkehren nur am Wochenende und feiertags mit insgesamt 6-7 Fahrten-
paaren am Nachmittag und am Abend.

B Die Linie 8 verkehrt zwischen Krankenhaus/Verdistrafde und Hillerse,
m die Linie 9 zwischen Sudheim und Langenholtensen.

Die Linie 7 verkehrt nur im Schulverkehr zwischen Markt — Bahnhof — Erich-K&stner-Schule
und BBS.

Stadtverkehr Hann. Miinden

Der Stadtverkehr Hann. Miinden besteht aus fiinf Linien. Die Linie 101 verkehrt ein- bis zwei-
stiindlich, die Linie 102 zweistiindlich und die Linien 103 sowie 104 von Montag bis Freitag im
60-Minuten-Takt zwischen ca. 06:00 und 19:00 Uhr. Alle Linien haben den Bahnhof Hann.
Miinden als Start- bzw. Endpunkt und sind hier teilweise betrieblich miteinander verkniipft.
Am Bahnhof erfolgt ein Anschluss von und zu den Ziigen und dem Regionalbusverkehr.

Das Samstagsangebot der Linien 101, 102, 103 sowie 104 wurde 2019 ausgeweitet.

® Linie 101: 08.00 —19.00 Uhr im Stundentakt (Taktspriinge am Vormittag in Richtung Lau-
bach)

B Linie 102: 08.00 —14.00 Uhr im Stundentakt (Taktliicke um 08.55 Uhr)
B Linie 103: 09.00 —19.00 Uhr im Stundentakt

B Linie 104: 07.30 —18.30 Uhr im Stundentakt

Ein Angebot an Sonn- und Feiertagen besteht nicht.

Die Linie 105 verkehrt zwischen Bahnhof/Z0B und Auefeld/BBS als Schulverkehrslinie mit
einem geringen Angebotspotential fiir alle weiteren Fahrgaste.

Stadtbus Herzberg

In Herzberg verkehrt die Linie 459 als Stadtverkehr. Die Linie verkehrt zwischen dem Bahn-
hof Herzberg und dem Krankenhaus Herzberg. Von Montag bis Freitag (ca. 07:30 - 18:00 Uhr)
werden sieben Fahrtenpaare angeboten, am Samstag, Sonn- und Feiertag jeweils vier Fahr-
tenpaare zwischen ca. 10:30 Uhr und 15:30 Uhr.
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Stadtverkehr Holzminden

In der Stadt Holzminden verkehren die Linien 501 (Nordring), 502 (Siidring) jeweils als Ring-
verkehr. Wahrend die Linien 501 und 502 im Stundentakt (Mo-Fr ca. 07:00 Uhr bis ca. 19:00
Uhr, Sa ca. 08:00 Uhr bis ca. 14:00 Uhr) die Bedienung zwischen den Stadtteilen und dem
Zentrum sicherstellen, erganzt die Linie 509 an Schultagen das Angebot zur Beférderung im
Schulverkehr. Am Bahnhof erfolgt ein Anschluss von und zu den Ziigen und dem Regional-
busverkehr.

Schul- und Ausbildungsverkehr

Schulverkehre haben eine besondere Bedeutung fiir den OPNV. Der Schulverkehr ist insge-
samt fiir sehr hohe Anteile des Fahrgastaufkommens verantwortlich und hat dadurch auch
eine hohe Bedeutung fiir die Wirtschaftlichkeit des OPNV. Aufgrund raumstruktureller und
demographischer Veranderungen der letzten Jahre, sind die Rahmenbedingungen fiir den
Schulverkehr schwieriger geworden. Folgende Aspekte sind dabei besonders bedeutend und
wirken sich negativ auf die Wirtschaftlichkeit aus:

B Verdnderungen der Schullandschaft mit der Ausweitung von Ganztagsunterricht,
StandortschliefBungen, Schulfusionen und Kooperationen sowie die Einrichtung be-
sonderer Bildungsangebote von Schulen fiihren zu (zeitlich) veranderten Schiilerstré-
men, in Verbindung mit Anspriichen aus der Elternschaft nach umsteigefreien Verbin-
dungen im Schulverkehr. Damit gehen tendenziell ausgeweitete Einzugsbereiche der
Schulen, eine erschwerte Biindelungsfahigkeit der Verkehre, weitere Wege fiir Schiile-
rinnen und Schiiler und damit insgesamt ein gesteigerter Beforderungsaufwand ein-
her.

B |n Folge des generellen Preisanstiegs (Kraftstoffe, Lohne und Gehalter, Fahrzeugkos-
ten etc.) nimmt der Aufwand fiir die Durchfiihrung des OPNV und insbesondere des
Schulverkehrs in Spitzenzeiten zu. Dies gilt v.a. dann, wenn eine hohe Angebotsquali-
tat, z. B. durch eine moderne Fahrzeugflotte, geboten wird.

B Die zunehmenden spezifischen Anforderungen der Schiilerbeférderung auf der einen
Seite, wie auch die Anforderungen an die Beférderung fiir andere Fahrtzwecke (vor
allem Berufs- und Freizeitverkehre) auf der anderen Seite, fiihren zu einer schwieriger
werdenden Kombination bzw. Integration der einzelnen Fahrtzwecke. Zu l6sen ist dies
haufig nur durch Zusatzangebote mit entsprechenden Sprungkosten und damit insge-
samt steigendem Aufwand.

® Dasdaraus resultierende Missverhaltnis zwischen Aufwand und Ertragen wird zu-
kiinftig gréfier und kann durch den Aufgabentréger und Tréger der Schiilerbeforde-
rung aufgrund der eigenen Finanzsituation und der Kommunen zunehmend nicht
mehr kompensiert werden.

Die Anforderungen an die Ausgestaltung des Schulverkehrs sind in den Satzungen iiber die
Schiilerbeférderung der Landkreise formuliert.
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3.2.3 Tarif, Vertriebssystem und Fahrgastinformation

Tarif

Die Organisation des Vertriebes ist Aufgabe des VSN und wird durch die Verkehrsunterneh-
men abgewickelt. Tariflich ist das Verbandsgebiet gemeinsam mit der Stadt Gottingen in den
Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen (VSN) integriert. Nach dem Motto ,,Ein Fahrschein fiir
Bus & Bahn“ wurde am 01.04.1999 der gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen der Re-
gion entwickelte Verbundtarif eingefiihrt. Dazu ist der Verbundraum in Tarifpunkte einge-
teilt, die sich an Gemeinde- bzw. Ortsteilgrenzen orientieren. Zwischen diesen Tarifpunkten
sind neun Preisstufen (+ Gottingen, + City-Tarif) festgelegt. Der Hauptvorteil fiir den Kunden
ist die Benutzung von Regionalbus, Stadtbus und Bahn mit nur einer Fahrkarte, da in jeder
Fahrkarte im Bereich des VSN im Ausgangs- und im Zieltarifpunkt die Benutzung der Stadt-
verkehre bzw. der Zubringerlinien der Regionalbusse bereits mit enthalten ist.

Nicht nur die Stiddte und Gemeinden in den drei beteiligten siidniederséchsischen Landkrei-
sen sind in den Verbundtarif integriert, auch Seesen im Landkreis Goslar und verschiedene
hessische Gemeinden kdnnen mit VSN-Fahrkarten erreicht werden. Eine giinstige Losung
konnte inshesondere fiir den Ubergangsbereich zum benachbarten Nordhessischen Ver-
kehrsVerbund (NVV) gefunden werden, indem sich der Tarif nicht an der Landesgrenze, son-
dern an den Fahrgaststromen und damit am direkten Kundeninteresse orientiert. Es gibt kei-
nen separaten Ubergangstarif, sondern die Gemeinden in diesem Bereich wurden einem der
beiden Verbiinde zugeordnet: So wird fiir die nordhessischen Stadte und Gemeinden Bad
Karlshafen, Eichenberg, Wesertal und Witzenhausen bei Fahrten nach Siidniedersachsen
der VSN-Tarif angewendet. Andererseits gelten die Tickets des NVV auch in Hann. Miinden
und in der Gemeinde Staufenberg, d.h. in Niedersachsen.

Das Fahrscheinsortiment im VSN beriicksichtigt die Bediirfnisse verschiedener Nutzergrup-
pen (Einzel- und Mehrfahrtenkarten fiir Kinder und Erwachsene, Tages- und Gruppenkarten,
Zeitkarten). Mit Umsetzung der Tarifreform im VSN wurden zum 01.01.2021 zusatzliche Fahr-
scheinangebote wirksam. Die Tickets fiir den Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen kdnnen
bei einigen Vorverkaufsstellen (siehe https://vsninfo.de/de/fahrkarten/vorverkaufs-und-be-
ratungsstellen) sowie an Fahrscheinautomaten und beim Busfahrpersonal erworben wer-
den. Dariiber hinaus bestehen weitere Beratungsstellen (ohne Verkauf).

Besonderheiten auferhalb des VSN-Tarif und -Vertrieb:

®m  HATIX: Das Harzer Urlaubs-Ticket HATIX gilt seit dem 01.01.2020 auch in den Land-
kreisen Goslar und Gottingen (in den meisten Gemeinden des Altkreises Osterode).
Den kostenfreien Fahrschein fiir alle 6ffentlichen Bus und StraRenbahnlinien im Harz
erhalten gistebeitragspflichtige Ubernachtungsgéste mit der Anmeldung in ihrer Un-
terkunft. Gliltig ist es in Verbindung mit dem ausgefiillten Meldeschein bzw. der Gaste-
karte fiir alle darauf vermerkten Personen in den Landkreisen Harz, Mansfeld-Siidharz
und neuerdings wahrend der Pilotphase bis 2022 auch in den Landkreisen Goslar und
Gottingen (In den Landkreisen Mansfeld-Siidharz und Géttingen ist HATIX nur auf
ausgewadhlten Linien giiltig).
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®m  Aufder Linie 63 Alfeld — Delligsen — Eschershausen der RVHi kommt der ROSA-Tarif
zur Anwendung.

Fahrgastinformation

Verantwortlich fiir das Themenfeld Fahrgastinformation ist die VSN GmbH. Fiir die Fahrgast-
information sind insbesondere folgende (gréfitenteils etablierten) Informationswege von be-
sonderer Bedeutung:

B Regio-Plan - digital sowie als analoger Faltplan fiir jeden einzelnen Nutzer bzw. als
zentraler Aushang an den Verkniipfungspunkten

B Linienfaltblatter

®m Informationsfaltblatter zu einzelnen Produkten und besonderen Angeboten
B Internetangebot

m  Servicecenter (mit Prasenz und telefonischer Beratung)

®  Aushdnge in den Vitrinen an den Verkniipfungspunkten bzw. an den Haltestellenmas-
ten

B Dynamische Fahrgastinformationen

Die Verbesserung der Fahrgastinformationen, inshesondere an Haltestellen sowie in Fahr-
zeugen, zur aktuellen Betriebslage (Abfahrtszeiten, Verspatungen), zu geplanten und unge-
planten Storungen und alternativen Fahrtmoglichkeiten, zu Sonderverkehren sowie zur Ori-
entierung im Haltestellenumfeld, ist ein Handlungsfeld mit kontinuierlicher Weiterentwick-
lung. Als Informationsmedien sind prinzipiell alle Kanéle (Aushange, Ansagen, dynamische
Anzeigen und personliche Informationen an Haltestellen sowie Printmedien, mobiles und
stationdres Internet) in einem einheitlichen Erscheinungsbild zu nutzen.

3.3 Nachfrage im OPNV

Nachfragedaten in Form einer aktuellen Verbunderhebung liegen nicht vor. Durch die Ver-
kehrsunternehmen werden zwar anlasshezogen Ein- und Aussteigerzahlungen auf verschie-
denen Linien oder Kursen durchgefiihrt, z. B. um die Kapazitatsauslastung einzelner Fahrten
zu ermitteln, diese Daten sind jedoch zur Bestimmung der Nachfrage im OPNV nicht geeig-
net.

Hierim NVP kann auf die VSN-Verkaufsstatistik von 2005, 2009, 2012, 2016 und 2019 zuriick-
gegriffen werden, in der alle Fahrausweisverkaufe relationsscharf abgebildet sind; durch
Hochrechnung mit den jeweiligen Nutzungshéufigkeiten der einzelnen Fahrausweisarten
konnen die Fahrgastzahlen berechnet werden. Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage im
VSN (ohne Stadtverkehr Gottingen) zeigt nachfolgende Tabelle:
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B Tabelle 14: Fahrgastnachfrage im VSN

2005 2009 2012 2016 2019

beforderte Schiiler 14.587.761 17.252.665 16.582.512 15.461.368 13.707.152

Fahrgaste (Barverkauf) 2.432.626 2.513.026 2.387.000 2.344.668 2.244.740

Fahrgaste (Zeitkarte) 1.064.676 1.315.718 1.353.320 1.479.954 1.510.950

Barverkauf + Zeitkarte 3.497.302 3.828.744 3.740.320 3.824.622 3.785.690

Bei der Interpretation der Daten ist zu berlicksichtigen, dass im Zeitraum 2005 - 2008 bei der
erstmaligen Vergabe der Teilnetze im Verbandsgebiet im groferen Umfang bisherige freige-
stellte Schiilerverkehre in den Linienverkehr integriert wurden, worauf der deutliche Zu-
wachs der beférderten Schiiler/innen im OPNV in diesem Zeitraum zuriickzufiihren ist. Der
Riickgang seit 2009, der allerdings teilweise von steigenden Fahrschiilerzahlen aufgrund
von SchulschlieBungen kompensiert wurde, spiegelt die demografische Entwicklung in die-
ser Altersgruppe wider. Zu beriicksichtigen sind bei der Verdanderung der beférderten Schii-
ler jedoch auch die folgenden Rahmenbedingungen: Neue Schiilerbeforderungssatzung des
Landkreises Gottingen nach der Fusion mit dem Altkreis Osterrode am Harz mit gednderten
Anspruchsgrenzen, Einfiihrung des Schiilertickets Hessen, Neuregelung der Schiilerzeitkar-
ten-Berechnung (fixer |ahreswert gegeniiber tatséchlichen Schul- und Ferienwochen),

Die Bedeutung des Schulverkehrs wird anhand des Vergleichs der Nachfrage in der Schiiler-
beférderung und im Jedermannverkehr deutlich. Lediglich 21 % der Fahrgastnachfrage wird
durch den Jedermannverkehr bestimmt.

Die insgesamt positive Nachfrageentwicklung im Jedermannverkehr (Bartarif + Zeitkarten)
im Zeitraum 2005 - 2009 resultierte aus dem starken Anstieg der Fahrgastzahlen im SPNV
aufgrund der vorgenommenen Angebotsverbesserungen (Verdichtung auf Stundentakt, Ein-
satz moderner Fahrzeuge, Einrichtung neuer Haltepunkte). Dagegen waren auf den meisten
Regionalbusrelationen sowie iiberdurchschnittlich in den Stadtverkehren der Mittelzentren
bereits deutliche Fahrgastriickgange aufgrund der demografischen Entwicklung zu verzeich-
nen. Seit2009 bleibt die Fahrgastnachfrage im Jedermannverkehr konstant, wobei der An-
teil der Zeitkartenverkaufe steigt, wahrend die Barverkaufe zuriickgehen.

Im Jedermannverkehr konzentrieren sich 80 % der Nachfrage (ca. 3 Mio. Fahrgaste) auf die
100 wichtigsten Relationen im VSN, wobei von insgesamt rund 36.000 moglichen VSN-Tarif-
punktrelationen ca. 2.700 tatsachlich nachgefragt werden. Dagegen werden auf diesen TOP-
100-Relationen nur rund ein Drittel (35,7%) der Schiiler/innen beférdert; dies verdeutlicht
die groRRe Bedeutung des Schiilerverkehrs in den OPNV-Raumen abseits der Hauptachsen.

Die Relationen mit der starksten OPNV-Nachfrage (exklusive Schiilerverkehre) im Ver-
bandsgebiet in 2019 sind:

- mehr als 200.000 Fahrgéste / a:
B Bovenden — Gottingen

B Northeim — Gottingen
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- mehr als 100.000 Fahrgaste / a:
B Rosdorf— Gottingen

B Stadtverkehr Northeim

- mehr als 50.000 Fahrgiste / a:
B Norten-Hardenberg — Gottingen
B Einbeck — Gottingen
m  Stadtverkehr Hann. Miinden
B Hann. Miinden — Gottingen
m  Osterode am Harz — Herzberg am Harz
m  Stadtverkehr Holzminden
B Friedland — Gottingen
®  Eichenberg— Gottingen
B Witzenhausen — Gottingen

B Duderstadt — Gottingen

Auf ca. 20 weiteren Relationen werden mehr als 20.000 sowie auf 40 Relationen mehr als
10.000 Fahrgaste pro Jahr im Jedermannverkehr beférdert.

Die 14 meistgenutzten Relationen (2019) zeigen unterschiedliche Entwicklungen auf. Die
meisten dieser Relationen verzeichneten nach leichten Zu- und Abnahmen zwischen 50.000
bis 100.000 Fahrgaste im Jahr 2019. Die Relationen Gottingen — Bovenden und Gottingen —
Northeim nahmen in den letzten Jahren zu und beforderten im Jahr 2019 jeweils {iber
250.000 Fahrgdste. Auffallig ist auflerdem, dass die Fahrgastzahlen der Relation Géttingen —
Rosdorf und die Stadtverkehre in Northeim und Hann. Miinden zum Teil stark sanken.

Aus der Analyse der meistgenutzten Relationen geht insbesondere hervor, dass bis auf Oste-
rode — Herzberg und die Stadtverkehre Hann. Miinden, Northeim und Holzminden alle ande-
ren Relationen Gottingen als Start/Ziel beinhalten.
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B Abbildung 4: Entwicklung der Relationen mit iiber 50.000 Fahrgdsten im Jedermannverkehr
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4. Leitbild zur Weiterentwicklung des OPNV

Mit dem Leitbild werden das Selbstverstandnis und die Grundprinzipien der Weiterentwick-
lung des OPNV im Bereich des ZVSN beschrieben. Es formuliert die anzustrebenden Zielzu-
stande und dient als Grundlage fiir die notwendige Konkretisierung durch das Anforderungs-
profil.

4.1 Kiinftige Rolle des OPNV

Der OPNV ist integraler Bestandteil des Mobilitatsangebots. Er trigt dazu bei, Standortquali-
taten zu sichern und zu verbessern sowie die Mobilitatsbediirfnisse der Menschen in der Re-
gion zu befriedigen. Im Rahmen der Diskussion um die Auswirkungen des Klimawandels ist
der OPNV inzwischen ein zentraler Baustein in der Umsetzung neuer, klimafreundlicher Mo-
bilitaitsangebote. Zu beachten gilt, dass dabei die Grundversorgung durch den OPNV im ge-
samten Bedienungsgebiet, unter Vorbehalt wirtschaftlicher und verkehrlicher Erwagungen,
zu gewahrleisten ist. Der OPNV soll konsequent in seiner Attraktivitit gepflegt und verbes-
sert werden. Die Weiterentwicklung des klassischen OPNV als Teil eines multimodalen Ge-
samtangebots ist im Gebiet des ZVSN zu forcieren, die Aufgabe ist in der ZVSN-Verbands-
ordnung zwischenzeitlich festgeschrieben

Zentrale Anforderung an die Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist eine leichte, einfache
und bequeme Nutzbarkeit durch die Fahrgéste (Ausstattung und Gestaltung von Haltestellen
und Bahnhofen, eingesetzte Fahrzeuge sowie leicht verstandliche und transparente Infor-
mationen). Der OPNV soll nahtloses Reisen ermoglichen und unterstiitzt die interkommuna-
len und kreisgrenziibergreifenden Verflechtungen in Wirtschaft, Kultur und Freizeit.

Die Nutzbarkeit des OPNV ist fiir alle Bevlkerungsgruppen zu gewéhrleisten, um hierdurch

deren soziale Teilhabe zu sichern. Der Tarif- und Vertriebsstruktur und dem Fahrkartensorti-
ment kommt dabei eine besondere Rolle zu. Es muss die Balance zwischen bezahlbaren, at-

traktiven Tickets aus Fahrgastperspektive und 6konomischer Nachhaltigkeit, im Sinne einer

tragfahigen OPNV-Finanzierung aus Betreiber- und kommunaler Sicht gefunden werden.

4.2 OPNV und Siedlungsstruktur

Die Attraktivitat und die Marktfihigkeit des OPNV werden wesentlich von der Siedlungs-
struktur sowie von der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur bestimmt. Damit der OPNV die
ihm zugedachte Rolle und Funktion erfiillen kann, sind Siedlungs- und OPNV-Planung eng
miteinander zu verzahnen. Die wechselseitigen Wirkungen sind bei jeglichen Planungen —
einschliefilich der Schulentwicklungsplanung, Flachennutzungsplanungen und vergleichba-
ren raumbedeutsamen Planungen — zu ermitteln.

Die Nahverkehrsplanung trigt zu einer nachhaltigen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
bei und profitiert bei entsprechender Umsetzung auch von dieser. Eine besondere Bedeu-
tung kommt hierbei der Ausweisung von neuen Siedlungsflachen und Gewerbegebieten zu.
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Wenn méglich, sollten diese im Einzugsbereich von Haltestellen leistungsfahiger OPNV-
Achsen ausgewiesen werden. Eine nachtrigliche OPNV-ErschlieRung von Siedlungs- und
Gewerbebereichen, die losgelost vom OPNV-Netz entwickelt wurden, ist oftmals verkehrlich
schwer zu l6sen, mit hohen Kosten verbunden und stellt sich unattraktiv fiir die Fahrgaste
dar, aufgrund verlangerter Reisezeiten durch Andienung abseits der Korridore gelegener Er-
weiterungen.

4.3 OPNV und Barrierefreiheit

Wie in Kapitel 2.1 dargelegt, umfasst der Begriff Barrierefreiheit grundsatzlich alle Benutzer-
gruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. auch hochbetagte Nutzer, gehorlose Personen,
greifbehinderte Personen, Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachti-
gung)®. Fiir all diese ist in der Konsequenz die Méglichkeit zur eigenstandigen, selbstbe-
stimmten, unabhangigen und sicheren

= Auffindbarkeit,

B Zugdnglichkeit und

®  Nutzbarkeit

des OPNV zu gewihrleisten.

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit
ab dem 01.01.2013 in § 8 ,,Forderung der Verkehrshedienung und Ausgleich der Verkehrsinte-
ressen im Gffentlichen Personennahverkehr” im Absatz 3 die Anforderungen an den von den
zustandigen Behdrden (Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan (NVP). Der NVP
muss mit den hier geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Planungsfunktion zur
Schaffung eines ,vollstindig barrierefreien OPNV* iibernehmen. Er muss daher aufzeigen

B in welchen Zeitrdumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im OPNV
hergestellt werden soll und

B wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht werden
kann.

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrdger jedoch vordergriindig fiir die Pla-
nung (Planungsgebot), nicht aber fiir die Umsetzung der ,vollstandigen Barrierefreiheit” zu-
standig. Aus dem NVP ergibt sich kein subjektiver Anspruch zur Umsetzung von Mafinah-
men.?®

Zustandig fiir die Umsetzung im straRengebundenen OPNV sind:
®  die Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen fiir den Bereich der Fahrzeuge,

m  die StraRenbaulasttrager (Kommunen, Kreis, Land und Bund) fiir die Haltestellen,

19 Vgl. Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und horgeschédigte Menschen: Schriftenreihe
»direkt“ des Bundesministeriums fiir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.

20 Vgl. Bundesarbeitsgemeinschaft 0PNV der kommunalen Spitzenverbénde (BAG): Vollstindige Barrierefrei-
heit im OPNV - Hinweise fiir die 0PNV-Aufgabentriger zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellier-
ten PBefG; Handreichung, erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.
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®m die Verkehrsunternehmen fiir die Fahrgastinformation,

®m die Verkehrsunternehmen fiir die Schulung des Fahr- und Servicepersonals (und somit
fiir deren Kenntnisse und Fahigkeiten).

Der Aufgabentrager formuliert iber den NVP, die Vorabbekanntmachung und/ oder iiber die
Vergabeunterlagen (ODA) seine Anforderungen an die Fahrzeugausstattung, die Fahrgastin-
formation und die Personalschulung.

Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBefG keine neue fachliche Qualitat fiir Barri-
erefreiheit definiert. ,Barrierefreiheit” bleibt ein Prozess und wird sich auch in Zukunft mit
dem Stand der Technik weiterentwickeln®. Die Schaffung der ,Barrierefreiheit” ist mitunter
ein planerischer Kompromiss der verschiedenen Anforderungen der unterschiedlich mobili-
tatseingeschrankten Fahrgaste. Der Anspruch ist somit, ein Optimum fiir moglichst viele
Menschen zu erreichen. Eine ,,vollstandige Barrierefreiheit” im Sinne einer absoluten Frei-
heit von Hemmnissen fiir alle Formen von Mobilitétseinschrankungen erscheint dagegen auf
absehbare Zeit (noch) nicht méglich. Die Schaffung der Barrierefreiheitim OPNV dient dabei
nicht nur den Nutzern mit Beeintréchtigungen, sondern allen Fahrgasten.

4.4 OPNV-Angebot und Infrastruktur

Das Riickgrat des OPNV bildet der Schienenpersonenverkehr. Buslinien nehmen die Auf-
gabe der flachenhaften Erschlieffung sowie — in wichtigen, nicht im Schienenverkehr be-
dienten Relationen — der Verbindung zwischen zentralen Orten sowie der Anbindung der
Ortsteile an die Hauptorte wahr. Dabei sind Erschlieflungs- und Verbindungsfunktionen so
weit als moglich zu entflechten. Die ErschlieBungsfunktion kann unter gewissen Umstanden
auch durch intermodale Angebote wie Bike+Ride abgedeckt werden, unter der Vorausset-
zung, dass die Rahmenbedingungen stimmen, z. B. durch sichere Abstellanlangen und si-
chere Radverkehrsverbindungen®.

Schienen- und Busangebote sind so aufeinander abzustimmen, dass in den Haupt-Nachfra-
gerelationen bzw. -zeiten zuverldssige Umsteigeverbindungen mit kurzen Gesamtreisezeiten
gewahrleistet werden. Das Angebot ist so zu bemessen, dass grofie Teile der Mobilitdtsnach-
frage fiir simtliche Wegezwecke mit dem OPNV in angemessener Qualitit befriedigt werden
kénnen. Ortliche und teilrdumliche Besonderheiten (z. B. besondere Arbeitszeiten, Schulun-
terrichtszeiten, Raume mit besonderen demographischen Herausforderungen, Topographie
etc.) sind bei der Angebotsausgestaltung und Infrastrukturausstattung ggf. zu beriicksichti-
gen. Der Erhalt und die Verbesserung der Zuginglichkeit und Nutzbarkeit des OPNV-Sys-
tems durch die Festlegung von Haltestellenstandards (Zustand, Ausstattung, Gestaltung,
Lage und Erreichbarkeit) sowie Fahrzeug- und Qualitatsstandards sichern dieses. Hierfiir ist
die Festlegung geeigneter Umsteige- und Verkniipfungspunkte im OPNV-Netz einschlieRlich

21 Vgl. Bundesarbeitsgemeinschaft 0PNV der kommunalen Spitzenverbinde (BAG): Vollstindige Barrierefrei-
heitim OPNV - Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentriger zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellier-
ten PBefG; Handreichung, erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014.

22 Vgl. Team Red (2016): Masterplan ,,Zukunftsfahiger Radverkehr” - Planung und Gestaltung der intermodalen
Knotenpunkte in den Landkreisen Géttingen und Osterode am Harz
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der Definition von Ausstattungs- und Verkniipfungsstandards (Umsteigezeiten und -wege,
Anschlusssicherung) ein zentrales Erfordernis.

4.5 OPNV und Wirtschaftlichkeit

Ein Ziel der Fortschreibung des NVP und der Umsetzung der darin beschriebenen Mafinah-
men ist unter anderem die Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des OPNV. Wesentliche Stra-
tegien sind:

®  Uberpriifung und ggf. Anpassung der Teilnetze.

® Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten Bedienungsgebiet unter wirt-
schaftlichen und verkehrlichen Erwagungen zu gewahrleisten.

® Investitionen sind konsequent zur Weiterentwicklung des OPNV und nach den Ge-
sichtspunkten der verkehrlichen Wirksamkeit und des Nutzens im OPNV-Gesamtsys-
tem zu tatigen.

B Eswird ein regelmaRiges Monitoring der angebotenen Verkehrsleistungen vollzogen.
Die Ergebnisse dienen der gezielten Optimierung bzw. Anpassung der Bedienungsan-
gebote.

B Zur Steigerung der OPNV-Marktausschopfung auch auerhalb der derzeitigen Nach-
fragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen, sind zusatzliche Ange-
bote zu entwickeln, Kapazitaten umzuverteilen oder zu erweitern.

®m Das Aufgreifen der Aspekte der Nutzer- bzw. NutznieRerfinanzierung auch in Teilbe-
reichen bzw. bezogen auf Einzelaspekte des OPNV.

4.6 OPNV und Umwelt

Die Weiterentwicklung des OPNV soll die umweltpolitischen Zielsetzungen im Verbandsge-
biet unterstiitzen, insbesondere im Bereich der Reduktion des CO,-AusstofRes und der
Schadstoffbelastungen durch den MIV. Neben dieser Reduzierung, durch die Abnahme des
MIV-Anteils am Modal-Split, sind zur Starkung des Vorbildcharakters und der Akzeptanz des
OPNV als umweltfreundliches Verkehrsmittel, die Lirm- und Schadstoff-Emissionen durch
den OPNV schrittweise (soweit wirtschaftlich in angemessenem Umfang realisierbar) durch
umweltfreundliche Antriebstechniken nachhaltig zu vermindern. Dies ist durch technische
Mafinahmen in der bestehenden Fahrzeugflotte, durch die Anschaffung von Neufahrzeugen
mit Euro-VI-Norm und moglichst emissionsarmen Leistungsmerkmalen und Antriebstechni-
ken sowie weiterer MaRnahmen (z. B. durch Einsatz emissionsarmer Reifen und Schulung
des Fahrpersonals fiir ein emissionsarmes Fahrverhalten) zu erreichen.

Auch wenn der OPNV per se als umweltfreundliches Verkehrsmittel gilt, kann und muss er
eigene Beitrage zu einem umweltvertraglicheren Verkehrssystem leisten. Erst wenn die
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Menschen ihr Mobilitatsverhalten dndern, hin zu einer starkeren Nutzung des Umweltver-
bundes, werden positive Folgeeffekte messbar sein. Eine entsprechende beratende Funktion
sollte zentral durch ein Mobilitditsmanagementsystem erfolgen.

Ein Kernziel der europdischen Klimapolitik ist die Verlagerung von Straenverkehren auf
umweltfreundliche Verkehrstrager. Zudem sollen die Emissionen durch eine Antriebswende
gesenkt werden: keine klassischen Verbrenner mehr; Lkw, Pkw und Busse sollen kiinftig mit
umwelt- und vor allem klimafreundlichen Motoren vorankommen. Vorreiter bei der An-
triebswende soll der OPNV mit Bussen werden. Die rechtliche Grundlage hierfiir haben Eu-
ropaisches Parlament und Rat mit einer Anderung der Richtlinie 2009/33/EG zur Forderung
sauberer und energieeffizienter StraRenfahrzeuge — der ,,Clean Vehicles Directive®, kurz
CVD - geschaffen.

4.7 OPNV-Organisation

Um die Qualitat und Attraktivitit des Produktes OPNV zu sichern und zu verbessern, miissen
alle Akteure im OPNV — Aufgabentréger, benachbarte Aufgabentriger, Verkehrsunterneh-
men, Landkreise, Stddte und Gemeinden, StraRenbaulasttrager sowie Straflenverkehrsbe-
horden — kooperativ und in effizienten Strukturen zusammenarbeiten. Weiterhin werden
alle bei der Planung des OPNV und bei der Erstellung des OPNV-Angebots erforderlichen
Prozesse hinsichtlich Zustdndigkeiten und Prozessschritten einschliefilich der Kommunika-
tion klar definiert; die Prozesse werden weiterentwickelt, wenn sie sich in der Praxis nicht
bewahren oder wenn sich Potenziale zu ihrer Verbesserung zeigen. Handlungsleitlinien fiir
eine nachhaltige Mobilitat werden in der Planung verankert.

Die Strukturen und ggf eine Neujustierung in der Zusammenarbeit zwischen ZVSN und VSN
GmbH sind als eine Aufgabe fiir die kommenden Jahre zu betrachten.

4.8 Information, Beratung und Orientierung an Kundenbediirfnissen

Der OPNV sollte die wesentlichen Mobilitdtsbediirfnisse zur Zufriedenheit der Biirger in der
jeweiligen Region erfiillen konnen. Hierfiir sind Informationen {iber das Angebot und den
Zugang essenziell. Um einen nahtlosen Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
auf einer Strecke zu gewahrleisten und um flexibel das jeweils geeignetste Verkehrsmittel
auswahlen zu kénnen, sind die Informationsangebote verkehrstrageriibergreifend auszuge-
stalten. Folgende Aktivitdtsfelder im Bereich Information, Beratung und Orientierung an
Kundenbediirfnissen (mit teilweise zeitlich unterschiedlichem Entwicklungshorizont) sind
von zentraler Bedeutung:

B Verbesserung der Fahrgastinformationen, inshesondere an Haltestellen, in 6ffentli-
chen Einrichtungen mit erheblichem OPNV-Bezug sowie in den Fahrzeugen, zur aktu-
ellen Betriebslage (Abfahrtszeiten, Verspatungen), zu geplanten und ungeplanten St6-
rungen und alternativen Fahrtmaglichkeiten, zu Sonderverkehren sowie zur Orientie-
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rung im Haltestellenumfeld. Als Informationsmedien sind alle Kanale (Aushange, An-
sagen, dynamische Anzeigen und personliche Informationen an Haltestellen sowie
Printmedien, mobiles und stationares Internet) in einem einheitlichen Erscheinungs-
bild zu nutzen.

Starkung des zielgruppenorientierten Marketings durch leicht zugangliche Mobilitats-
informationen sowie die gezielte Ansprache, Beratung und Unterstiitzung groRer Ver-
kehrserzeuger wie Schulen, Unternehmen und Freizeiteinrichtungen (Mobilitdtsma-
nagement).

Aufbau einer verkehrsmitteliibergreifenden Informationsplattform, die dem/der Nut-
zer/-in die moglichen Verbindungen von A nach B mit unterschiedlichen Verkehrsmit-
teln anzeigt und vergleicht und dabei auch iiber Echtzeit-Informationen verfiigt und
Informationen zu Sonderverkehren bzw. Umleitungen u. a. verbreiten kann.

(Weiter-)Entwicklung von Mafinahmen im Mobilitdtsmanagement zur Verankerung
von gezielten Angeboten fiir Unternehmen (inkL 6ffentliche Verwaltungen), Schulen
und neu Hinzugezogene, zwecks Analyse der Mobilitdatsnachfrage und darauf aufbau-
end Manahmen aus den Bereichen Information, Service, Offentlichkeitsarbeit sowie
Infrastruktur und Verkehrsangebot. Die laufenden Projekte des Mobilitdtsmanage-
ment,,Bus Scout” und ,,Seniorenmobilitat“ werden in Kooperation mit weiteren Akteu-
ren (VSN GmbH, Verkehrspolizei, Schulen, etc.) forciert.
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5. Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil nimmt bei der Fortschreibung des NVP eine elementare Bedeutung
ein. Hierin wird das ausreichende Verkehrsangebot definiert, das durch die Festlegung von
Zielen und Rahmenvorgaben fiir die verschiedenen Themenfelder des OPNV-Angebots eine
verstandliche und konkrete Bewertungsgrundlage erhalt. Auf Basis des Leithilds zur Weiter-
entwicklung der Mobilitdtsangebote im Gebiet des ZVSN werden Qualitatsstandards formu-
liert, die den Zielzustand des OPNV-Angebotes nach Art und Umfang beschreiben, sowie als
Messlatte fiir die Bewertung des vorhandenen Nahverkehrsangebots dienen.

Der Aufgabentrager hat bei der Definition des Zielzustandes verschiedene Rahmenvorgaben
zu beachten. Dazu zahlen inshesondere rechtliche Festlegungen sowie weitere Vorgaben
und Rahmenbedingungen wie im Kapitel 2 dargelegt.

Die Standards zum OPNV-Angebot gelten grundsitzlich fiir das gesamte OPNV-Angebot im
ZVSN-Gebiet. Dennoch kénnen wichtige Verdnderungen in den das OPNV-Angebot beein-
flussenden Faktoren, wie z. B. die Auswirkungen des demographischen Wandels auf die
Nachfragestruktur im OPNV oder die Wirtschaftlichkeit der Leistungsdurchfiihrung auf
schwach nachgefragten Verbindungen dazu fiihren, dass Abweichungen von den Standards
erforderlich werden. Damit wird der fiir den Betrieb und die Ausgestaltung des OPNV-Ange-
bots notwendige Spielraum erreicht, wenn wichtige Rahmenbedingungen im OPNV-Angebot
Verdnderungen unterliegen.

Inwieweit die im Rahmen der im Anschluss durchgefiihrten Bewertung festgestellten quali-
tativen und quantitativen Abweichungen von den definierten Qualitatsstandards einen
Handlungsbedarf begriinden, muss aufgrund konkreter Rahmenbedingungen und Priorita-
ten sowie unter Beriicksichtigung finanzieller und wirtschaftlicher Aspekte entschieden wer-
den.

Im Folgenden werden die Ziele und Beurteilungsmerkmale des Anforderungsprofils nach
Themenfeldern geordnet dargestellt. Die Grundlage bilden dabei die im vorhergehenden
dritten NVP des ZVSN aus dem |ahre 2017 benannten Themenfelder und formulierten Stan-
dards sowie Erkenntnisse und Zwischenanalysen der bestehenden Nahverkehrsplane des
ZVSN und des Landkreises Holzminden Es werden daher auch neue Themenfelder aufge-
nommen, bestehende Standards werden {iberpriift, weiterentwickelt und gegebenenfalls
neu abgeleitet.

5.1 Entwicklung der Netzhierarchie

Aufbauend auf den Ergebnissen der Raumstrukturanalyse, der siedlungsstrukturellen Glie-
derung und den Pendlerrelationen wird die Netzhierarchie im OPNV abgeleitet, die fiir die
Formulierung der Standards der Bedienungsqualitdt des OPNV-Angebots mafigebend ist. In
einem ersten Schritt werden die Verkehrskorridore im OPNV definiert. Diese beinhalten so-
wohl das Angebot im Schienen- als auch im Busverkehr.
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Die aus der Raumstrukturanalyse abgeleiteten Netzfunktionen (vgl. Kapitel 3.1 ff) unterteilen

sich wie folgt:

B Tabelle 15: Hierarchie der Verkehrskorridore im OPNV fiir das Gebiet des ZVSN und angrenzen-

der Bereiche

Verkehre mit verbindendem Charakter

Korridorkategorie

Charakterisierung

Achse

Relationen zwischen Oberzentren, zwischen Ober- und Mittelzen-
tren und zwischen Mittelzentren mit ausgepragter Quelle-/Zielbe-
ziehung

Direkte Verbindungen mit hohem Nachfragepotenzial

Erschliefdungsfunktion wird innerhalb des Bedienungskorridors
nur auf direktem Linienweg iibernommen; bedeutende Sonder-
ziele kénnen hiervon ausgenommen werden

Hauptverbindung

Relationen zwischen Ober- und Mittelzentren, zwischen Mittelzen-
tren, zwischen Grund- bzw. ldndlichen Zentren und Oberzentren,
zwischen Mittel- und Grundzentren, mit bedeutender Quelle-/Ziel-
beziehung

Maoglichst direkte Verbindungen mit erhohtem Nachfragepotenzial,
konnen in Teilabschnitten ErschlieRungsfunktion in angrenzenden
Bereichen iibernehmen

Nebenverbindung

Gemeindeiibergreifende Verbindungen mit Erschlieffungsfunktion

Verbindungen mit moderatem Nachfragepotenzial bzw. moderater
Quelle-/Zielbeziehung

Erschliefiungsverkehr /
bedarfsgerechter Ver-
kehr (mit Bezug zu den
Achsen, Haupt- und Ne-
benverbindungen)

Anbindung von Ortsteilen an ihren Hauptort oder benachbartes
Grundzenterum

Verbindungen mit zeitlicher und/oder 6rtliche Sondernachfrage
(bspw. Schulverkehre)

Die Hierarchisierung der Verkehrskorridore im OPNV, wie sie fiir das Gebiet des ZVSN abge-
leitet wurde, wird auf der folgenden Abbildung 5 dargestellt.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplan des ZVSN

Netzhierarchie

Ort ohne zentrale Funktion

Grundzentrum

- Achse
— Hauptverbindung

— Nebenverbindung

e Weiterfuhrung der Verbindung auehalb des ZVSN

Betitelung der Teilraume
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Auf Basis der Hierarchisierung der Verkehrskorridore im OPNV wird in den weiteren Ar-
beitsschritten das Liniennetz im OPNV abgeleitet.

5.2 Qualititsstandards fiir die Ausgestaltung des OPNV im Gebiet des

ZVSN

Ein wesentlicher Bestandteil des NVP ist die Formulierung der ausreichenden Verkehrsbe
dienung. Hierzu werden konkrete Qualitatsstandards fiir den OPNV im Bereich des ZVSN

festgelegt, die als MaRstab fiir die Bewertung des bestehenden OPNV und dann als Grund-

lage fiir die Weiterentwicklung des Nahverkehrsangebotes in den Landkreisen dienen.

Die Qualitatsstandards sind fiir alle derzeit und in der Zukunft tatigen Verkehrsunterneh-

men im Geltungsbereich des NVP gleichermafen verbindlich. Sie bieten den Unternehmen

eine verlassliche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage beziiglich der vom Aufgabentrager
angestrebten OPNV-Entwicklung.

Mit der Definition der Qualitdtsstandards werden verschiedene Ziele verfolgt:
B Rechtssichere Finanzierung des OPNV
B Qualitatssicherung

® Einheitlichkeit der OPNV-Bedienung

23 Kartengrundlage Regio-Plan (Stand April 2010)
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B Voraussetzungen fiir einen fairen Wettbewerb

Die Ableitung der im Folgenden dargestellten Qualitatsstandards erfolgt auf folgenden
Grundlagen:

B Qualitatsstandards des NVP ZVSN 2017 und des NVP des Landkreises Holzminden aus
dem Jahr 2016.

B Anerkannte wissenschaftliche und brancheninterne Empfehlungen zur Ausgestaltung
der Qualitatsstandards im offentlichen Personennahverkehr. Insbesondere sind hier
die Veroffentlichungen der FGSV und des VDV zu nennen.

B Raum- und siedlungsstrukturelle Entwicklungen, gesellschaftliche und demografische
Veranderungen, gednderte Rahmenbedingungen im Bereich der Arbeits- und Freizeit-
zeiten bzw. entsprechender Verhaltensanpassungen.

5.2.1 Qualititsstandards im Uberblick

Die Qualitatsstandards werden differenziert fiir die nachfolgenden Themenfelder formuliert:
m  Definition Verkehrstage und Verkehrszeiten

B Standards der Bedienungsqualitat

B Erschlieffungsqualitét

m Netzverkniipfungen, Netz- und Fahrplangestaltung, Reisezeit und Umsteigehdufigkeit
B Netz- und Fahrplangestaltung

B Qualititsanforderungen an OPNV-Anlagen

B Qualitdtsanforderungen an Fahrzeuge

B Fahrpersonal, soziale Standards

®  Anforderungen an Information und Vertrieb

B Qualitatsstandards der Schiilerbeférderung

5.2.2 Definition Verkehrstage und Verkehrszeiten

Zur Festlegung der zeitlichen Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes werden Verkehrstage und
Verkehrszeiten definiert. Folgende Verkehrstage werden aufgrund des unterschiedlichen
Mobilitétsverhaltens der Fahrgéste an den einzelnen Wochentagen separat betrachtet:

®  Montag - Freitag (Mo - Fr)
B Samstag (Sa)
B Sonn-und Feiertag (So /FT)

Die Verkehrszeiten an den einzelnen Verkehrstagen beschreiben die verschiedenen Zeit-
fenster im Tagesverlauf, die durch die Nachfrage im Mobilitatsverhalten, die Nutzerstruktur
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der Fahrgaste sowie weiterer begleitender Faktoren (z. B. Laden&ffnungszeiten, Schichtzei-
ten bei gréReren Betrieben etc.) gepragt sind. Es wird unterschieden zwischen:

®  Hauptverkehrszeit (HVZ)
®m  Nebenverkehrszeit (NVZ)
B Schwachverkehrszeit (SVZ)
B Nachtverkehrszeit (NaVZz)

B Tabelle 16: Definition der Verkehrszeiten

Verkehrstag Verkehrszeit Abk. Zeitfenster

Montag-Freitag Nebenverkehrszeit | NVZ I 05:00 - 06:00 Uhr
Hauptverkehrszeit | HVZ | 06:00 - 09:00 Uhr
Nebenverkehrszeit 11 NVZ I 09:00 - 16:00 Uhr
Hauptverkehrszeit |1 HVZ I 16:00 - 19:00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVZ 19:00 - 23:00 Uhr
Nachtverkehrszeit NaVZ 23:00 - 05:00 / 06:00 Uhr

Samstag Nebenverkehrszeit NVZ 06:00 - 18:00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVZ 18:00 - 23:00 Uhr
Nachtverkehrszeit NaVZz 23:00 - 06:00 Uhr

Sonn- und Feiertag Nachtverkehrszeit NaVz 06:00 —09:00 Uhr
Schwachverkehrszeit SvzZ 09:00 - 23:00 Uhr
Nachtverkehrszeit NaVZ 23:00 - 05:00 / 06:00 / 09:00 Uhr

In der vorangestellten Tabelle 13 werden die Verkehrstage in die verschiedenen Verkehrszei-
ten unterteilt. Die Zeitfenster definieren die Giiltigkeit der Verkehrszeiten am jeweiligen
Verkehrstag. Die Anwendung der Verkehrstage und Verkehrszeiten gilt grundsatzlich im ge-
samten Geltungsbereich des NVP. Dem gesamten OPNV-Angebot liegt somit diese Gliede-
rung zu Grunde. Nur in begriindeten Einzelfdllen kann ein Abweichen von den dargestellten
Verkehrstagen und Verkehrszeiten vorgesehen werden. Dies gilt insbesondere fiir etwaige
Angebote zur NaVZ*, zur starkeren Beriicksichtigung von Schichtzeiten im Berufsverkehr
oder fiir die Belange der ausschliefilichen Schiilerbeférderung sowie zur besseren Abbil-
dung der spezifischen, értlichen OPNV-Nachfrage am Wochenende und an Feiertagen.

24 Ein Angebot in den Nachtverkehrszeiten spricht inshesondere Fahrgaste im Freizeitverkehr an. Eine rele-
vante Nachfrage istim Gebiet des ZVSN nur auf zentralen Verbindungen zwischen den Zentren grofierer
Stddte zu erwarten. Eine etwaige Bedienung in dieser Zeit sollte sich auf die nachfragestarkeren Néchte Frei-
tag/Samstag, Samstag/Sonntag und ggf. in den Néchten vor Feiertagen auf den Achsen und evtl. auf den
Hauptverbindungen konzentrieren.
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5.2.3 Standards der Bedienungsqualitat

Unter Bedienungsqualitit wird die zeitliche Verfiigharkeit des OPNV-Angebotes fiir die Nut-
zer verstanden. Dabei sind vor allem die Kriterien Angebotshaufigkeit (Fahrtenzahl inner-
halb eines Zeitfensters einer Verkehrszeit) und RegelmaRigkeit (vertaktetes Fahrtenangebot
mit moglichst stiindlich wiederkehrend gleichen Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten) von Bedeu-
tung.

Die Standards zur Bedienungsqualitat gelten grundsatzlich im gesamten Geltungsbereich
des NVP auf den jeweils definierten Relationen der Netzhierarchie. Hierzu wird eine Takt-
zeit als Mindestbedienung fiir jede Netzkategorie, differenziert nach Verkehrszeiten, formu-
liert. Diese gilt unabhdngig davon, ob es sich bei der Verbindung um eine Umsteige- oder Di-
rektverbindung handelt. Anforderungen an die Qualitdt von Umsteigevorgangen werden an-
schliefRend formuliert.

Zu beachten ist, dass sich die Taktzeit sowohl aus dem Fahrplanangebot einer einzelnen Li-
nie als auch durch das Angebot sich iiberlagernder und in ihrem Fahrtenangebot aufeinan-
der abgestimmten Linien (auch abschnittsweise) ergeben kann. Ferner flieRt bei der spate-
ren Bewertung der Bedienungsqualitat gemafd Netzhierarchisierung sowohl das Fahrtenan-
gebot auf den Buslinien als auch auf den SPNV-Linien mit ein. Der SPNV stellt das Grundge-
riist des regionalen OPNV dar. Dementsprechend ist im SPNV ein stiindlich getaktetes Min-
destangebot zu sichern, wobei alle Bahnhofe gleichermafen bedient werden sollten. Auf Re-
lationen mit erhohter Nachfrage ist eine Angebotsverdichtung (30-Min.-Takt) anzustreben.
Auf Relationen mit geringem Nachfragepotenzial ist, auflerhalb der HVZ, zumindest ein
Zweistundentakt erforderlich.

Ein im festen Takt verkehrendes OPNV-Angebot ist maRRgeblich fiir die Merkbarkeit des
Fahrplans sowie bedeutend fiir die Planung und Sicherung von iiber den ganzen Tag glei-
chen Anschliissen durch die Verkehrsunternehmen. Im Gebiet des ZVSN ist im SPNV ein
Fahrplanangebot im 60-Minuten-Takt vorherrschend. Wegen der leichten Merkbarkeit und
der Maglichkeit zur Verdopplung bzw. Halbierung des Angebotes bei Nachfragedanderungen
ist daher das Taktraster von 30 / 60 / 120 Minuten im OPNV einzuhalten. Dies gilt im Beson-
deren fiir die Achsen und Hauptverbindungen.

Wo nicht andere planerische Ziele (Herstellung von Umsteigemdglichkeiten bzw. Anschliis-
sen) entgegenstehen, sind die Fahrpldne von sich iiberlagernden Linien so aufeinander ab-
zustimmen, dass es zu einer Taktverdichtung kommt, also das z. B. in einem von zwei im 60-
Minuten-Takt verkehrenden Linien bedienten Streckenabschnitt die Linien um 30 Minuten
versetzt verkehren, sodass ein 30-Minuten-Takt in definierten Korridoren besteht. Bei einer
Linien-Bedienung im 120-Minuten-Takt ist bei der Planung besonderes Augenmerk auf An-
schliisse zu legen, um z. B. den Umstieg zwischen zwei im 120-Minuten-Takt verkehrenden
Linien zu gewabhrleisten.

Aufgrund der héheren Fahrgastnachfrage ist in der Hauptverkehrszeit (HVZ) ein dichterer
Takt als in der Nebenverkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ) anzubieten. Die
Anforderungen im Schulverkehr fiihren i. d. R. zu zusatzlichen Fahrtenangeboten (Einsatz-
bzw. Verstarkerfahrten), die das vorhandene Angebot verdichten.
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In der folgenden Tabelle 17 werden die Standards der Bedienungsqualitat definiert.

B Tabelle 17: Standards der Bedienungsqualitat

(mit Bezug zu den
Achsen, Haupt- und
Nebenverbindun-
gen)

Netzkategorie Mindestbedienung (Angabe in Taktzeiten)
HvVZ NVZ svz Navz
Mo-Fr: 06:00 - 09:00 Mo-Fr: 05:00 - 06:00 Mo-Fr:19:00 - 23:00 Mo-Fr: 23:00 - 05:00
Mo-Fr: 16:00 - 19:00 Mo-Fr: 09:00 - 16:00 Sa: 18:00 - 23:00 Sa: 23:00 - 06:00
Sa: 06:00 - 18:00 S0:09:00 - 23:00 S0: 23:00 - 09:00
Achse T30 T30 T60 bedarfsgerechte
Bedienung
Hauptverbindung T30%/T 60 T60 T120* bedarfsgerechte
Bedienung
Nebenverbindung T60 T120 T120* -
Erschliefungsver- bedarfsgerechte bedarfsgerechte bedarfsgerechte -
kehr / bedarfsge- Bedienung Bedienung Bedienung
rechter Verkehr

Stadtbusverkehre

(Finanziert werden die Stadtbusverkehre durch die Stidte und Gemeinden, weshalb hier
nur die aus Sicht des ZVSN wiinschenswerte Bedienungsqualitat beschrieben werden
kann. Die letztendliche Ausgestaltung hdngt vom jeweiligen Finanzrahmen der Stadte

und Gemeinden ab):
W Taktverkehr (mindestens Stundentakt)

B Bedienung an allen Wochentagen

B Grundangebot auch in Neben- und Schwachverkehrszeiten

Erlduterung: Txx = xx-Minuten-Takt; XFP/h = X Fahrtenpaare pro Stunde, bedarfsgerecht = nachfrageorientiertes
Angebot mit einzelnen Fahrten (auch AST); HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Nebenverkehrszeit; SVZ = Schwach-
verkehrszeit; NaVZ = Nachtverkehrszeit. Die Bedienungsqualitat (Mindesttaktzeiten) orientiert sich an der vor-
herrschenden Taktfamilie des SPNV, d.h. der 30-Minuten-Takt, bzw. 60-Minuten-Takt dient als Grundlage fiir die
Anforderungen in untergeordneten Hierarchiestufen.

*Generell: In schwécher nachgefragten Zeiten und Rdumen kann eine Bedienung mit bedarfsgesteuerten Angebo-
ten vorgesehen werden, wenn die entsprechenden verkehrlichen und betrieblichen Rahmenbedingungen dies er-
moglichen und damit eine wirtschaftliche Verkehrsbhedienung maoglich ist. Bestehende Angebote mit bedarfsge-
steuerten Verkehren kdnnen bei entsprechender Nachfrage in Linienverkehre umgewandelt werden.

25 T30 auf Relationen mit erhéhter OPNV-Nachfrage

Nahverkehrsplan ZVSN

69




70

plan:mobil

In einzelnen Netzabschnitten kann die parallele Bedienung mehrerer Linien, inshesondere
auch von SPNV-Linien und Bus-Linien zu einem hoheren Fahrtenangebot fiihren, als es ent-
sprechend der dargestellten Bedienungsstandards erforderlich ware. Dies ist nicht zwangs-
ldufig als Indiz fiir eine Uberbedienung zu werten. Vielmehr wird dadurch folgenden Aspek-
ten Beachtung geschenkt:

®  Vermeiden des Brechens von Linien kurz vor dem Erreichen wichtiger Ziele und Ver-
kniipfungspunkte

B parallele Bedienung aus Kapazitatsgriinden aufgrund hoher Nachfrage sowie

B ErschlieBung und Bedienung von Zwischenbereichen ohne SPNV-Haltepunkt.

Abweichungen von den dargestellten Standards konnen im Einzelfall durch den Aufgaben-
trager in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen festgelegt werden.

Dies gilt bspw. fiir Ausnahmefalle, z. B. wegen Schulanfangs- oder Schulschlusszeiten, Ver-
kniipfungen zu anderen Verkehrsmitteln oder aufgrund spezieller Fahrgastbedarfe. Hier
kann von der festen Taktfolge abgewichen werden. Diese Abweichungen sind jedoch im Ein-
zelfall fiir bestimmte Linien und Fahrten zu priifen, wenn dadurch fiir die Mehrzahl der be-
troffenen Fahrgaste eine Verbesserung des Gesamtangebots verbunden ist.

Auf Grund ausbleibender OPNV-Nachfrage wurden in den vergangenen Jahren Fahrtenan-
gebote zu bestimmten Uhrzeiten nicht mehr realisiert. Von einer entsprechenden Wieder-
aufnahme dieser Angebote vor dem Hintergrund der dargestellten Standards kann abgese-
hen werden, wenn die Nachfragestruktur nachweislich unveréndert ist.

5.2.4 ErschlieBungsqualitat

Unter ErschlieRung versteht man die raumliche Verfiigbarkeit des OPNV iiber eine Zugangs-
stelle (z. B. eine Haltestelle im Busverkehr oder einen Bahnhof / Haltepunkt im Schienen-
verkehr). Mafigeblich fiir die Qualitét ist die fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle. Mit zu-
nehmender Entfernung zur néchsten Haltestelle wird die Nutzung des dort verkehrenden
OPNV-Angebotes immer unattraktiver. Neben dem rein kérperlichen Aufwand fiir den Weg
zur / von der Haltestelle spielt der Zeitaufwand eine wichtige Rolle: Mit wachsender Fuf3-
weglinge steigt die Gesamtreisedauer fiir eine Fahrt mit dem OPNV iiberproportional an
und wird damit nicht mehr konkurrenzfahig. Arbeits-, Wohn- und Freizeitstandorte sollen
deshalb mdglichst gut mit Bushaltestellen erschlossen sein.

Fiir die Beurteilung der ErschlieBungsqualitdt insbesondere der Wohngebiete ist die Lage
der Orte zu den Schienenstrecken bzw. Bahnhdfen ein wesentlicher Faktor. Eine Raumer-
schlieBung ist aus verkehrlicher Sicht im Umkreis von 1.000 m um Bahnhdofe und Halte-
punkte des SPNV gegeben, wobei ein FuRBweg von max. 15 Minuten unterstellt wird. Bei Be-
nutzung des Fahrrades kann in der gleichen Zeitspanne ein ca. dreifacher Weg (ca. 3.000 m)
zuriickgelegt werden (das Wetter und topografische Gegebenheiten, die einer Nutzung des
Fahrrades ggf. entgegenstehen bleiben hierbei unberiicksichtigt). Ein erweiterter Einzugsbe-
reich kommt bei Einrichtung von hochwertigen Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen
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ebenfalls zum Tragen (es bestehen jedoch keine gesicherten Erkenntnisse zu konkreten, ver-
allgemeinerbaren Werten des erweiterten Radius bei der Rad-/Busverkniipfung).

Als Grundanforderungen fiir qualitativ hochwertige B+R-Anlagen sind basierend auf den ak-
tuellen Hinweisen der Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen (FGSV 2012),
der technischen Richtlinie TR 6102 und den Empfehlungen des Allgemeinen Deutschen
Fahrradclubs (ADFC) zu nennen:

Richtiger Standort: Diesheziiglich gilt die Devise ,,méglichst zielnah®, d.h. in die Nahe
der Haltestelle, ohne dabei den direkten Zugang zu verstellen. Da bei ungiinstiger Po-
sitionierung der Anlage ,inoffizielle* Stellpldtze genutzt werden, sollten B+R-Anlagen
naher am Bahnsteig positioniert sein als P+R-Stellpldtze. Besitzt ein Halt mehrere Zu-
gange oder Richtungshaltestellen, ist (iber den Bau mehrerer kleiner Anlagen nachzu-
denken. Kann nur eine realisiert werden, sollte sie in der Nahe der morgendlichen
Hauptlastrichtung errichtet werden. Vorteilhaft sind ein Standort mit sozialer Kon-
trolle (z. B. in der Ndhe eines Geschaftes) und kiinftige Erweiterungsoptionen.

Diebstahlschutz: Mit den gangigen Schldssern soll das AnschliefRen des Rahmens und
eines Laufrades moglich sein.

Witterungsschutz: An B+R-Anlagen stehen Rader meist viele Stunden (inshesondere
bei den Zielgruppen Berufspendler und Schiiler). Daher sollte ab zehn Stellplatzen die
Anlage standardmafig iiberdacht sein. Bei kleineren Anlagen kann die Mitnutzung an-
derer Uberdachungen (z. B. Wartebereich) gepriift werden. Im Sinne der sozialen Kon-
trolle sollten transparente Elemente Verwendung finden.

Stand- und Nutzungssicherheit: Das Rad darf nicht selbststandig aus seiner Parkposi-
tion herausrollen oder umkippen. Hilfreich ist hier ein befestigter Untergrund (Pflas-
ter, Asphalt). Fiir Nutzer und Passanten darf von der Anlage keine Verletzungsgefahr
ausgehen.

Ausreichende Abstande: Fiir ein leichtes Ein- und Ausparken sind zwischen den par-
kenden Radern Seitenabstande von 70 cm bei Tiefeinstellung bzw. 50 cm bei wech-
selnder Hoch-/Tiefeinstellung zu beachten.

Beleuchtung: Um eine ganzjahrige Nutzung der B+R-Anlage zu ermoglichen, ist im
Hinblick auf Berufspendler und Schiiler in der dunklen Jahreszeit zumindest fiir grofie
Anlagen eine eigene Beleuchtung vorzusehen. Bei kleinen Anlagen geniigt in der Re-
gel die indirekte Strafienbeleuchtung.

Barrierefreiheit: Fiir den Nutzer sollte die Anlage ebenerdig und moglichst fahrend zu
erreichen sein. Fiir evtl. mobilitatseingeschrankte Passanten darf die Anlage keine Be-
hinderung darstellen und muss gut erkenntlich sein, z. B. durch kontrastreiche Gestal-
tung.

Wegweisung + Beschilderung: Eine gute Anbindung an das Radverkehrsnetz erhéht
in hohem Mafie die Akzeptanz der B+R-Anlage. Empfohlen werden sowohl die Weg-
weisung zur Anlage als auch von der Anlage zu wichtigen Zielen sowie die ausdriickli-
che Ausschilderung der B+R-Anlage, um die Zweckbestimmung deutlich zu machen
und die Anlage zu bewerben.
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ADFC-empfohlene Modelle fiir Abstellanlagen sind beispielhaft in den nachfolgenden Abbil-
dungen dargestellt*®. Prinzipiell konnen einzelne Anlehnbiigel installiert oder Gabelhalter
als Reihenanlagen verwendet werden. Einfache Vorderradhalter, volkstiimlich ,Felgenkiller*
genannt, sollten keine Anwendung mehr finden und dringend ersetzt werden.

B Abbildung 6: Modelle fiir Abstellanlagen

Vorderradhalter

Anlehnbiigel, Einzelparker : Gabelhalter, Reihenanlage

Bei entsprechender flacher Topographie oder geeigneten E-Bikes kann auch eine Distanz
von mehr als 3 km in Betracht gezogen werden, wenn die entsprechenden sicheren Abstell-
anlagen vorhanden sind. Intermodales Pendeln mit Radverkehr und OV findet insbesondere
dann statt, wenn aufler einer gut getakteten Verbindung der Zielort dann noch weit genug
von der Einstiegstelle entfernt ist (mind. 10 km)?.

B Tabelle 18: Erschlieung und Definition der Haltestelleneinzugsbereiche

Richtwerte fiir Haltestelleneinzugsbhereich
(Radius um eine Haltestelle; Luftlinie)

Bushaltestelle im Stadtbusverkehr 300m

Bushaltestelle im Regionalbusverkehr 500 m (Einzugsbereich erweitert sich bei Ein-
richtung einer hochwertigen
Fahrradabstellanlage) *

SPNV-Haltepunkte 1.000 m
SPNV-Haltepunkte mit hochwertiger Fahrradab- 5.000 m*
stellanlage

*Durch das etwaige Vorhalten von bspw. Leihfahrrddern mit Elektroantrieb an den Haltestellen bzw. Haltepunk-
ten kdnnen sich die Einzugsbereiche der Haltestellen noch deutlich erweitern. Zu beriicksichtigen bleibt, dass
nicht alle Nachfragegruppen im OPNV ein entsprechendes Angebot nutzen kénnen.

Bei der Bewertung der ErschlieBungsqualitat sind in Abhangigkeit der topographischen Be-
dingungen (z. B. starke Steigungsstrecken zwischen Wohnvierteln und der nachstgelegenen
Haltestelle) oder in Hinblick auf Elemente mit starker Barrierewirkung (z. B. Gewdsser oder

26 Eine vollstindige Ubersicht findet sich unter http://www.adfc.de/verkehr--recht/radverkehr-gestalten/fahr-
radparken/adfc-empfohlene-abstellanlagen/alle-geprueften-modelle
27 siehe Ergebnisse Projekt Schaufenster Elektromobilitét ,,E-Mobilitat vorleben® 2016
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Schienenstrecken) im Einzelfall auch geringere Standards fiir den Haltestelleneinzugsbe-
reich zu beriicksichtigen.

5.2.5 Netzverkniipfungen, Netz- und Fahrplangestaltung, Reisezeit
und Umsteigehaufigkeit

Bei Umsteigeverbindungen sind an den Haltestellen bzw. Verkniipfungspunkten zwischen
Bus und Zug oder zwischen Buslinien untereinander Anschliisse mit moglichst geringen
Wartezeiten zu gewahrleisten. Verkniipfungspunkte sind diejenigen Haltestellen, an denen
systematisch Anschliisse / Ubergénge zwischen den verschiedenen Produkten (Bahn, Bus)
und Linien geplant und angeboten werden. In der Regel weisen sie neben umsteigenden
Fahrgasten auch aufgrund ihrer zentralen Lage eine besonders hohe Zahl von Ein- und Aus-
steigern auf. Wesentliches Kennzeichen der Verkniipfungspunkte ist, dass Anschliisse nicht
nur geplant, sondern auch in der Praxis gesichert werden, z. B. bei Verspatungen.

Die Verkniipfungspunkte werden entsprechend ihrer Funktion und Bedeutung festgelegt.
Aufgrund der spezifischen raumlichen und verkehrlichen Situation der einzelnen Standorte
und der damit verbundenen baulichen Ausgestaltung der Verkniipfungspunkte ergeben sich
unterschiedliche Umsteigewege und Umsteigezeiten, die bei der Ausgestaltung der Fahr-
pléne zu beriicksichtigen sind. Im Folgenden sind die Verkniipfungspunkte dargestellt, die
aus konzeptioneller Sicht fiir das OPNV-Gesamtangebot und die Verkniipfung der Teilrdume
von besonders hoher Bedeutung sind und an denen die Anbindung bestehender und kiinfti-
ger lokaler Mobilitdtsangebote prioritar erfolgen sollte (vgl. Kapitel 2.2).

Fiir alle weiteren Umsteigepunkte gilt, dass die Linien des OPNV ebenfalls sinnvoll aufei-
nander abzustimmen sind, unter Beriicksichtigung, dass Anschliisse an den Verkniipfungs-
punkten gemaf} nachfolgender Tabelle Prioritdt haben. Integrale Taktfahrpldne mit tages-
durchgdngig einheitlichen Ankunfts- und Abfahrtszeiten sind im Geltungsbereich des NVP
vor allem auf den Achsen und Hauptverbindungen vorzusehen, die iibrigen Taktangebote
auf weiteren Relationen sind daran auszurichten.

Die im Folgenden definierten Umsteigezeiten beriicksichtigen dabei die Umstande, dass ver-
schiedene Kundengruppen unterschiedliche Anforderungen an die Umsteigezeiten haben
sowie die raumliche und bauliche Situation des Verkniipfungspunktes. Vor diesem Hinter-
grund werden die Umsteigezeiten als Zeitfenster angegeben, welcher den Rahmen fiir die
spatere Fahrplangestaltung definiert.

Die Festlegung der bedeutsamen Verkniipfungspunkte ist im Zusammenhang mit der spéter
dargestellten Tabelle 21: Kategorisierung der Haltestellen zu betrachten.
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B Tabelle 19: Definition der Verkniipfungspunkte und Anforderungen an die Umsteigezeit

Verkniipfungspunkt Umsteigezeit Bus/Schiene in Umsteigezeit Bus/Bus in Min.
Min.
Landkreis Gottingen
Adelebsen Bf. e 5-12 -
Dransfeld Grundschule - e 3-10
Duderstadt ZOB - e 3-10
Ebergdtzen Seeburger Str. - e 3-10
Gottingen Bf./Z0B e 10-20 e 5-12
Hann. Miinden, Bf e 7-15 e 3-10
Bad Sachsa Bf. e 3-10 e 3-10
Gittelde Bf e 3-10 o -
Herzberg Bf. e 5-12 e 3-10
Osterode Mitte e 7-15 e 3-10
Walkenried Bf. e 5-12 o -
Landkreis Northeim
Bad Gandersheim Bf. e 5-12 -
Einbeck Moncheplatz - e 3-10
Einbeck Mitte / ZOB e 5-12 e 3-10
Einbeck-Salzderhelden Bf. e 7-15 -
Hardegsen Rathaus - e 3-10
Kreiensen Bahnhof e 7-15 e 3-10
Moringen Amtsfreiheit - e 3-10
Norten-Hardenberg Bf./ZOB e 7-15 e 3-10
Northeim Bf./ZOB e 7-15 e 3-10
Uslar Bf. e 3-10 -
Uslar Neustadter Platz bzw. - e 3-10
Zur Schwarzen Erde
Landkreis Holzminden
Holzminden Bahnhof e 5-12 e 3-10
Bevern Mitte - e 3-10
Bodenwerder Im Hagen - e 3-10
Holzminden Haarmanplatz - e 3-10
Polle Unter der Burg - e 3-10
Stadtoldendorf Bahnhof e 3-10 e 3-10
Stadtoldendorf Teichtorplatz - e 3-10
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Die Fahrplane der Buslinien sind auf die Zugankunfts- und Zugabfahrtszeiten abzustimmen.
Integrale Taktfahrplane sind vorbehaltlich der Bediirfnisse spezieller Nutzergruppen einzu-
filhren bzw. zu erreichen.

Zur Verbesserung der inter- und multimodalen Verkniipfung sind ergdnzende bauliche
Ausstattungen [durch die Baulasttriger] an den Verkniipfungspunkten vorzusehen (vgl.
hierzu Kapitel 5.2.6). Die Bedeutung einer inter- und multimodalen Verkniipfung an den
zentralen Verkniipfungspunkten muss vor allem vor dem Hintergrund der Ableitung des
Netzes (vgl. Kapitel 5.1) und der Einfiihrung der ErschliefBungs- und bedarfsgerechten Ver-
kehre (mit Bezug zu den Achsen, Haupt- und Nebenverbindungen) betont werden. Der Zu-
gang zum verlisslichen OPNV-Angebot auf den definierten Bedienungskorridoren muss aus
samtlichen raumlichen Teilbereichen spatestens an den Verkniipfungspunkten realisiert
werden, unabhangig davon, welches Mobilitatsangebot fiir den Weg zum Verkniipfungs-
punkt gewahlt wurde.

Abweichungen von den dargestellten Standards kdnnen im Einzelfall durch den Aufgaben-
trager in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen festgelegt werden:

®  Von der Anforderung einer betrieblichen Anschlusssicherung bei Taktfolgen von 30 Mi-
nuten oder langer kann an einzelnen Verkniipfungspunkten abgewichen werden, sofern
die Fahrplangestaltung und die Gestaltung wirtschaftlicher Fahrzeugumlaufe dem ent-
gegenstehen. In diesem Fall ist eine geeignete Riickfallebene zu entwickeln, die verlo-
ren gegangene Umsteigevorgange der Fahrgdste kompensiert.

Da verschiedene Linien an mehrere Verkniipfungspunkte gebunden sind, konnen definierte
Umsteigezeiten nicht immer an allen Verkniipfungspunkten eingehalten werden. Im Rah-
men der linienscharfen Betrachtung sind daher Prioritiaten in der Anschlussbildung festzu-
legen.

Netz- und Fahrplangestaltung
Die Netz- und Fahrplangestaltung orientiert sich an folgenden Leitsatzen:

B Die Festlegung der Angebotsstandards im Sinne der ausreichenden Bedienung erfolgt
gemafR der vorangestellten Hierarchisierung der Verkehrskorridore, der Verkehrszeiten
und der Standards der Bedienungsqualitat.

®m  Samtliche Verkehre sind einpragsam und iibersichtlich zu strukturieren. Dies gilt auch
fiir die ErschlieBungsverkehre und bedarfsgerechten Verkehre mit Bezug zu den Ach-
sen, Haupt- und Nebenverbindungen.

® Die Einrichtung von Direktverbindungen zwischen den Grund-, Mittel- und Oberzentren
im jeweiligen Verflechtungsbereich ist Umsteigeverbindungen vorzuziehen. Sollten Um-
steigeverbindungen erhebliche Reisezeitvorteile generieren sind diese umzusetzen.

B Parallelverkehre sind zu vermeiden.
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B Direkte Anbindungen der Region an den Schienenpersonenfernverkehr (SPFV), inshe-
sondere des ICE-Halts Gottingen, sind zu sichern.

Vom regularen Fahrplan abweichende Linienwege sind nur dann zuldssig, wenn Sonderziele
(z. B. Schulen, Arbeitsstatten) nur zu wenigen Tageszeiten angefahren werden miissen und
wenn zeitlich parallele Fahrten (Verstarker, Schnellkurse etc.) eine Beschleunigung durch
Arbeitsteilung erzielen. Bei Taktverkehren sollen die Abfahrtszeiten an den Haltestellen in
allen Bedienungszeitraumen gleich sein, zusatzliche Fahrten (Schiilerfahrten, Schnellkurse,
Verstarker) konnen hiervon abweichen.

Ubergeordnetes Ziel ist es, ein iibersichtliches und leicht begreifbares Liniennetz im OPNV
vorzuhalten, in dessen Ausgestaltung auch eine verkehrliche Klassifizierung des Bedie-
nungsangebotes deutlich wird, die z. B. durch eine Unterscheidung der Liniennummern (Li-
niennummern des Regionalen Hauptnetzes: xx0 oder Verwendung bestimmter Nummern-
kreise) erkennbar wird. Diese Differenzierung ist als Bestandteil der Fahrgastinformation
entsprechend zu vermarkten.

Lange Fahrtzeiten und viele Umsteigevorginge vermindern die Attraktivitit des OPNV. Die
Fahrtzeiten und die Zahl der Umsteigevorgange sind deshalb so gering wie moglich zu hal-
ten. Im NVP werden Grenzwerte definiert, innerhalb derer ein Fahrgast die Ziele erreichen
soll.

B Tabelle 20: Anforderungen an die Erreichbarkeit, Reisezeit und Umsteigehaufigkeit

Kategorie Standards / Messgrofien

Erreichbarkeit e  Umsteigefreie Anbindung aller Orte mindestens an das zugehérige Grund-
zentrum oder hoherwertige Zentren

e  Erreichbarkeit mindestens des ndchstgelegenen Mittelzentrums bzw. des
Oberzentrums innerhalb von 45 Minuten mit dem OPNV

e Anbindung aller Mittel-/Grundzentren an die nachstgelegenen Oberzentren
inder HVZ und NVZ

e  Erreichbarkeit mindestens der zentralen Orte im Spétverkehr

e  Erreichbarkeit der Arbeitsplatz- und Einkaufsschwerpunkte sowie der
iiberortlich bedeutsamen Ziele auch auRerhalb der HVZ, abhédngig von den
Nachfragezeiten der Einrichtungen auch in der SVZ (z. B. Krankenhauser)

beriicksichtigt.
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Kategorie Standards / Messgrofien

Reisezeitverhaltnis | Achse
OPNV/MIV

Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV von ma-
ximal 1,5 bzw. eine maximale Reisezeit-
differenz von 20 Minuten

Hauptverbindung

Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV von ma-
ximal 1,8 bzw. eine maximale Reisezeit-
differenz von 30 Minuten

Nebenverbindung

Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV von ma-
ximal 2,0 bzw. eine maximale Reisezeit-
differenz von 30 Minuten

Erschliefungsverkehr / bedarfsgerech-
ter Verkehr (mit Bezug zu den Achsen,
Haupt- und Nebenverbindungen)

Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV von ma-
ximal 2,0 bzw. eine maximale Reisezeit-
differenz von 30 Minuten

Umsteigehaufigkeit | «  direkte Erreichbarkeit des Ober- oder Mittelzentrums bzw. max. ein Umstei-
gevorgang (Achsen, Haupt- und Nebenverbindungen)

5.2.6 Qualititsanforderungen an OPNV-Anlagen

Die Qualitatsstandards fiir die Haltestellen im Verbandsgebiet® beschreiben die Anforde-
rungen an die erforderliche Ausstattung der Haltestellen. Bei der baulichen Gestaltung sind
die sich aus den Themenfeldern Barrierefreiheit, Fahrgastinformation, Sicherheit, Komfort
und Verkniipfung resultierenden Anforderungen zu beachten.

Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Haltestellen gelten grundsatzlich fiir alle Halte-
stellen im Geltungsbereich des NVP. Fiir die Einrichtung und bauliche Gestaltung der Bus-

haltestellen sind grundsétzlich die Straflenbaulasttréger zustandig, seit 2006 verantwortet

und kofinanziert der ZVSN das Haltestellenausbauprogramm.

Beim Infrastrukturausbau sind gemaf Behindertengleichstellungsgesetz die Belange mobili-
tatseingeschrankter Personen zu beriicksichtigen. Es sind die Anforderungen des novellier-
ten Personenbeférderungsgesetzes zu beachten. Die Frist gilt nicht, sofern in dem NVP Aus-
nahmen konkret benannt und begriindet werden.

Folgende Aspekte sind daher bei der Haltestellengestaltung als Optimallosung von besonde-
rer Bedeutung:

®m Barrierefreie Zuganglichkeit der Haltestelle aus dem Umfeld
B Barrierefreie und iibersichtliche Gestaltung des Haltestellenbereichs
B Kurze und stufenfreie Umsteigewege an Haltestellen mit Verkniipfungsfunktion

B Kontrastierende, taktile Leit- und Orientierungssysteme fiir blinde und sehbehinderte
Personen

B Orientierungshilfen fiir Menschen mit kognitiven Einschrankungen

28 Exklusive der Stadt Gottingen, hier gelten die Standards des Nahverkehrsplans der Stadt Gottingen
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B Erhohung des Einstiegsbereichs an den Haltestellen, um Reststufenhohen bezie-
hungsweise Neigungswinkel der Rollstuhlrampen der Fahrzeuge im zuldssigen Rah-
men zu halten; Einsatz niederflurgerechter Bordsteine zur Sicherung des zuldssigen
Restspaltes am Einstieg

B Sitzgelegenheiten, auch fiir dltere und gehbehinderte Menschen geeignet

B Transparenter Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache fiir Rollstuhlnut-

zer

®  Ausreichende und blendfreie Beleuchtung

B Geeignete akustische und visuelle Fahrgastinformation (Darreichung der Fahrgastin-
formation im ,Zwei-Sinne-Prinzip“)

B Richtungshaltestellen sollten dicht gegeniiberliegen, um dem Fahrgast die Orientie-
rung zu erleichtern. Im Bereich der Haltestellen an verkehrsreichen Strafien sollten
(soweit moglich) Querungshilfen angelegt sein.

Die Standards fiir die Ausgestaltung der Haltestellen werden differenziert nach der Bedeu-

tung und Funktion einer Haltestelle. Daher erfolgt zunachst eine Kategorisierung der Halte-
stellen. Abbildung 7 veranschaulicht beispielhaft die Kategorien. In der darauffolgenden Ta-
belle 22 werden die Ausstattungsstandards fiir die verschiedenen Kategorien festgelegt.

Aufgrund des eingeschrankten Angebots, der begrenzten Fahrgastnachfrage und einer etwa-
igen wegfallenden Bedienung in Zukunft (Schulabgénger, keine Neueinschulung) an den
Haltestellen der Kategorie 1V, ist hier in der Regel kein barrierefreier Aushau bis 2022 vorzu-
sehen. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass zumindest in jeder Ortschaft mindestens eine
barrierefreie Haltestelle vorzusehen ist.

B Tabelle 21: Kategorisierung der Haltestellen

Kategorie Eigenschaften Haltestellen
Kategorie | Wichtige Verkniipfungspunkte Duderstadt ZOB
Bus/Schiene und zentrale Um- Einbeck Mitte / ZOB
steigehaltestellen in den Zentren
(zentrale Omnibusbahnhdfe) Gottingen Bahnhotf / ZOB
Bus/Bus, Hohes Fahrgastauf- Hann. Miinden Bahnhof
k d hohe Zahlan Um-
orT1men undhone cantan tm Holzminden Bahnhof
steigern
Herzberg Bahnhof
Northeim Bahnhof / ZOB
Northeim Markt
Osterode Mitte
Kategorie Il Haltestellen mit hohem bis mitt- | Adelebsen Bahnhof
leren Fahrgastaufkommen und Adelebsen Rathaus
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Kategorie

Eigenschaften

Haltestellen

nur moderater Umsteigebedeu-
tung. Im Weiteren dezentrale
Verkniipfungspunkte (Verkniip-
fungspunkte Bus/Schiene und
Umsteigehaltestellen Bus/Bus).

Bad Gandersheim Bahnhof

Bad Gandersheim Doméanenhof

Bad Lauterberg Postplatz

Bad Sachsa Am Kurpark

Bad Sachsa Bahnhof

Barbis Bahnhof Nordseite

Bevern Mitte

Bodenfelde Bahnhof

Bodenwerder Im Hagen

Bovenden Breite StraRe

Bovenden Feldtorweg

Dassel Rathaus

Dransfeld Grundschule

Ebergdtzen Seeburger Strafie

Einbeck Moncheplatz

Einbeck Neustaddter Kirchplatz

Echte Am Bahnhof

Eschershausen Mitte

Friedland Bahnhof / Westseite

Grof Schneen Schulzentrum

Gieboldehausen HahlestraRe

Gittelde Bahnhof

Hann. Miinden Schloss

Hardegsen Rathaus

Herzberg Schloss

Holzminden Haarmannplatz

Katlenburg Bahnhof

Katlenburg Northeimer Strafie

Klein Lengden Kirche

Kreiensen Bahnhof

Landwehrhagen Rathaus
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Kategorie Eigenschaften Haltestellen
Lauenférde Bahnhof
Moringen Amtsfreiheit
Norten-Hardenberg Bahnhof / ZOB
Northeim Am Miihlenanger
Northeim Gardekiirassierstrafie
Polle Unter der Burg
Rhumspringe Miihlenbriicke
Rosdorf Rischenweg
Salzderhelden Bahnhof
Scheden Schulstrafte
Stadtoldendorf Bahnhof
Stadtoldendorf Teichtorplatz
Uslar Bahnhof
Uslar Neustéddter Platz
Waake Hacketalstrafie
Walkenried Bahnhof
Woulften Bahnhof / Wulften Anger
Kategorie Il Standardhaltestellen (alle Halte- | nicht separat aufgefiihrt
stellen, die nicht zu den Katego-
rien |, 1, IV gehdren)
Geringeres Fahrgastaufkommen,
kaum Umsteigebeziehungen
Kategorie IV Haltestellen mit sehr einge- nicht separat aufgefiihrt
schréanktem Busangebot (Bspw.
Haltestelle in Ortsrandlage) und
sehr geringer Fahrgastnachfrage
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B Abbildung 7: Beispielhaltestellen

Beispiel Haltestelle Kategorie | Beispiel Haltestelle Kategorie Il
(Northeim Z0B) (Ndrten-Hardenberg Bahnhof/ZOB)

Beispiel Haltestelle Kategorie llI Beispiel Haltestelle Kategorie IV
(Lutterbeck Lindenstrafie) (Moringen Glockenborn)

PartieZelt )
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Grundausstattung der Haltestellen

Erlduterung fiir die nachfolgende Tabelle:

[ ] erforderliche Ausstattung
O anzustrebende Ausstattung
1 im Einzelfall zu priifen

- nicht erforderliche Ausstattung
* Bei Haltestellen im Bereich von Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschrénkte

Personen ,erforderliche Ausstattung”

B Tabelle 22: Ausstattungsstandards fiir Haltestellen fiir Neubau und grundhaftem Ausbau

Kategorie

Ausstattungsmerkmal | Il [} v

Fahrgastinformation

Haltestellenschild mit Name, Haltestellenzeichen, Verbund-
und Linienkennzeichen mit Richtungsangabe

Dynamische Fahrgastinformation

Aushange (Aushangfahrpléne, Tarifinformation)

Umgebungskarte, Wegweisung

Informationen iiber Anschlussfahrten

Barrierefreiheit

Barrierefreie Zugangswege im Nahbereich um die Haltestelle

Sicherstellung einer bordsteinparallelen Anfahrbarkeit

Hochbord mit einer Hohe von 18cm

Taktiles Leitsystem mit Auffindestreifen, Einstiegsfeld an Tiir 1
und Leitstreifen parallel zur Haltestellenkante (entsprechend
DIN 32984 Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum, Oktober

2011)
Visuell und taktil erkennbare Haltestellenkanten [ | - -
Akustische Fahrgastinformation fiir Blinde und Sehbehinderte [ ] O* -*

Kontrastierende Markierung von Stufen, Einbauten und Maoblie-
rung

Bushaltestellen mit Verstarkung des Fahrbahnaufbaus zur Ver-
meidung von Spurrillen

Ausreichende Bewegungsraume fiir Rollstuhlfahrer/innen (ins-
besondere im Bereich der Tiir 2)
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Kategorie
Ausstattungsmerkmal | ] ] v
Komfort
Witterungsschutz / Unterstand mit transparenten Wanden 7 7 u>® -
Sitzgelegenheiten [ | | @) -
Sanitdre Einrichtungen®® O O - -
Sauberkeit und Sicherheit
Beleuchtung [ [ | O -

Befestigte Wartefldche

]
]
]
O

Abfallbehalter (in Abstimmung mit Kommune)

Inter- und multimodale Verkniipfung

Fahrradabstellanlagen

Fahrradboxen

Fahrradverleihsystem

Ladestationen fiir E-Bikes

ONCANCEN BN |

Park+Ride-Stellplatze

Carsharing-Stellplatze

Q

Kurzzeitparkzonen [ | @) - -

Fahrkartenverkauf

Kundenzentrum oder Verkaufsstelle oder Fahrkartenautomat || O - -

5.2.7 Qualitatsanforderungen an Fahrzeuge

Neben der Haltestellenausstattung stellt die Ausstattung und Ausriistung der Fahrzeuge ein
wichtiges Merkmal fiir die Beférderungsqualitat dar. Sicherzustellen ist eine hochstmogliche
Qualitét im Linienverkehr. Einzusetzen sind saubere, moderne, ansprechende und komfor-
table Fahrzeuge.

Die Planung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV ist gemaR PBefG § 8 Abs. 3 bis 1. Ja-
nuar 2022 im NVP zu konkretisieren. Mit einem Antrag auf Erteilung einer Liniengenehmi-
gung nach § 42 PBefG ist darzulegen, wie die Barrierefreiheit in den Fahrzeugen bis 1. Januar
2022 (ggf. stufenweise) umgesetzt wird. Dabei ist ein niederfluriger Ein- und Ausstieg vor-

29 Beim Ausbau ist ggf. zwischen iiberwiegenden Einstiegs- und Ausstiegshaltestellen zu differenzieren. Ein-
stiegshaltestellen sind prioritdr mit einem Witterungsschutz auszubauen, bei reinen Ausstiegshaltestellen
kann auf einen Witterungsschutz verzichtet werden.

30 Die Einrichtung sanitdrer Anlagen sollten inshesondere an Linienendpunkten vorgesehen werden, um
dadurch auch den Anforderungen des Fahrpersonals Rechnung zu tragen.
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rangig auf den regelmafiig im Tagesverkehr eingesetzten Fahrzeugen vorzusehen, fiir Schii-
lerfahrten, Betriebsreserven und Verstarkerfahrzeuge konnen ggf. abweichende Standards
vereinbart werden.

Folgende Punkte sind zu beriicksichtigen:

B bei Neu- und Ersatzbeschaffung ist Niederflurtechnik/Low-Entry generell vorzuse-
hen. Zusatzlich ist eine ausklappbare Rampe an Tiir 2 (oder Lift) und auf Kneeling-
Technik als Einstiegshilfe zu achten. Die Einstiegshdhe an Tiir 1 (nicht abgesenkt) darf
eine Hohe von 360 mm nicht iiberschreiten.

® Podestloser Boden (Mittelgang) zwischen Tiir 1 und Tiir 2 bei Standardlinienbussen
und Standardgelenkbussen.

®  Rufeinrichtungen (Taster) fiir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste auf3en an Tiir 2 so-
wie im Wageninneren an der Sondernutzungsflache.

= Behindertengerechte Sitzpldtze in der Hohe der Tiiren und ausreichende Abstellfla-
chen fiir bspw. Rollstiihle, Kinderwagen, Rollatoren und Fahrrader (Sondernutzungs-
flache mit Befestigungsmoglichkeit fiir Rollstiihle, Kinderwagen, Gepéck, etc. (z. B.
Gurte) und Riickenstiitze).

B Ergédnzende Fahrgastinformation (Linien- und Zielanzeige) in und an den Fahrzeugen,
sowie eine Haltestellenanzeige oder -ansage in den Fahrzeugen.

Bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen sind grundsatzlich die EU-Richtlinie 2001/ 85 / EG*
(sowie Anderung der Richtlinien 70/156/EWG und 97/27/EG (ABL. L 42 vom 13.2.2002, S. 1))
und die Forderrichtlinie des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr
und Digitalisierung® zu beachten.

In der folgenden Tabelle wird die Qualitdtsanforderung an die Fahrzeugausstattung zusam-
menfassend dargestellt.

31 Vom 20. November 2001 iiber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als
acht Sitzplatzen aufier dem Fahrersitz.

32 Richtlinie iiber die Gewahrung von Zuwendungen fiir die Beschaffung von Omnibussen fiir den ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV), RAErL d. MW vom 1. 6. 2015 — 44.1-43.50.00/6 — VORIS 93200
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Erlduterung fiir die nachfolgende Tabelle:
[ ] erforderliche Ausstattung

O anzustrebende Ausstattung

- nicht erforderliche Ausstattung

B Tabelle 23: Ausstattungsstandards fiir Fahrzeuge
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Ausstattungsmerkmale Fahrzeuge regelmaBlig | Ergdnzungs- | Einsatzfahrten
bediente netz
Hauptlinien

Einstieg
Nl'ederflurtechnlk fiir stufenlosen Ein- und Aus- - - 0O
stieg / ggf. als Low Entry-Bus
Ausklappbare Rampe (alternativ: Lift) | | @)
Inneneinrichtung
Sondernutzungsfldche (z. B. fiir Rollstuhlfah-

. . | ] |
rer/finnen und Kinderwagen)
Festhaltemdglichkeiten | | |
Gut erreichbare Haltewunschtasten an jeder
zweiten Sitzreihe, an den Behindertensitzplat- | | |
zen und im Bereich der Sondernutzungsflachen
Fahrgastinformation
Digitale visuelle Haltestellenanzeige (innen) | | [ | @)
Akustische Haltestellenansage (innen) | [ ] O
Umsteigehinweise (innen) @) O @)
Verspétungsinformationen (innen) O O O
Digitale visuelle Fahrgastinformationssysteme
(Anzeige von Fahrtziel bzw. Liniennummer an - - -
der Fahrzeugfront, an der Einstiegsseite und am
Fahrzeugheck (aufien))
Ausstattung
Klimaanlage | | O
Blendfreie Beleuchtungsmaglichkeit (innen) | | @)
Moglichkeit zur Kommunikation wahrend des | | n
Betriebes
Abfallbehalter | | |
Fahrkartenerwerb
Elektronischer Fahrscheindrucker, der den Ver- - - -
kauf aller Verbundfahrscheine ermoglicht
Fahrkartenentwerter O @) -
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Ausstattungsmerkmale Fahrzeuge regelmaBig Ergdnzungs- | Einsatzfahrten
bediente netz
Hauptlinien

Die Fahrradmitnahme im Bus ist grundsatzlich moglich. Sofern keine weiteren Transportmittel wie
Rollstiihle, Rollatoren oder Kinderwagen im Fahrzeug sind, kann das Fahrrad auf der Sondernut-
zungsflache abgestellt werden. Ein Anspruch auf die Fahrradmitnahme besteht nicht.

Seit dem 31. Dezember 2012 (Typpriifung) bzw. seit dem 31. Dezember 2013 (Serienpriifung)
gilt die Abgasnorm Euro VI fiir schwere Nutzfahrzeuge und Omnibusse (EG Nr. 595/2009 im
Amtsblatt der Europdischen Union). Vor dem Hintergrund, dass seit Juni 2015 die Beschaf-
fung von Omnibussen fiir den Einsatz im OPNV durch das Land Niedersachsen gefordert
wird, werden daran gekniipfte Bedingungen in den Standards der Ausstattungsmerkmale,
der im Geltungsbereich des ZVSN verkehrenden Fahrzeuge beriicksichtigt, um diese Forder-
leistungen in Anspruch nehmen zu kénnen. Ebenso ist es aus Griinden des Umweltschutzes
ein Ziel, die sukzessive Nachriistung bzw. Neuanschaffung von emissionsarmen Fahrzeugen,
welche Verkehrsleistungen im OPNV des ZVSN erbringen, zu realisieren. Eine Konkretisie-
rung dieser Ziele wurde durch die Anderung der Richtlinie 2009/33/EG zur Férderung saube-
rer und energieeffizienter Straflenfahrzeuge — der ,,Clean Vehicles Directive” (CVD) — ge-
schaffen. In der Richtlinie wird zum einen geregelt, wann ein Fahrzeug sauber (,,clean®) und
emissionsfrei (,,zero-emission) ist und zum anderen gibt es konkrete Vorgaben fiir die Mit-
gliedstaaten, wie grof? der Anteil an sauberen und emissionsfreien Fahrzeugen bei der Fahr-
zeugbeschaffung im 6ffentlichen Bereich und bei der Vergabe von Auftragen im OPNV ab
Mitte 2021 sein muss. Die Umsetzung und das Herunterbrechen der hiermit geforderten Quo-
ten (siehe folgende Aufzdhlungspunkte) auf die einzelnen Aufgabentrager sind (Stand Sep-
tember 2020) noch nicht im deutschen Recht konkretisiert worden.

B Erste Periode (2. August 2021 bis 31. Dezember 2025): 45 Prozent der neu zu beschaffen-
den Fahrzeuge sollen saubere Busse sein, mindestens die Halfte davon soll einen emis-
sionsfreien Antrieb haben

B Zweite Periode (1. Januar 2026 bis 31. Dezember 2030): die Quote fiir saubere Fahrzeuge
steigt auf 65 Prozent, erneut soll mindestens die Halfte davon emissionsfrei angetrieben
werden

Neuanschaffung

Bei Neuanschaffungen ist darauf zu achten, dass ausschliefilich Fahrzeuge angeschafft wer-
den, die der aktuellen Abgasnorm entsprechen. Durch dieses Vorgehen kann eine sukzessive
Verbesserung der Fahrzeugflotten hinsichtlich ihrer Emissionswerte erreicht werden. Dies
wird dadurch begiinstigt, dass Neuanschaffungen von Bussen mit der aktuellen Abgasnorm
durch das Land Niedersachsen forderfahig sind.

Ersatzbeschaffung
Ersatzbeschaffungen ab dem Jahr 2020 miissen die Abgasnorm EURO VI aufweisen.
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Beschaffung von Gebrauchtfahrzeugen

Gebrauchte Fahrzeuge diirfen zum Zeitpunkt der Anschaffung hochstens fiinf Jahre alt (Zu-
lassungsalter) sein. Gebrauchtfahrzeuge sind nach der Richtlinie iiber die Gewdhrung von
Zuwendungen fiir die Beschaffung von Omnibussen fiir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr nur bei Ersatzbeschaffungen forderfahig.

Zielwerte fiir die Teilnetze bezogen auf Abgasnorm und Alter der Fahrzeugflotte

Die Lérm- und Schadstoff-Emissionen durch den OPNV sind schrittweise, soweit wirtschaft-
lich in angemessenem Umfang realisierbar, dauerhaft zu vermindern. Die Ldrm- und Schad-
stoffemissionen im OPNV sollen deutlich gesenkt werden. Ziel ist die Verringerung des Aus-
stofies von Feinstaub und Stickoxiden sowie beim C02-AusstoR eine Konstanz der Emissi-
onswerte, mittelfristig eine Verringerung der CO2-Emissionswerte. Die beiden wesentlichen
Ansatzpunkte dafiir sind die Weiterentwicklung einer umweltfreundlichen Fahrzeugflotte
sowie die Steigerung des Nutzeranteils im OPNV am gesamten Verkehrsgeschehen.

B Tabelle 24: Zielwerte Abgasnorm der in den Teilnetzen eingesetzten Fahrzeugen

Abgasnorm
Abgasnorm Abgasnorm Abgasnorm VI / EEV / kon- Gesamt
o-lll v v form gemaf}
CcvD
bis 2024 -/- -/- 60% 40% 100%
2025 — 2028 -/- -/- 20% 80% 100%

B Tabelle 25: Zielwerte Hochstalter der in den Teilnetzen eingesetzten Fahrzeugen

Fahrzeugkategorie Hochstalter
A (Taktfahrten) 10
B (Ergénzungsnetz / Grundangebot) 12
C (Verstarkerleistungen) 14

5.2.8 Fahrpersonal, soziale Standards

Aufgrund des direkten Kontakts mit den Fahrgdsten nimmt das Fahrpersonal eine zentrale
Rolle im OPNV-System ein. Die AuRenwirksamkeit des Verhaltens, der Hilfsbereitschaft, des
Fahrverhaltens etc. sind dhnlich bedeutend einzuschétzen wie die Ausstattung der Haltestel-
len und Fahrzeuge.
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Tabelle 26: Standards Fahrpersonal

Anforderungen an das Fahrpersonal

Anforderungen an die Verkehrsunternehmen

Sicheres Beherrschen der deutschen Spra-
che®

Kennen und Anwenden von Beférderungs-
bedingungen und Tarifbestimmungen

Die rechtlichen Vorgaben (BOKraft, PBefG,
StVO0, StVZ0) kennen und anwenden

Richtigen Fahrpreis fiir jede gewiinschte
Fahrtverbindung nennen und verkaufen
kénnen sowie Fahigkeit zur Beratung des
Fahrgastes hinsichtlich des fiir ihn passen-
den Tarifangebotes.

Linienverlauf kennen (Namen und Reihen-
folge der bedienten Haltestellen, sowie
Kenntnis liber samtliche Verkniipfungs-
punkte)

Die Rampe fiir mobilitatseingeschrankte
Fahrgdste sicher bedienen kdnnen

Sich kundenfreundlich und serviceorientiert
verhalten

Tragen von sauberer, einheitlicher und or-
dentlicher Kleidung

Uber die tariflichen Ubergangsgebiete und
iiber Sonderangebote jederzeit richtig Aus-
kunft geben konnen

Uber Ortskenntnisse im Bereich des Linien-
verlaufs verfiigen (Kenntnis wichtiger 6f-
fentlicher Einrichtungen, wie z. B. Sportan-
lagen, offentliche Verwaltung, Museen,
Schulen), Auskiinfte zu den Anschlussmog-
lichkeiten geben kdnnen.

e Regelmafige Schulung des Fahrpersonals
zum Umgang mit mobilitatseingeschrank-
ten Fahrgdsten und des Servicepersonals
(Mobilitatsberatung)

e  Einbeziehung des Fahrpersonals bei der
Dienstplanung

e  Schulung des Fahrpersonals zum korrek-
ten Anfahren von (barrierefreien) Halte-
stellen etc.

e Schulung der Fahrerinnen und Fahrer
zum freundlichen Umgang mit Fahrgasten
und Kunden

e  Das Fahrpersonal ist regelmafig im Rah-
men eines Deeskalationstrainings zu
schulen

e Beiwiederkehrenden Beldstigungen bzw.
Ubergriffen auf das Fahrpersonal ist Ser-
vice- / Sicherheitspersonal einzusetzen.

e Anreizsystem zur Vergiitung guter Fahr-
leistung entwickeln

5.2.9 Anforderungen an Information und Vertrieb

Die verkehrspolitischen und -planerischen Vorgaben im Bereich Information und Vertrieb
haben zum Ziel, dass

33 siehe http://www.goethe.de/z/50/commeuro/303.htm: ,,Kann die Hauptinhalte komplexer Texte zu konkreten
und abstrakten Themen verstehen; versteht im eigenen Spezialgebiet auch Fachdiskussionen. Kann sich so
spontan und flieRend versténdigen, dass ein normales Gesprach mit Muttersprachlern ohne gréfiere An-
strengung auf beiden Seiten gut moglich ist. Kann sich zu einem breiten Themenspektrum klar und detailliert
ausdriicken, einen Standpunkt zu einer aktuellen Frage erldutern und die Vor- und Nachteile verschiedener

Méglichkeiten angeben®.
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der Erhalt der derzeitigen Fahrgiste im OPNV (unter Beriicksichtigung der demografi-
schen Entwicklung) gesichert wird,

die Gewinnung zusétzlicher Fahrgéste und neuer Kundengruppen fiir den OPNV und da-
mit Verinderung des Modal Split zugunsten des OPNV auf geeigneten Relationen, d.h.
vorrangig auf den Hauptachsen der Verkehrsnachfrage, und in geeigneten Nachfra-
gesegmenten, z. B. im Berufs- und im Freizeitverkehr initiiert wird,

die Weiterentwicklung der Verbundorganisation und des Verbundtarifs unter Bertick-
sichtigung des Ordnungsrahmens im OPNV erfolgt und

benutzerfreundliche Méglichkeit zum Online-Erwerb von Tickets (z. B. Vierer- und Ach-
terkarte).

Eine aktuelle, umfassende und richtige Information der (potentiellen) Fahrgaste ist entschei-
dende Voraussetzung fiir die Nutzung des OPNV durch die Biirgerinnen und Biirger. Zur In-
formationsvermittlung sind alle gdngigen Medien zu nutzen. Dies sind gedruckte Informatio-
nen, die personliche Auskunft und die Information per Telefon oder Internet.

Unter ,Vertrieb” werden alle Dienstleistungen verstanden, die im Zusammenhang mit dem
Verkauf von Fahrkarten und der Weitergabe von Informationen stehen. Beschrieben werden
die Vertriebswege und Vertriebsstatten.

Es kommen folgende Vertriebswege in Betracht:

Verkaufsstellen und Service-Center
Verkauf in Fahrzeugen der Verkehrsunternehmen
App-basierter Fahrscheinerwerb

Stationare Fahrscheinautomaten

Folgende Anforderungen werden im Bereich Information und Vertrieb formuliert:

Anwendung des Verbundtarifs in der Region Siidniedersachsen durch alle Verkehrstra-
ger und -unternehmen im OPNV

Erhalt und Weiterentwicklung des Verbundtarifs:
e Abbau von Tarifungerechtigkeiten
e  Erhaltund Verbesserung der Tarifergiebigkeit

e Anpassung und Entwicklung des Fahrausweissortiments mit dem Ziel des Erhalts
der bisherigen Fahrgaste sowie der Gewinnung neuer Nutzergruppen und damit der
Erh6hung der Tarifeinnahmen

Weiterentwicklung der tariflichen Kooperationen mit den Nachbarregionen unter Be-
riicksichtigung der Verkehrsverflechtungen und Ausbau bestehender Angebote, insbe-
sondere des ,,Ubergangstarifs Harz*

Ausgabe des gesamten Fahrausweissortiments (mit Ausnahme der Abonnement-/ |ah-
reskarten)
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e  Bus:inden Fahrzeugen (elektronischer Fahrausweisdrucker)

e  SPNV:an den Bahnhdofen und Haltepunkte und/oder in den Fahrzeugen (Fahraus-
weisautomaten)3*

Priifung der Einfiihrung des ,elektronischen Fahrscheins® im VSN bzw. der Moglichkeit
zur Bezahlung per Chipkarte (oder dhnliches System)3

Zentraler Verkauf und Vertrieb fiir Abonnement-/|Jahreskarten
Neuausrichtung und Umsetzung einer Marketingstrategie fiir den Verbundraum:

e Vermittlung von Grundinformationen iiber das vorhandene OPNV-Angebot und den
Verbundtarif

o  Effizienter Einsatz des Marketings mit dem Ziel, zufriedene Fahrgéste, nachhaltige
Fahrgastzuwachse und zusatzliche Erlose verzeichnen zu kénnen

e  Eindeutige Zuordnung der Aufgabenschwerpunkte und Verbesserung der Zusam-
menarbeit zwischen den Verbundpartnern

e  Nachhaltige und messhare Erhohung des Wirkungsgrades der MaRnahmen durch
die Nutzung geeigneter Marketingansatze, z. B. Direktmarketing

Verbesserung der Information {iber Fahrgastpotenziale und Kundenbediirfnisse durch
entsprechende Marktforschungsaktivitéten

Aufbau einer umfassenden Mobilitétsheratung:

o Verkehrsauskunft (Fahrplan, Tarif) fiir alle Verkehrstrager im VSN
e  Fahrausweisverkauf

e  Beschwerdemanagement

e Priifung der Ubernahme weiterer Funktionen wie z. B. Taxi-, Miet- und Leihwagen-
vermittlung, Fahrradverleih (inkl. E-Bike und Pedelec), Car-Sharing sowie ggf.
Fremdenverkehrs- und Tourismusinformationen

Weiterentwicklung der elektronischen Fahrplan- und Tarifauskunft einschl. Internet

Priifung der Einrichtung von Informations- und Servicestellen an Orten mit hohem Ver-

Weiterer Aushau des Corporate Design des Verbundes z. B. bei der Herausgabe von lo-
kalen und linienbezogenen Fahrplaninformationen, der Haltestellen- und Fahrzeugges-

RegelmaRige Durchfiihrung von Erhebungen zur Erfolgskontrolle und zum Qualitdtsmo-
nitoring. Bspw. Fahrgastzahlungen und -befragungen.

B Herausgabe aktueller Fahrplanmedien
[ ]
[ ]
kehrsaufkommen
[ ]
taltung usw.
[ ]
34

35

In den Ausschreibungsnetzen, bei denen die LNVG Federfiihrer ist, werden Fahrkartenautomaten an allen
Stationen vorgesehen, jedoch keine Fahrkartenautomaten in den Ziigen. In Niedersachsen gilt der Grundsatz
"erst Fahrkarte kaufen, dann einsteigen”

Der VSN befindet sich bereits mit DB Vertrieb (DB Navigator) und dem VBN (Fahrplaner) wegen des Ver-
kaufs von Fahrkarten online/App im Austausch
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5.2.10 Qualitatsstandards der Schiilerbeforderung

Im Kapitel 3.1.4 wurden die hohe Bedeutung des Schulverkehrs dargestellt und die sich ver-
andernden Rahmenbedingungen der Schiilerbeforderung aufgezeigt. Die Festlegung von
verbindlichen Anforderungen an die Ausgestaltung des Schulverkehrs erfolgt durch die je-
weiligen Satzungen iiber die Schiilerbeférderung der Landkreise. Vor diesem Hintergrund ist
folgenden Aspekten eine besondere Bedeutung beizumessen:

Bedienungsangebot
Warte- und Umsteigezeiten
Reisezeit
Fahrtenhaufigkeit

Erschliefung

Dabei ist im Sinne eines verstandlichen Liniennetzes und Fahrplanangebots insbesondere
Folgendes zu beachten:

Die Bedienung der Haltestellen fiir den Schiilerverkehr erfolgt moglichst auf dem
Hauptlinienweg einer Linie. Abweichende Linienwege vom reguldren Linienweg mit
der Bedienung weiterer Haltestellen speziell fiir den Schiilerverkehr kénnen in Aus-
nahmeféllen erfolgen.

Grundsatzlich sollen die Linien entlang der Achsen und Hauptverbindungen in der
Taktlage, die fiir die Aufnahme der Verkniipfungen z. B. zum SPNV relevant sind, ver-
kehren; Abweichungen hiervon fiir die Belange des Schulverkehrs sind auf diesen Li-
nien auf ein Mindestmaf zu begrenzen,

Fiir die abseits der Achsen und Hauptverbindungen gelegenen Bereiche sollen lokale
Erganzungslinien fiir die Belange des Schiilerverkehrs beibehalten bzw. eingerichtet
werden, wenn die Integration der Schiilerfahrten in eine reguldre Linie deutliche Ab-
weichungen des Hauptlinienwegs mit einem wenig transparenten Fahrplan ergeben

wiirde.
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6. Bewertung der Angebotsqualitat

Bezogen auf den Anlass der Fortschreibung des NVP, der sich vor allem im Beitritt des Land-
kreises Holzminden zum ZVSN begriindet (vgl. Kapitel 1), wurden die Qualitatsstandards und
Bedienungsqualitdten (vgl. Kapitel 5.2 ff.) gegeniiber dem NVP 2017 nur vereinzelt verandert.
Insoweit referenzieren die folgenden Analyseergebnisse in weiten Teilen auf die Ergebnisse

des dritten NVP des ZVSN und werden durch die Ergebnisse der Angebotsanalyse fiir den
Landkreis Holzminden erganzt. Dariiberhinaus erfolgt der etwaige Defizitabgleich anhand
der umgesetzten bzw. nicht umgesetzten Mafinahmen des NVP 2017 bezogen auf den Land-
kreis Gottingen und den Landkreis Northeim (vgl. Kapitel 11— ANHANG).

6.1 Bewertung der Bedienungsqualitat

Fiir die Bewertung der Bedienungsqualitdt wird unter Beriicksichtigung verschiedener
Raumstrukturen und SiedlungsgréRen das vorhandene OPNV-Angebot analysiert. Die kon-
kreten Bewertungskriterien sind in Kapitel 5.2.3 definiert.

Auf folgenden Verbindungen werden die definierten Standards zu den dargestellten Zeiten

nicht erreicht:

B Tabelle 27: Defizite Bedienungsqualitat

Relation3®

Mo-Fr

Sa

So

Landkreis Gottingen

Dransfeld — Gottingen

Fehlende Bedie-
nung¥21-23 Uhr

Fehlende Bedienung
21-23 Uhr

Duderstadt —
Gleichen (Reinhausen)

e Fehlende Bedienung
nach 21 Uhr

Fehlende Bedienung
nach 21 Uhr

Fehlende Bedienung
vor 10 und nach 21
Uhr

Duderstadt —
Herzberg a. H.

e Fehlende Bedienung
nach 21 Uhr

Fehlende Bedienung
nach 21

Fehlende Bedienung
nach 21 Uhr

Gieboldehausen —
Herzberg a. H.

e Fehlende Bedienung
nach 20 Uhr

Fehlende Bedienung
nach 20 Uhr

keine Bedienung

Landkreis Gottingen - Landkreis Northeim

Adelebsen —
Uslar

e Fehlende Bedienung
vor 6 Uhr

36 Die dargestellten Relationen beziehen sich sowohl auf die Hin- als auch die Riickrichtung

37 Inshesondere Relation Dransfeld nach Gottingen
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Relation3®

Mo-Fr

Sa

So

Landkreis Gottingen — we

itere Nachbarlandkreise

Duderstadt —
Leinefelde®

e Fehlende Bedienung

21—23 Uhr

NVZ: T120 statt T60

SVZ: keine Bedie-
nung

Fehlende Bedienung
ab 19 Uhr

Clausthal-Zellerfeld —
Osterode am Harz bzw.
Bad Grund

Fehlende Verbindung
nach 20 Uhr

Fehlende Verbindung
nach 20 Uhr

Fehlende Verbindung
nach 20 Uhr

Bad Lauterberg —
St- Andreasberg

e Takt nicht ausrei-

chend

Fehlende Verbindung
nach 20 Uhr

Fehlende Verbindung
nach 19 Uhr

Landkreis Northeim

Dassel —
Markoldendorf

Takt fiir Hauptverbin-
dung nicht ausrei-
chend, T120, keine
Bedienung vor 8 Uhr
und nach 20 Uhr

Keine Bedienung
nach 21 Uhr

Echte — Northeim

Fehlende Bedienung
nach 19 Uhr

Takt nicht ausrei-
chend, fehlende Be-
dienung

14 - 19 Uhr, keine Be-
dienung 20 —1 Uhr

Keine Bedienung

Kalefeld —
Bad Gandersheim

Fehlende Bedienung
nach 18 Uhr

Takt nicht ausrei-
chend, fehlende Be-
dienung

14 —1 Uhr

Keine Bedienung

Kalefeld — Northeim

Fehlende Bedienung
nach 19 Uhr

Fehlende Bedienung
ab19 -1 Uhr

Keine Bedienung

Lindau — Katlenburg

Fehlende Bedienung

Fehlende Bedienung

Keine Bedienung

nach 19 Uhr ab 15 Uhr
Markoldendorf — Fehlende Bedienung Takt nicht ausrei- Fehlende Bedienung
Einbeck nach 21 Uhr chend nach 21 Uhr
Moringen — Fehlende Bedienung Fehlende Bedienung Fehlende Bedienung
Hardegsen nach 21 Uhr nach 21 Uhr vor 12 und nach 20

Uhr

Moringen — Northeim

Fehlende Bedienung
nach 20 Uhr

Fehlende Bedienung
ab 19 Uhr

Drei fehlende Fahr-
tenpaare

38 Angebot Samstag und Sonntag generell nur durch RufBus, Mo-Fr ab 19:05 (DUD) bzw. ab 17:22 (Wintzinge-
rode) Rufbus Richtung Dingelstddt, ab 18:36 (Worbis) bzw. 18:40 (Dingelstadt) Rufbus nach Duderstadt
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Relation3®

Mo-Fr

Sa

So

Landkreis Northeim — Landkreis Holzminden

Uslar — Holzminden

e Takt nicht ausrei-
chend*®

Drei fehlende Fahr-
tenpaare

Stadtoldendorf —
Dassel

o Ganztagig Bedie-
nungsdefizite

Ganztégig Bedie-
nungsdefizite

Ganztagig Bedie-
nungsdefizite

Landkreis Holzminden

Boffzen — e Keine Bedienung vor Nur zwei Fahrten- Keine Bedienung
Holzminden 7 Uhr, Takt nicht aus- paare

reichend
Boffzen — o Takt nicht ausrei- Nur zwei Fahrten- Keine Bedienung
Lauenforde chend, keine Bedie- paare

nung nach 19 Uhr
Holzminden — o Keine Bedienung Keine Bedienung Keine Bedienung vor
Bevern# nach 20 Uhr nach 14 Uhr 10 und nach 17 Uhr

Bevern — Stadtolden-
dorf#

e Keine Bedienung
nach 20 Uhr

Keine Bedienung
nach 14 Uhr

Keine Bedienung
nach 18 Uhr

Bevern —
Eschershausen

o Keine Bedienung
nach 20 Uhr

Keine Bedienung
nach 14 Uhr

Keine Bedienung
nach 17 Uhr

Eschershausen — Del-
ligsen

e Takt nicht ausrei-
chend, Bedienung
nur bis 19 Uhr

Keine Bedienung
nach 19 Uhr

Keine Bedienung
nach 17 Uhr

Eschershausen — Bo-
denwerder

e Keine Bedienung
nach 20 Uhr

Keine Bedienung
nach 13 Uhr

Keine Bedienung

Bodenwerder — Polle

e Keine Bedienung
nach 21 Uhr

Fehlende Verbindung
um 16 und 18 Uhr

Keine Bedienung vor
11 und nach 20 Uhr

Ottenstein — Bodenwer-
der

e Keine Bedienung
nach 21 Uhr

Keine Bedienung
nach 19 Uhr

Keine Bedienung vor
10 und nach 20 Uhr

Bevern — Bodenwerder

e Takt nicht ausrei-
chend

Keine Bedienung
nach 12 Uhr

Keine Bedienung

Polle — Holzminden

e Keine Bedienung
nach 21 Uhr

Keine Bedienung vor
8 und nach 20 Uhr

Keine Bedienung vor
12 Uhr und nach 20
Uhr

Landkreis Holzminden — weitere Nachbarlandkreise

Delligsen — o Kein Angebot nach 20 Kein Angebot nach 20 Keine Bedienung
Alfeld Uhr Uhr nach 18 Uhr
Bodenwerder — ° - - Keine Bedienung vor
Hameln 9 und nach 21Uhr

39 Stand Juli 2020. Anmerkung: Taktausweitungen werden im kleinen Rahmen zum 27.08.2020 realisiert, wei-
tere Ausweitung soll nach Ende der Corona-Krise folgen

40 Jedoch ausreichende Bedienung auf dem Gesamtkorridor Holzminden - Stadtoldendorf

41 siehe FuRnote 37
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Relation® Mo-Fr Sa So
Bodenwerder — Bad o - . - e Keine Bedienung vor
Pyrmont 9 und nach 21 Uhr
Boffzen — e Fehlende Bedienung |  Keine Bedienung e Keine Bedienung
Hoxter ab19 Uhr nach 14 Uhr

Lauenforde — o Keine Bedienung o Keine Bedienung o Keine Bedienung
Bad Karlshafen nach 21 Uhr nach 21 Uhr nach 21 Uhr

Eine zusammenfassende Darstellung der Ergebnisse ist der Abbildung 8 zu entnehmen.

B Abbildung 8: Defizite Bedienungsqualitat, Reisezeit

des ZVSN

Nichterreichung der Standards

Defizite Bedienungsqualitét

Standards werden an Sonn-
und Feiertagen nicat erreicht

Standards werden an
Samstagen nicht erreicht

Standards werden an Schultagen
{Mo.-Fr) nicht erreicht

Kein Angebot an Sonntagen

Kein Angebot an Samstagen

el 4 & 4

Kein Angebot an Schultagen (Mo-Fr]

Defizite Verbindungsqualitat

Standards bez0glich Reisezeiten werden
Gberschritten

]
012345 10 15km @
Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2019
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Uberschreitung der Standards

Bei Relationen, auf denen die definierten Standards liberschritten werden, liegt nicht direkt
eine Uberbedienung mit Handlungsbedarf vor (vgl. auch Formulierung ,,Mindesttaktzeiten“
bei den Qualitétsstandards).

Mégliche Griinde fiir die Notwendigkeit einer Uberschreitung der Standards kénnen sein:
B Biindelungvon Linien im Zulauf auf zentrale Orte bzw. Verkniipfungspunkte
®m  Anforderungen aufgrund von Schulzeiten bzw. Kapazitatsbedarf im Schulverkehr

® notwendige Verdichtung aufgrund von Kapazitatsengpassen und gesteigerter Fahr-
gastnachfrage, z. B. bei langlaufenden Linien bzw. bei Bedienung mehrerer einwoh-
nerstarker Orte, insbesondere im Zulauf auf das Oberzentrum Gattingen

6.2 Bewertung der ErschlieBungsqualitat

Fiir die Bewertung der ErschlieBungsqualitdt werden die in Kapitel 5.2.4 dargestellten Halte-
stelleneinzugsbereiche herangezogen. Zu beriicksichtigen ist, dass einzelne Haltestellen nur
im Schulverkehr bedient werden und somit nur sehr geringe Bedeutung im Jedermannver-
kehr haben. Die Erschliefungsqualitét ist dann im Einzelfall zu priifen.

Die Erschliefungsqualitdt im Verbandsgebiet ist aufgrund der Haltestellendichte insgesamt
als gut zu bewerten. Die zentralen Bereiche der Orte sind weitestgehend erschlossen. Defi-
zite bestehen inshesondere in Siedlungsrandlagen und hier oftmals im Bereich jliingerer
Baulandausweisungen.

In folgenden rdumlichen Situationen bestehen gréfiere Bereiche, die gemaft den definierten
Standards nicht vom OPNV erschlossen sind:

M Tabelle 28: ErschlieRungsdefizite im OPNV

nicht vom OPNV erschlossener Struktur und betroffene Handlungsbedarf

Bereich Wohneinheiten

Landkreis Gottingen

Adelebsen - Heinrich-Sohnrey- EFH/DH/RH /MFH - ca.200 | mittlerer bis hoher Hand-
Str./ Burckhardtstr. etc. Wohneinheiten lungsbedarf, jedoch fahrdyna-

misch fiir samtliche grofdvolu-
mige Busse schwer zu durch-
fahren

=> Priifung alternative Er-

schliefung liber Ortsverkehr
oder Linientaxi

Adelebsen - Am Barengrund/ EFH/DH - ca. 100 Wohneinhei- | mittlerer Handlungsbedarf

Ostlandstrafe ten => Priifung alternative Er-
schliefung liber Ortsverkehr
oder Linientaxi
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nicht vom OPNV erschlossener
Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Handlungsbedarf

Bovenden — Sonnenberg (nur
Westseite)

EFH/DH - ca. 65 Wohneinhei-
ten

mittlerer Handlungshedarf

=> Priifung der Einrichtung
eines zusatzlichen Haltestel-
lenpaares an der Gottinger
Strafie

Bovenden - Untere StraRRe

EFH - ca. 60 Wohneinheiten

mittlerer Handlungsbedarf

=>» Priifung der Einrichtung
alternativer Mobilitatsange-
bote wie bspw. Einrichtung
On-Demand-Verkehr / Shut-
tleverkehr oder Einrichtung
auf Bovenden zugeschnitte-
nes Verleihsystem E-Tretrol-
ler in Kombination mit dem
OPNV-Angebot

Dransfeld - Ostliches Siedlungs-
gebiet (Quartierskonzept Huhns-
berg)

EFH/DH - ca. 120 Wohneinhei-
ten

mittlerer Handlungshedarf

=> Priifung der Einrichtung
von hochwertigen Fahrradab-
stellanlagen an der Halte-
stelle Feuerwehr*

Duderstadt - Hilkerode - Pfing-
stanger/ Harzblick

EFH/DH - ca. 50 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Duderstadt - Mingerode - siidli-
ches Siedlungsgebiet (zum Suth-
feld)

EFH - ca. 70 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Duderstadt - Mingerode - ostli-
ches Siedlungsgebiet (Mittel-
weg)

EFH - ca. 70 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Samtgemeinde Gieboldehausen
- Bilshausen - Beerengrund/ Auf
dem Osterberg

EFH/DH - ca. 50 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbhedarf

Samtgemeinde Gieboldehausen
- Bilshausen -Westerberg/St.-
Vinzenz-Str.

EFH/DH - ca. 40 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Samtgemeinde Gieboldehausen
- Fahnenweg/SchulstraRe

EFH - ca. 70 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Samtgemeinde Radolfshausen -
Holzerode - 6stliches Siedlungs-
gebiet

EFH - ca. 55 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Samtgemeinde Radolfshausen -
Landolfshausen - siidliches
Siedlungsgebiet

EFH - ca. 40 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

42 Im Bereich der Kreuzung Hoher-Hagen-Strafte Bérdeler Weg und Im Alten Dorfe sind Umbaumafinahmen
geplant. Im Zuge dieser Mafinahme werden Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader beriicksichtigt. Ggf. ausrei-
chend fiir nicht erschlossenen Bereich.
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nicht vom OPNV erschlossener
Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Handlungsbedarf

Bad Grund - Badenhausen — ost-
licher Teil an der B243

EFH — ca. 60 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Bad Grund - Eisdorf - siidliches
Siedlungsgebiet

EFH/DH - ca. 50 Wohneinhei-
ten

mittlerer Handlungsbedarf

=> Priifung der Einrichtung
neuer Haltestellen Frankfur-
ter StrafRe auf Hohe Sosewin-
kel

Bad Grund - Gittelde — nord-
westliches Siedlungsgebiet

EFH — ca. 80 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Bad Grund — nordliches Sied-
lungsgebiet (Hiibichweg)

EFH/RH — ca. 60 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Bad Grund — westliches Sied-
lungsgebiet — Kelchtal

EFH — ca. 25 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Bad Grund - Windhausen —Am
Schwarzen Wasser

EFH — ca. 45 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Bad Lauterberg - Barbis — Am
Biihberg

EFH — ca. 80 Wohneinheiten
(jedoch grofitenteils Ferien-
hduser)

geringer Handlungsbedarf

Bad Lauterberg — Butterberg-
strafie

EFH/RH — ca. 75 Wohneinhei-
ten

mittlerer Handlungsbedarf

=> Priifung der Einrichtung
von hochwertigen Fahrradab-
stellanlagen an den Haltestel-
len entlang der Bahnhof-
strafle / WissmannstraRe

Bad Lauterberg — westlich der
Lutterstrafie

EFH — ca. 100 Wohneinheiten

mittlerer bis hoher Hand-
lungsbedarf

=> Priifung der Errichtung
von hochwertigen Fahrradab-
stellanlagen an der Bahnhof-
straRe (Durch hohen Stei-
gungsgrad eher fiir E-Bikes
attraktiv)

Landkreis Northeim

Bad Gandersheim -Seboldshau-
sen - Fallerwasser

EFH - ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Bad Gandersheim — Subecksweg

EFH/DH/RH - ca. 100
Wohneinheiten

mittlerer Handlungsbedarf

= OPNV-technisch schwer
l6sbar. Priifung der Einrich-
tung von hochwertigen Fahr-
radabstellanlagen an der Hal-
testelle Hst. Gandestrafe, Do-
mdanenhof und / oder Bahn-
hof

Dassel - Hilwartshausen - siidli-
ches Siedlungsgebiet

EFH - ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf
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nicht vom OPNV erschlossener
Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Handlungsbedarf

Dassel - Liithorst - Nordwestli-
ches Siedlungsgebiet

EFH/RH - ca. 2/3 des gesamten
Ortes

mittlerer bis hoher Hand-
lungshedarf

=> Verlegung bzw. Einrich-
tung einer Haltestelle in zent-
raler Ortslage

Dassel - Markoldendorf - Am
Pfarrgarten

EFH - ca. 50 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Dassel - Markoldendorf - Stetti-
ner Str. / Amelser Str.

EFH/DH/RH - ca. 80 Wohnein-
heiten

Kein Handlungsbedarf

Haltestellenpaar Beverstrafie
wurde zugunsten Haltestel-
lenpaar Obere Torstrafie auf-
gegeben, giinstigere Lage zum
Wohngebiet

Dassel - Sievershausen — Papen-
siek

EFH/DH/RH - ca. 30 Wohnein-
heiten

geringer Handlungsbedarf

Einbeck - Andershauser Kirch-
weg/ Am Steinbruch/ Miihlen-
bergstrale

EFH/DH/RH - 250 Wohnein-
heiten

hoher Handlungsbedarf

=>»Priifung Einrichtung Halte-
stellenpaar in der Andershau-
ser Strafde (Linie 254)

Einbeck - Erzhausen - Hinter
den Planken

EFH/DH - ca. 30 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Einbeck - Kreiensen - Wilhelm-
Raabe-Str./ Wilhelm-Busch-Str.

EFH/DH - ca. 50 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Einbeck - Stroit - Auf der Kohlig

EFH - ca. 25 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Hardegsen - Larchenweg/ Alte
Uslarer Str.

EFH/RH - ca. 40 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbhedarf

Kalefeld - Echte - Buchen-
hohe/Eichenstrafie

EFH - ca. 40 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Kalefeld - Westerhof - Unterer
Heukamp

EFH - ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Katlenburg - Erlenweg/ Buchen-
weg

EFH - ca. 40 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Moringen - Buchenweg/ Kasta-
nienweg/ Birkenweg

EFH/DH/RH - ca. 150
Wohneinheiten

mittlerer bis hoher Hand-
lungsbedarf

=> Priifung einer alternativen
bzw. alternierenden Linien-
filhrung (Linie 220) liber Bu-
chenweg/ Hagenbergstrafie,
Einrichtung von ein bis zwei
neue Haltestellen auf der
neuen Wegefiihrung. Alterna-
tiv Haltestelle gegeniiber von
Buchenweg 38, hierbei ent-
steht ein Verlust von Parkfla-
chen

Nahverkehrsplan ZVSN

929




plan:mobil

nicht vom OPNV erschlossener
Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Handlungsbedarf

Moringen - Fredelsloh - nordli-
ches Siedlungsgebiet

EFH - ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Moringen - westliches Sied-
lungsgebiet

EFH/DH/RH - ca. 100
Wohneinheiten

mittlerer Handlungsbedarf

=> OPNV-technisch schwer
l6sbar. Priifung der Einrich-
tung von hochwertigen Fahr-
radabstellanlagen an den
Haltestellen in zentraler Orts-
lage

Nérten-Hardenberg - Zur Ei-
chenburg/ BussardstraRe

EFH/DH/RH - ca. 100
Wohneinheiten

mittlerer Handlungsbedarf

=> OPNV-technisch schwer
l6sbar. Priifung der Optimie-
rung der hochwertigen Fahr-
radabstellanlagen an der Hal-
testellen Bahnhof / ZOB

Uslar - Delliehausen - westlicher
Siedlungsbereich

EFH - ca. 20 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Uslar - Schonhagen — Linden-
strafie

EFH - ca. 35 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Uslar - siidliches Siedlungsge-
biet (Komponistenviertel)

EFH/MFH - ca. 170 Wohnein-
heiten

mittlerer Handlungsbedarf

= OPNV-technisch schwer
l6sbar. Priifung der Einrich-
tung von hochwertigen Fahr-
radabstellanlagen an den
Haltestellen Neustadter Platz
oder Auf der Hohe

Uslar — Eschershauser Str./ Goe-
thestrafie

EFH/DH - ca. 150 Wohneinhei-
ten

mittlerer Handlungsbedarf

=> Priifung der Einrichtung
neuer Haltestellen auf Hohe
Ludwig-Erhard-Str und Karl-
Ilse-Str

Landkreis Holzminden

Hehlen, Siidosten (Wiesenhang)

EFH — ca. 70 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf
=> Priifung Fahrplananpas-
sungen Haltestelle Hehlen
Schule

Griinenplan — Neue Welt

EFH/RH/MFH — ca. 130
Wohneinheiten

mittlerer Handlungsbedarf

= OPNV-technisch schwer
losbar. Priifung der Einrich-
tung von hochwertigen Fahr-
radabstellanlagen an der Hal-
testelle Forsthaus

Kaierde, Siidwesten (Wellen-
springstraie)

EFH — ca. 70 Wohneinheiten

mittlerer Handlungsbedarf
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nicht vom OPNV erschlossener
Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Handlungsbedarf

=> Priifung der Einrichtung
von hochwertigen Fahrradab-
stellanlagen an der Halte-
stelle Kaierde Ort

Kaierde, Berghof

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Ammensen, Siid (Am Kreuzweg)

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Varrigsen, Nordost

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Delligsen, Siid (Miihlenbrink/Ei-
chenweg)

EFH — ca. 50 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Delligsen, Nord (Am Freibad)

EFH — ca. 70 Wohneinheiten

mittlerer Handlungshedarf

=> Priifung der Einrichtung
einer Haltestelle und Wende-
maglichkeit am Freibad oder
hochwertige Fahrradabstell-
anlage in zentraler Lage

Hohenbiichen, Ost (Oleander-
weg)

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Hohenbiichen, West (Am Ebers-
berg)

EFH — ca. 25 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Griinenplan — Carl-Zeiss-StraRRe

EFH — ca. 35 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Griinenplan — Schneppelstieg

EFH, DH — ca. 30 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Mainzholzen, West (Am Bdhne-
berg/Eichenstrafe)

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Eimen (Randgebiete)

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Vahlbruch, West (Untere Strafie)

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Meiborssen, Nord

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Polle, Nordwest (Berg-
strafle/Hohe Feldstrafie/Zum
Tenterling)

EFH — ca. 60 Wohneinheiten
und Ferienwohnungen

mittlerer Handlungshedarf

=> Priifung der Einrichtung
von hochwertigen Fahrradab-
stellanlagen an der Halte-
stelle Polle, Unter der Burg

Polle — Berliner Strafie

EFH — ca. 20 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Polle, Hohenweg/Heimberg-
strafie

EFH — ca. 25 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Brevorde, Ost (Im D6hren)

EFH — ca. 25 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Ottenstein, Siid

EFH — ca. 60 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Lichtenhagen — Zum Rédebusch

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Bremke, West

EFH, DH — ca. 15 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Wegensen, Nordwest

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf
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nicht vom OPNV erschlossener
Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Handlungsbedarf

Westerbrak, Ost

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Liierdissen, Nord

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Lauenforde, Nord (Meinbrexer
Strafle)

EFH, DH — ca. 50 Wohneinhei-
ten sowie Gewerbegebiet (IN-
TERPANE, Kleinschmidt etc.)

mittlerer Handlungsbedarf

=> Priifung der Einrichtung
einer Haltestelle im Bereich
SohnreystraRe/Raabestrale

Meinbrexen — Landwehr/Am
Langenberg

EFH — ca. 20 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Derental, Ost (Neuh&user
StraRe) uns Siidost (Am Walde,
Am Sportplatz, Hufeisenstraie)

EFH; DH — ca. 80 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Fiirstenberg — Gerverotweg

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Boffzen, Nord (Wilhelm-Raabe-
Strafe)

EFH, DH — ca. 15 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Boffzen, Ost (Hoppenberg)

EFH — ca. 300 Wohneinheiten
(und Seniorenheim, Tennis-
platze etc.)

hoher Handlungsbedarf

=> OPNV-technisch schwer
L6sbar. Priifung der Einrich-
tung von hochwertigen Fahr-
radabstellanlagen an zentra-
len Haltestellen

Boffzen, Sud (Trift)

EFH, DH, RH — ca. 40
Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Neuhaus im Solling — Heinrich-
Sohnrey-Strafie und Wieseng-
rund

EFH — ca. 130 Wohneinheiten
(sowie Senioren- und Pflege-
heim + Kinderheim)

hoher Handlungsbedarf

=> Priifung der Einrichtung
von hochwertigen Fahrradab-
stellanlagen an zentralen
Haltestellen

Silberborn — Dasseler Strafie

EFH — ca. 20 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Heinade, Nord

EFH, DH - ca. 30 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Dielmissen, Ost

EFH — ca. 45 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Deensen — Heinrich-Sohnrey-
Strafie

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Deensen — Wiesenweg

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Arholzen, West (Kippholz)

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Golmbach — Miihlanger/Unter
der Hiinenburg

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Halle — Unter der Helle

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Schorborn, Siid

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Schiefthaus

EFH, DH — ca. 10 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf
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nicht vom OPNV erschlossener
Bereich

Struktur und betroffene
Wohneinheiten

Handlungsbedarf

Bevern, Siidost

EFH, DH — ca. 50 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Bodenwerder, Siid (Junker-
grund)

EFH — ca. 90 Wohneinheiten

mittlerer Handlungshedarf

=> Priifung der Einrichtung
einer neuen Haltestelle im
Bereich Junkergrund und An-
dienung durch Linie 526 /528

Bodenwerder, Nord (Ringstraie)

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Eschershausen, Siid (Stadtberg-
strafle)

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Eschershausen, Siidost (Hom-
burgstraie)

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Eschershausen, Nord (Hofeweg)

EFH, RH — ca. 40 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Scharfoldendorf, Stid (Untere
Strafle

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Scharfoldendorf, Stidwest
(Ahornweg)

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Scharfoldendorf, Nord (Ith-
strafle)

EFH — ca. 40 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Heyen, Siidwest (Kiihlweg)

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Holenberg, Nord/Ost

EFH, DH — ca. 60 Wohneinhei-
ten

geringer Handlungsbedarf

Holzen, Nord (Grundhagen-
strafde)

EFH — ca. 40 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Holzen, Siidost (Gildehufeweg)

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Holzminden, Nordost (Meiern-
berg)

EFH — ca. 60 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Holzminden — Talstrafle

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Holzminden — SohnreystraRe

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Kirchbrak, Stidost (Grasweg)

EFH — ca. 20 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Linse, Ost (In der Masch)

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Lobach, Ost

EFH — ca. 20 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Negenborn, Nord (Meier-
hof/Poststraie)

EFH — ca. 30 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Negenborn, West (Forstbach-
strafde)

EFH — ca. 10 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Warbsen, Nordost (Voglerblick)

EFH — ca. 15 Wohneinheiten

geringer Handlungsbedarf

Stadtoldendorf, West (Ernst-
Krosche-Strake)

EFH, RH — ca. 40 Wohneinhei-
ten
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nicht vom OPNV erschlossener Struktur und betroffene Handlungsbedarf
Bereich Wohneinheiten

Stadtoldendorf, Nordost (Hole- EFH, DH — ca. 50 Wohneinhei- | geringer Handlungsbedarf fiir
burgweg) ten die einzelnen Teilbereiche.
Insgesamt wird jedoch die

Stadtoldendorf, Nordost (Mar- EFH — ca. 150 Wohneinheiten

dieksweg) => Priifung dgr Einrichtung

von hochwertigen Fahrradab-
Stadtoldendorf, Ost (Kellberg- EFH — ca. 35 Wohneinheiten stellanlagen an zentralen
strafie) Haltestellen

Aus den hier dargestellten Bereichen, in denen die Standards nicht erfiillt werden, ist nicht
unmittelbar ein Handlungshedarf abzuleiten. Es wird im Rahmen der Erarbeitung des MaR-
nahmenkonzepts im Einzelfall gepriift, ob sich eine wirtschaftlich vertretbare und betrieblich
bzw. verkehrlich sinnvolle OPNV-ErschlieRung auf Basis der vorhandenen Marktpotenziale
umsetzen lasst.

6.3 Netzverkniipfungen, Netz- und Fahrplangestaltung, Reisezeit und
Umsteigehaufigkeit

Linien mit einem Taktverkehr bzw. mit regelmaRigem Angebot sind an definierten Verkniip-
fungspunkten weitgehend gut auf den SPNV ausgerichtet. Diese Linien zeichnen sich auch
durch eine weitgehend einheitliche Linienfiihrung aus und bieten dem Fahrgast eine gute
Ubersicht und Transparenz.

Bei Verkniipfungen einzelner Fahrten mit dem SPNV bestehen jedoch lingere Ubergangs-
zeiten, die fiir den Fahrgast wenig attraktiv sind.

Linien, die iiberwiegend im Schulverkehr verkehren, orientieren sich weitestgehend an den
Schulzeiten und haben teilweise unterschiedliche Linienwege. Fiir Fahrgaste im Jedermann-
verkehr ist die Transparenz und Ubersichtlichkeit dieser Linien deutlich eingeschrankt.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

=>» Priifung der Moglichkeiten zur Verbesserung der Verkniipfungssituation.

Reisezeit

Aus nahezu allen Gemeindeteilen sind die jeweiligen Hauptorte oder benachbarten Grund-
zentren (gemaf der definierten Anforderung) ohne Umstieg und innerhalb der definierten
Zeiten erreichbar.

Relationen mit Defiziten bei der Reisezeit wurden zusammenfassend in der Abbildung 8
dargestellt. Im Einzelnen sind dies:

B Bad Sachsa —Bad Lauterberg
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B Bodenfelde — Uslar (bezogen auf das Stadtzentrum; zum Bahnhof besteht kein Defizit)
®  Uslar—Holzminden

B Stadtoldendorf — Einbeck

®  Bodenwerder — Eschershausen

Fiir samtliche hier aufgefiihrten Relationen kann trotz festgestelltem Defizit kein direkter
Handlungsbedarf abgeleitet werden. Fiir viele Relationen gilt, dass das Defizit stark abhén-
gig vom jeweiligen Verkehrstag (aufgrund tlw. geanderter Linienfiihrung am Wochenende)
und der jeweiligen Einstiegs- und Ausstiegshaltestelle ist. So ist bspw. die Schienenverbin-
dung zwischen Bad Sachsa und Bad Lauterberg (Barbis) sehr schnell, jedoch befinden sich
beide Haltepunkte auRerhalb der Gemeindezentren. Die Buslinie 471 tragt der direkten
Schienenverbindung Rechnung und iibernimmt die ErschlieRungsfunktion fiir die weiteren
Ortsteile und ist deshalb relativ langsam. Ahnliches gilt bspw. fiir die Relation Katlenburg -
Northeim. Hier ist ebenfalls die Verbindung iiber die Schiene sehr schnell (7 Minuten), die
erganzende Busverbindung deutlich langsamer (ca. 25 Minuten).

Gegenteilig stellt sich die Situation auf der Relation Uslar — Holzminden dar. Hier ist die Rei-
sezeit mit dem Bus (Linie 510) kiirzer als per Bahn (RB81/RB84/RB85).

Aufgrund der insgesamt kurzen Fahrtzeit fiir den MIV, fiir Relationen wie bspw. Stadtolden-
dorf/Markoldendorf — Einbeck, Dassel — Markoldendorf/Stadtoldendorf oder Moringen —
Northeim, ergibt sich lediglich rechnerisch ein gréfReres Abweichen von dem geforderten
Reisezeitverhaltnis, wohingegen das absolute Abweichen von der Reisezeitdifferenz (20
bzw. 30 Minuten) nicht {iberschritten wird. Dies gilt insbesondere fiir viele Relationen im
Landkreis Holzminden. Hier ist dariiberhinaus erkennbar, dass viele Linien schon heute auf
direktem Linienweg gefiihrt werden und dass kaum zeitliches Einsparpotenzial vorhanden
ist.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= kontinuierliche Priifung der Potenziale fiir eine Beschleunigung der Busverkehre

SPNV-Erreichbarkeit 30 Minuten

Im Kapitel 5.2.5 wurde die Erreichbarkeit eines SPNV-Halts aus allen Siedlungsbereichen
innerhalb von 30 Minuten mit dem Bus und/oder Fahrrad als Qualitatsstandard definiert. Fiir
weite Teile des Verbandsgebietes wird dieser Standard erreicht. Ausnahmen bilden die ent-
sprechenden schienenfernen Raume.
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Bereich Duderstadt:

Im Bereich Duderstadt gibt es keinen Schienenverkehr. Die ndchsten Verkniipfungspunkte
zum Schienenverkehr sind im Norden Herzberg am Harz, Hattorf am Harz, Wulften, Katlen-
burg sowie Northeim und im Westen (abhdngig von der jeweils betrachteten Gemeinde bzw.
vom betrachteten Ortsteil) Gottingen, Norten-Hardenberg und Friedland, im Siiden Leine-
felde. Die Ortschaften Wollershausen, Bodensee, Mackenrode, Benniehausen, Bremke sowie
samtliche weitere Ortschaften zwischen den genannten und der Stadt Duderstadt weisen
Defizite auf, im Hinblick auf die SPNV-Erreichbarkeit innerhalb von 30 Minuten mit dem
OPNV oder dem Fahrrad.

Bereich Dransfeld:

Der Bereich um Dransfeld ist durch die Anbindung nach Gottingen und Hann. Miinden sehr
gut an den Schienenverkehr angebunden und innerhalb von 30 Minuten entweder mit dem
OPNV oder aus Teilbereichen mit dem Fahrrad erreichbar. Im nordwestlichen Bereich von
Dransfeld sind es die Ortschaften Lowenhagen, Imbsen, Varlosen, Dankelshausen und Biih-
ren die nicht innerhalb der geforderten 30 Minuten einen SPNV-Anschluss erreichen kon-
nen. Im slidostlichen Bereich von Dransfeld weisen die Ortschaften Jiihnde, Hoya, Bordel,
Mensen Defizite hinsichtlich der 30-miniitigen Erreichbarkeit auf.

Landkreis Northeim

Im nordostlichen Teil des Landkreises Northeim weisen die Ortschaften Dogerode, Olden-
rode, Willershausen und Westerhof ein entsprechendes Defizit bei der SPNV-Anbindung
von 30 Minuten mit OPNV oder dem Fahrrad auf.

Landkreis Holzminden

Lediglich Ottenstein und die Ottensteiner Hochfldche sowie die westlichen und siidlichen
Bereiche von Bodenwerder im nordwestlichen Teil des Landkreises Holzminden weisen ein
entsprechendes Defizit bei der SPNV-Anbindung von mehr als 30 Minuten mit OPNV oder
dem Fahrrad auf.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

=>» Priifung von Méglichkeiten zur Einrichtung unterstiitzender Mobilitatsangebote und/
oder Infrastrukturen zur Verbesserung der SPNV-Erreichbarkeit

Fehlende OPNV-Anbindung von Ortsteilen

Innerhalb des Verbandsgebiets gibt es Ortsteile, die im Status quo keinen OPNV-Anschluss
besitzen und somit im Sinne der gemaf Tabelle 16 definierten Qualitatsstandards Defizite
aufweisen. Im Einzelnen betrifft dies die in der folgenden Tabelle dargestellten Ortsteile:
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nicht vom OPNV erschlossener
Ortsteil

Hintergrund

Umgang

Landkreis Gottingen

Gemeinde Gleichen - Appenrode,
Bettenrode, Riekenrode

Einzelgehofte bzw. Giiter

Haltestelle jeweils am Ab-
zweig zum Ortsteil

Gemeinde Gleichen - Himmi-
gerode, Sennickerode

Einzelgehofte bzw. Giiter

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr (bei Bedarf)

Osterode — Uhrde

Kostenvorteile in der freige-
stellten Schiilerbeforderung

nur bei sich verdndernder
Sachlage

Walkenried — Kénighagen, Wie-
digshof

Kostenvorteile in der freige-
stellten Schiilerbeforderung

nur bei sich verdndernder
Sachlage

Landkreis Northeim

Bad Gandersheim — Hilprechts-
hausen

Einzelhauser, -gehofte bzw. Gu-
ter

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr (bei Bedarf)

Dassel — Abbecke

Einzelhauser, -gehofte bzw. Gu-
ter

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr (bei Bedarf)

Einbeck - Siedlung Leinetal

Erreichbarkeit mit Standard-
Bussen aufgrund fehlender Ab-
biegemoglichkeit nur teilweise
gegeben

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr

Einbeck — Weddehagen

Einzelhauser, -gehofte bzw. Gi-
ter

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr (bei Bedarf)

Hardegsen — Ertinghausen

Erreichbarkeit mit Standard-
Bussen aufgrund fehlender
Durchfahrtshohe unter
Bahntrasse nicht gegeben

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr

Northeim — Wetze

Einzelhduser, -gehofte bzw. Gi-
ter

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr (bei Bedarf)

Landkreis Holzminden

Gemeinde Deensen - Schorborn,
Schiefthaus

Einzelhauser, -gehofte bzw. Gu-
ter

Schiilerbeforderung iiber
Schorborn

Gemeinde Polle - Polle, Sonnen-
berg

Einzelgehofte

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr (bei Bedarf)

Gemeinde Polle - Heinsen, Wil-
merdder Berg

Einzelgehofte

Sonderbeférderung im Schul-
verkehr (bei Bedarf)
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Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

=>» Priifung von Maglichkeiten zur Einrichtung unterstiitzender Mobilitatsangebote

und/oder Infrastrukturen zur Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit

6.4 Bewertung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele in den Landkreisen

Arbeitsplatzstandorte mit hohen Beschaftigtenzahlen

Die OPNV-Anbindung wurde fiir die Arbeitsplatzstandorte bzw. Arbeitsplatzkonzentrationen
mit mehr als 300 Beschaftigten durchgefiihrt. Im Folgenden sind die Bereiche mit Defiziten

dargestellt.

M Tabelle 30: OPNV-Anbindung der Arbeitsplatzstandorte im Landkreis Gottingen (ohne Stadt Got-

tingen)

Standort (Arbeitspldtze)

OPNV-Anbindung

Bewertung

(grau hinterlegt:
Handlungsbedarf
priifen)

Bundespolizeiabteilung Du-
derstadt 600 Beschaftigte

e Bostalstr.
Linie 155, T60/T120
e Am Euzenberg
Linie 155, T60/T120
Linie 163 EF

=> Priifung der Mog-
lichkeiten und der
Potenziale; Stich-
fahrt notwendig

KAMAX, Osterode (Schrau-
ben) 300 Beschaftigte

e Haltestelle Am Nolten Sumpf (ca. 950m
entfernt)

Linie 460, T60+

=> Priifung der Mog-
lichkeiten und der
Potenziale; Stich-
fahrt notwendig

Thermo Electron LED, Oste-
rode (Messtechnik) 300 Be-
schaftigte

e Keine Haltestelle in der Nahe

Keine Anbindung an
den OPNV

=> Priifung der Mog-
lichkeiten und der
Potenziale
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M Tabelle 31: OPNV-Anbindung der Arbeitsplatzstandorte im Landkreis Northeim

Standort (Arbeitsplatze)

OPNV-Anbindung

Bewertung

(grau hinterlegt:
Handlungsbedarf
priifen)

HELIOS Kliniken, Bad
Gandersheim/Northeim
1.000 Beschéftigte

Haltestelle Albert-Rohloff-Strafle
Linie 41, (Einzelfahrten)

Linie 61 (Schulverkehr)

Haltestelle Northeim Krankenhaus
Linie 2, T60

Linie 230 (T120)

Anbindung ausrei-
chend

=> Priifung Ange-
botsverbesserung Li-
nie 41

Renold GmbH, Einbeck (Juli-
usmiihle)

Haltestelle Einbeck-Holtensen Am Tiehof
Linie 250, T60

ca. 25 Minuten FuR-
weg zur Haltestelle

=> Priifung Einrich-
tung einer Halte-
stelle im Bereich Ju-
liusmiihle sowie
Méglichkeiten der
Linienwegsanderung
der Linie 250 zu aus-
gewahlten Zeitlagen

Tilch Gruppe, Northeim
(Pflege) 400 Beschéftigte

Haltestelle Sudheimer StraRe
Linie 2, T60 bis 18 Uhr
Linie 4, T60 bis 18 Uhr

Linie 8, samstags ab 14 Uhr, So ab 13 Uhr
T60

=> Priifung der Mog-
lichkeiten und Po-
tenziale zur Auswei-
tung des Angebots
nach 18:00 Uhr

Bei der Uberpriifung der OPNV-Anbindung der bedeutsamen Arbeitsplatzstandorte im Land-
kreis Holzminden konnte kein Defizit fiir die im Kapitel 3.1.2 dargestellten Betriebe festge-

stellt werden.

Freizeitziele mit gesteigerter Bedeutung fiir den OPNV

Im Folgenden wird die OPNV-Anbindung der wesentlichen Freizeitziele im Verbandsgebiet
bewertet und ggf. der Handlungsbedarf dargestellt. Die OPNV-Anbindung der Freizeitziele
wird hier fiir das Wochenende vorgenommen, als relevantester Besucherzeitraum. Darge-
stellt werden nur die Bereiche mit Defizit.

B Tabelle 32: 0PNV-Anbindung der Freizeitziele

Standort und Einrichtung

OPNV-Anbindung

Bewertung
(grau hinterlegt: Handlungs-
bedarf priifen)

Herzberg, Freizeitanlage
,GroRe Wiesen®, Tiefenbeek

e Haltestelle Sieber Tiefenbeck
Linie 451 Sa 9/13 Uhr

=> Priifung der Maglichkeiten
und Potenziale einer verbes-
serten OPNV-Anbindung
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Standort und Einrichtung

OPNV-Anbindung

Bewertung
(grau hinterlegt: Handlungs-
bedarf priifen)

Kalefeld, Pliozdn-Park Wil-
lershausen

Haltestelle Willershausen Am
Kirchberg (550 m Fufiweg ent-
fernt)

Linie 261: keine geeignete An-
bindung am Wochenende

=> Priifung der Méglichkeiten
und Potenziale einer verbes-
serten OPNV-Anbindung

Kalefeld (OT Oldenrode), R6-
merschlachtfeld Harzhorn

Haltestelle Oldenrode Bohmer-
bergring (1,8 km FuBweg), Linie
261: keine geeignete Anbindung
am Wochenende

=> Priifung der Méglichkeiten
und Potenziale einer verbes-
serten OPNV-Anbindung

Norten-Hardenberg, Burgru-
ine

Haltestelle Burgstrafie (800 m)
Linie 184 Sa 9/11/14 Uhr

=> Priifung der Moglichkeiten
und Potenziale einer verbes-
serten OPNV-Anbindung

Osterode am Harz, Sosetal-
sperre

Haltestelle Sosetalsperre Mari-
ental (keine Bedienung am Wo-
chenende)

=> Priifung der Moglichkeiten
und Potenziale einer verbes-
serten OPNV-Anbindung

Stadtoldendorf, Freizeitpark
Mammut

keine Haltestelle in der Nahe

kein Handlungsbedarf: Kon-
zept des Parks stark MIV ori-
entiert

6.5 Bewertung der Verkniipfungspunkte und Haltestellen / Defizite

Haltestellen sind eines der Aushingeschilder fiir den OPNV. Um Fahrgaste anzusprechen, ist
es notwendig, dass neben einem ansprechenden Erscheinungshild auch entsprechende Aus-
stattungselemente zum Komfort, Fahrgastinformation und Sicherheit vorhanden sind. Neben
den gesetzlichen Vorgaben zur Barrierefreiheit gewinnt das Thema auch im Zuge einer élter
werdenden Gesellschaft immer mehr an Bedeutung. Dabei geht es sowohl zum einen um die
bauliche Ausgestaltung der Haltestellen, als auch um eine entsprechend vorhandene Fahr-
gastinformation.

Mit dem Haltetellenkataster steht ein Instrument zur Erfassung aller Ausstattungsmerkmale
und der baulichen Ausgestaltung aller Haltestellen im Verbandgebiet zu Verfiigung, welches
somit eine detaillierte Bewertung der einzelnen Haltstellen ermdglicht. Das Haltestellenka-
taster ist zu aktualisieren und um den Landkreis Holzminden zu ergdnzen.

Bewertung der Haltestellen allgemein

Die Bushaltestellen in den Landkreisen sind grundsatzlich mit einem Haltestellenschild mit
Haltestellenname und den dort verkehrenden Buslinien ausgestattet. Zur Standardinforma-
tion gehort ein Fahrplan, der jedoch nicht immer als expliziter Haltestellenfahrplan ausge-
staltet ist. Die Linienfahrplane mit teilweise farblicher Unterstreichung der jeweiligen Halte-
stelle sind als nicht fahrgastfreundlich zu bewerten. Das mit der Zeit einsetzende Ausblei-
chen der farblichen Markierungen fiihrt zu einem uniibersichtlichen Informationsangebot.
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B Abbildung 9: Haltestellenschild und Fahrplan- und Tarifinformationen

An vielen Haltestellen sind zumindest in einer Richtung ein Witterungsschutz und Sitzgele-
genheiten vorhanden. Mancherorts werden notwendige Wartungs- und Reinigungsarbeiten
jedoch nicht zeitnah durchgefiihrt, teilweise sind veraltete Informationen vorzufinden, die
nicht entsprechend der Vereinbarungen ausgetauscht wurden.

B Abbildung 10: Beispiel veraltete Information Linie 162/454 (Stand Juni 2020)

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen ist in den Landkreisen Géttingen und Northeim im
Vergleich zu anderen Regionen in Niedersachsen sehr weit vorangeschritten und wird auch
in den kommenden Jahren weiter fortgesetzt. Auch in den letzten Jahren wurde mit dem Hal-
testellenausbauprogramm bis zum heutigen Stand (Mai 2020) ein hoher Anteil an auszubau-
enden Haltellen mit Hochborden ausgestattet. Im Landkreis Gottingen liegt die Ausbhauquote
der Barrierefreiheit bei 71%, im Landkreis Northeim bei 70%. Damit sind die Vorgaben der
beiden Landkreise zum Aushau von mindestens 70% bis zum Jahr 2022 vorfristig erfiillt. Im
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Landkreis Holzminden hingegen liegt der Anteil der mit Hochbord ausgestatteten Haltestel-
len bisher nur bei 20%. Beginnend mit dem Ausbaujahr 2021 (erstmals in Verantwortung
des ZVSN auch fiir den Landkreis Holzminden) beinhaltet das Haltestellenausbauprogramm
einen forcierten, flichendeckenden Ausbau im Landkreis Holzminden. Die nachfolgende Ta-
belle dokumentiert den Aushaustand inkl. des Ausbaujahres 2020:

B Tabelle 33: Barrierefreier Ausbau (Hochbord) der Haltestellen in den Landkreisen

Gemeinde Haltestellenpo- | Vom Umbau aus- | barrierefrei aus- | bereits fertig ge-
sitionen insge- | geschlossene Po- | gebaut/zeitna- | stellter Aushau in
samt sitionen her Umbau ge- | Prozent*

plant (inkl. Aus-
baujahr 20204)

Landkreis Gottingen

Adelebsen 39 5 26 76,5

Bad Grund 50 7 31 72,1

Bad Lauterberg 55 0 46 83,6

Bad Sachsa 33 0 27 81,8

Bovenden 69 10 48 81,4

Duderstadt 122 17 81 711

Friedland 52 4 42 87,5

Gleichen 87 18 48 69,6

Hann. Miinden 151 20 95 72,5

Herzberg 62 6 45 80,4

Osterode 119 14 77 733

Rosdorf 78 7 51 71,8

SG Dransfeld 54 8 40 87,0

SG Gieboldehausen 68 4 54 84,4

SG Hattorf 28 2 19 73.1

SG Radolfshausen 56 8 39 81,3

Staufenberg 63 5 45 77,6

Walkenried 40 A 28 77,8

Landkreis Northeim

Bad Gandersheim 58 6 38 73.1

Bodenfelde 25 2 18 783

Dassel 66 4 56 90.3

43 Das Ausbaujahr 2020 wird aufgrund geénderter Férderbedingungen reguldr bis Mitte 2021 laufen, Rest-

arbeiten dann vsl. bis Ende 2021
L SiLeh¥iZT Umbau ausgeschlossenen Haltestellen (Kategorie 4) werden in dieser Berechnung nicht beriick-
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Gemeinde Haltestellenpo- | Vom Umbau aus- | barrierefrei aus- | bereits fertig ge-
sitionen insge- | geschlossene Po- | gebaut/zeitna- | stellter Aushau in
samt sitionen her Umbau ge- | Prozent*

plant (inkL. Aus-
baujahr 20204)

Einbeck 209 27 141 77,5

Hardegsen 68 9 47 79,7

Kalefeld 45 6 30 76,9

Katlenburg-Lindau 38 5 24 72,7

Moringen L 7 26 70,3

Norten-Hardenberg 42 6 30 833

Northeim 198 15 134 73,2

Uslar 96 12 66 78,6

Landkreis Holzminden

Delligsen 45 1 4 11,8

Holzminden 125 15 46 41,8

SG Bevern 47 10 6 16,2

SG Bodenwerder-

Polle 168 46 25 20,5

SG Boffzen 40 10 0 0,0

SG Eschershausen-

Stadtoldendorf 136 25 18 16,2

Fiir die Ausgestaltung der Haltestellen mit weiteren barrierefreien Elementen liegen aktuell
noch keine auswertbaren Daten vor. Diese Auswertung kann mit der vollstidndigen Neuauf-
nahme des Haltestellenkatasters erfolgen. In den vergangenen Jahren sind einige Nachriis-
tungen mit taktilen Leitelementen vollzogen worden
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B Abbildung 11: Bushaltestellen mit barrierefreien Elementen

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

>

7

Aktualisierung/Neuaufnahme des Haltestellenkatasters (inkl. Feststellung von Defizi-
ten)

Beriicksichtigung der Barrierefreiheit gemaf PBefG
Ausbauquote im Landkreis Holzminden deutlich erhéhen

Ausbau wichtiger Verkniipfungsanlagen in den Mittelzentren sowie weiterer und er-
ganzender Ausbau von Haltestellen in den Landkreisen Gottingen und Northeim mit
dem Ziel, wahrend der Geltungsdauer des NVP zumindest in Teilbereichen bereits eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

Programm fiir verbesserte Fahrgastinformation

>

>

Verbesserte aktuelle Aushangfahrplane an den Haltestellen = Grofiere und besser
lesbare Haltestellenfahrplane

Erweiterung der Fahrgastinformation in Form von zusatzlichen dynamischen Fahrgast-
informationen (DFI) (siehe auch Kapitel 6.5)

Zur Verbesserung der Fahrgastinformation fiir mobilitatseingeschrankte Personen sind
die Fahrplantabellen um den Hinweis der barrierefrei ausgestatteten Fahrzeuge, Halte-
stellen bzw. Verkniipfungspunkte zu erganzen.

Die Schriftgrofie und Darstellungsform der Fahrgastinformationen sind auf eine gute
Lesbarkeit und Verstandlichkeit zu tiberpriifen. Die dynamische Fahrgastinformation ist
mit visuellen Anzeigen und akustischen Ansagen auszustatten (,,Zwei-Sinne-Prinzip“).
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Im Verbandsgebiet gibt es Relationen, auf denen ein Busverkehr liber eine langere Strecke
parallel zu einem Schienenverkehrsangebot verkehrt. Die im Folgenden dargestellten Relati-
onen werden iiber eine ldngere Strecke von Bus und Bahn bedient. Aufgrund der unter-
schiedlichen Verkehrsaufgaben der beiden Systeme besteht dort kein Parallelverkehr im
Sinne eines konkurrierenden Angebotes.

M Tabelle 34: Parallele Angebote im OPNV

Linien

Strecke und Erlauterung

Bewertung

Buslinie 130 und
RB7/RB8

Friedland - Gottingen

130: libernimmt ErschliefBungsaufgaben auflerhalb
der Einzugsbereiche der SPNV-Haltepunkte (bspw.
fiir Obernjesa, Klein Schneen, Sieboldshausen etc.)
und stellt fiir diese Orte die Anbindung an die
Bahn sicher

nicht konkurrierend

Buslinie 212 und
RB 81

Uslar - Hardegsen

212: iibernimmt ErschlieBungsaufgaben aufierhalb
der Einzugsbereiche der SPNV-Haltepunkte (bspw.
fiir Gierswalde, Schlarpe, Delliehausen etc.) und
stellt fiir diese Orte die Anbindung an die Bahn si-
cher

nicht konkurrierend

Buslinie 210 und
RB 85

(Uslar -) Offensen - Adelebsen - Gottingen

210: (ibernimmt Erschlieffungsaufgaben auRerhalb
der Einzugsbereiche der SPNV-Haltepunkte (bspw.
fiir Schoningen, Verliehausen, Erbsen etc.) und
stellt fiir diese Orte die Anbindung an die Bahn si-
cher

nicht konkurrierend

Buslinie 230 und
RE 2

Einbeck - Salzderhelden - Northeim

230: libernimmt Erschlieflungsaufgaben auRerhalb
der Einzugsbereiche der SPNV-Haltepunkte (bspw.
fiir Vogelbeck, Hohnstedt, Edesheim etc.) und stellt
fiir diese Orte die Anbindung an die Bahn sicher.

nicht konkurrierend

Buslinie 500, 531,
540 und RB84

Holzminden — Stadtoldendorf

Die Buslinien 531 und 540 libernehmen Erschlie-
ungsaufgaben aufierhalbt der Einzugsbereiche
der SPNV-Haltepunkte (bspw. fiir Bevern, Arhol-
zen, Deensen etc.). Die Buslinie 500 wurde zudem
in Abstimmung mit dem Landkreis Holzminden so-
wie dem Land Niedersachsen als Ergdnzung zum
zweistiindlichen SPNV-Angebot der RB-Linie 84
bestellt.

nicht konkurrierend

Alle Buslinien iibernehmen dabei die Bedienung abseits der Bahnkorridore und verkniipfen
die Angebote an bestimmten Haltepunkten. Etwaige parallele Angebote von Bus und
Schiene sind zeitlich so zu vertakten, dass sich erganzende Angebote ergeben.
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Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Planungsprojekt: Fahrplan Abstimmung fiir ein sich ergdnzendes Taktangebot durch
Bus und Schiene

6.7 Bewertung Tarif und Vertrieb

Das Themenfeld Fahrgastinformation, Service, Tarif und Vertrieb wurde im Kapitel 3.2.3 zu-
sammenfassend dargestellt. Es besteht ein ausdifferenziertes Tarif- und Ticketangebot, was
unter Beachtung der MaRnahmen aus dem Tarifgutachten fortzufiihren ist.

Ableitung Handlungsbedarf fiir NVP

= Die Offnungszeiten der Service-Center sind flexibler an die Bediirfnisse der Fahrgéste
anzupassen. Servicenummer muss funktionieren und dazu personell ausreichend be-
setzt sein.

6.8 Analyse Schulverkehre

Schrumpfung und Alterung der Bevélkerung fiihren vor allem in peripheren, landlich ge-
pragten Bereichen zu einem quantitativen Riickgang der Schiilerzahlen, wobei der Schiiler-
verkehr in entsprechenden Raumen eine zentrale Rolle bei der Finanzierung des OPNV ein-
nimmt. Schlieffungen, Zusammenlegungen und die Neuorganisation von Schulstandorten
fiihren zu einem gesteigerten Verkehrsaufwand und langeren Beforderungswegen, da bspw.
der Anteil der zu beférdernden Schiiler, bei riicklaufigen Gesamtmengen, deutlich ansteigt.
Ebenso wirken immer differenziertere Stundenplane und die damit verbundenen Riickfahr-
ten im Schulverkehr leistungserhohend.

Der Schulverkehr im Gebiet des ZVSN wird mit hoher Qualitat erbracht. Die Fahrtenange-
bote werden bezogen auf Quell- und Zielort passgenau angeboten und werden kontinuier-
lich auf die sich verdandernden Bedarfe zum Schuljahreswechsel angepasst. Die in den Sat-
zungen der Landkreise formulierten Anforderungen an den Schiilerverkehr werden flachen-
deckend eingehalten und in vielen Bereichen sogar iibererfiillt. Der hohe Standard in den
Schulverkehren ist positiv zu bewerten, sollte vor der Fragestellung der Wirtschaftlichkeit
und der Finanzierung des OPNV zukiinftig jedoch nicht zwingend ausgeweitet werden.

Grundsétzlich sollten sich Unterrichtszeiten auch an den Erfordernissen des OPNV ausrich-
ten. Daher ist auch eine Staffelung der Unterrichtszeiten zwischen den verschiedenen Schul-
standorten anzustreben, um die Nachfrage in der Hauptverkehrszeit zu verteilen. Ein fiir den
Schulbeginn zumutbares Zeitfenster liegt zwischen 07:30 und 08:30 Uhr. Um {iber die Schul-
zeitenstaffelung zugleich auch eine optimierte Verbindung taktorientiert zu erreichen, ist
ausgehend von den Verkehrsunternehmen ein gezielter Abstimmungsprozess zwischen al-
len Beteiligten notwendig. Durch die Entzerrung von Anfangszeiten kénnen im OPNV Kosten
reduziert werden.
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7. Verkehrsprognose

Bevolkerungsprognose und demographischer Wandel

Die zukiinftige Bevolkerungsentwicklung in den Landkreisen wird mittelfristig weiterhin von
Schrumpfungen gekennzeichnet sein. In den meisten Stadten, Samtgemeinden, Gemeinden
und Flecken des Verbandsgebietes ist bis 2028 mit einer riickldufigen Einwohnerzahl zu
rechnen. Lediglich fiir wenige Stadte und Gemeinden wird ein Wachstum (bspw, Norten-
Hardenberg, Bovenden oder Rosdorf) oder eine stabile Bevélkerungssituation prognosti-
ziert. Ein besonders starker Riickgang von iiber 10 Prozent ist fiir Walkenried und Boden-
felde zu erwarten. Aber auch in Kalefeld, Bad Grund, Bad Lauterberg, Adelebsen, Hattorf,
Katlenburg- Lindau, Dassel, Osterode a.H., Gleichen und Hardegsen ist mit einem weiteren
Bevolkerungsriickgang von iiber fiinf Prozent zu rechnen.

B Tabelle 35: Prognose der Bevilkerungsentwicklung bis 2028

Gemeinde 2019 Prognose Verdnderung | Veranderung
2028 absolut Prozentual

Landkreis Northeim 132.491 128.979 -3.512 -2,65%
Bad Gandersheim 9.671 9.589 -82 -0,85%
Bodenfelde 3.032 2.675 -357 -11,77%
Dassel 9.599 9.034 -565 -5,89%
Einbeck 30.727 29.292 -1.435 -4,67%
Hardegsen 7.588 7.121 -467 -6,15%
Kalefeld 6.243 5.642 -601 -9,63%
Katlenburg-Lindau 7.033 6.557 -476 -6,77%
Moringen 6.940 6.776 -164 -2,36%
Norten-Hardenberg 8.360 8.714 354 4,23%
Northeim 29.111 29.603 492 1,69%
Uslar 14.187 13.976 -211 -1,49%
Landkreis Gottingen 201.380 196.201 -5.179 -2,57%
Adelebsen 6.300 5.838 -462 -7.33%
Bad Grund 8.226 7.514 -712 -8,66%
Bad Lauterberg 10.279 9.457 -822 -8,00%
Bad Sachsa 7365 7.240 -125 -1,70%
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Gemeinde 2019 Prognose Verdnderung | Verdnderung
2028 absolut Prozentual
Bovenden 13.611 14.210 599 4,40%
Duderstadt 20.359 19.682 -677 -3,33%
Friedland* 6.958 6.910 -48 -0,69%
Gleichen 8.862 8.408 -454 -5,12%
Hann. Miinden 23.646 24.057 411 1,74%
Herzberg a. Harz 12.870 12.393 -477 -3,71%
Osterode am Harz 21.602 20.497 -1.105 -5,12%
Rosdorf 11.864 12.337 473 3,99%
Staufenberg 7.774 7.591 -183 -2,35%
Walkenried 4.340 3.792 -548 -12,63%
SG Dransfeld 9.357 9.347 -10 -0,11%
SG Gieboldehausen 13.544 13.140 -4,04 -2,98%
SG Hattorf am Harz 7.212 6.711 -501 -6,95%
SG Radolfshausen 7.211 7.077 -134 -1,86%
Landkreis Holzminden 70.681 69.155 -1.526 -2,16%
Delligsen 7.762 7.582 -180 -2,32%
Holzminden 19.959 19.760 -199 -1,00%
SG Bevern 5.843 5.638 -205 -3,51%
SG Boffzen 6.704 6.449 -255 -3,80%
SG Bodenwerder-Polle 14.901 14.269 -632 -4,24%
SG Eschershausen- 15512 15.457 55 -035%
Stadtoldendorf
Gesamt 531.212 519.868 -11.344 -2,14 %

*Daten fiir Friedland stammen vom Landkreis Gottingen.
Quelle: Eigene Berechnung auf Grundlage der Daten vom Landesamt fiir Statistik Niedersachsen, 2020.

Fiir das Verbandsgebiet in Summe wird in den kommenden Jahren eine negative Bevolke-
rungsentwicklung vorausgesagt. Neben den reinen Prognosewerten sind auch die siedlungs-
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strukturellen Planungen der einzelnen Stadte und Gemeinden in der Zukunft zu beriicksich-
tigen, die die Entwicklungsdynamik beeinflussen kdnnen. Als Beispiel hierfiir konnen etwa-
ige verstarkte Baulandausweisungen angefiihrt werden.

B Tabelle 36: Bevolkerungsverteilung nach Altersgruppen in den Landkreisen

Entwicklung 2018 — 2028 Veradnderung
Landkreis 2018 2023 2028 absolut in Prozent
0-15-jdhrige

Gottingen 26.724 28.672 30.567 3.843 14,38%

Northeim 16.302 16.915 17.674 1372 8,42%

Holzminden 8.645 9.218 9.631 986 11,41%
Gesamt 6.201 12,0%

15-45-jahrige

Gottingen 63.673 65.813 67.755 4.082 6,41%

Northeim 40.266 39.769 38.912 -1.354 -3,36%

Holzminden 21.706 21.194 20.553 -1.153 -5,31%
Gesamt 1.575 1,25%

45- 65- jahrigen

Gottingen 66.213 62.203 56.082 -10.131 -15,30%

Northeim 42.522 38.784 33.630 -8.892 -20,91%

Holzminden 21.968 20.175 17.966 -4.002 -18,22%
Gesamt -23.025 -17,62%

65 Jahre und alter

Gottingen 51.663 55.149 60.997 9.334 18,07%

Northeim 33.675 35.404 38.763 5.088 15,11%

Holzminden 18.656 19.478 21.005 2349 12,59%
Gesamt 16.771 16,13 %

Quelle: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen

Die Bevdlkerungsverteilung innerhalb der verschiedenen Altersgruppen wird sich hingegen
der Daten von 2016 noch einmal verschieben. Es wird weiterhin ein deutlicher Zuwachs von
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ca. 16% fir die Gruppe der iiber 65-jahrigen prognostiziert. Damit steigt der Anteil der mobi-
len Senioren und Hochbetagten an der Gesamtbevolkerung deutlich an.

Fiir die Altersgruppe der Kinder und Jugendlichen bis 15 Jahren wird ebenfalls ein starker
Zuwachs von fast 12% bis 2028 prognostiziert. In der Altersgruppe der 15-45-jahrigen wird
zwar insgesamt fiir den Raum ein leichter Zuwachs von knapp einem Prozent vorausgesagt,
dieser begriindet sich jedoch nur aus den Zahlen fiir den Landkreis Gottingen, die anderen
beiden Landkreise schrumpfen in diesem Segment.

In der Gruppe der 45- 65-jahrigen wird von einem Riickgang der Bevélkerung um knapp
18% ausgegangen.

Der OPNV im Verbandsgebiet wird in erheblichem Maf von der Schiilerbeférderung gepragt,
in manchen peripheren Lagen betragt der Anteil der Schiiler am Fahrgastaufkommen iiber
95%. Deshalb tragen Anderungen der Schullandschaft in erheblichem Umfang zu Verénde-
rungen der OPNV-Strome bei. Die aktuellen Schulstandorte und ihre Einzugsbereiche wur-
den im Kapitel 3.1.4 dargestellt.

Siedlungserweiterungen und Gewerbeflachenerweiterungen

Die Siedlungs- und Gewerbeflachenentwicklung seit 2016 ist in Tabelle 11 und Tabelle 12 dar-
gestellt. Die weiteren geplanten Erweiterungen sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

B Tabelle 37: Planungsvorhaben Siedlungs- und Infrastrukturentwicklungen bis 2025 (gemaf3 Be-
teiligung der Stadte und Gemeinden)

Gemeinde/Stadt Standort/Vorhaben Grofie Realisierung

Stadt Einbeck Fa. Burgsmiiller ist in
das Gewerbegebiet 7.200 gm Biirokom-
Butterberg umgezo- plex

gen 20.000 gm insgesamt

In 2020 realisiert

Baugebiet "Deinerlin- | 1,8 ha bis 2025 teilweise

Wiesenweg

15 Baugrundstiicke

denweg" 28 WE
Multifunktionshalle Er6ffnung Sommer
am Kohnser Weg k. A. 2020
Samtgemeinde Deensen: Ausweisung
« k. A.
Eschershausen- von Bauplatzen 20
Stadtoldendorf .
Deensen: Baugebiet
2020

Stadtoldendorf: Scha-
fereiweg

30 Bauplatze

2021 soll Bautatigkeit
abgeschlossen sein

Stadtoldendorf: Sund-
erblick

30 Bauplatze

ErschlieBung noch in
2020

Stadtoldendorf: Ernst-
Krosche-StraRe

30 Bauplatze

befindet sich in Vor-
planung

Eschershausen: Kap-
penberg

k. A.

k. A.
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Gemeinde/Stadt Standort/Vorhaben Grofle Realisierung
Eschershausen und
Stadtoldendorf: Er- Vorplanungen haben
schlieflung neues Ge- begonnen
werbegebiet k. A.

Stadtoldendorf: Ro-

senbusch-Siid 30 Baugrundstiicke 2021
Lenne Baugebiet 10-20 Baugrundstiicke | Friihstens 2022
Gemeinde Friedland Bebauungsplan 051
~Klothgasse* k. A. k. A.
Stadt Hardegsen Gladebeck ,Wein- 22 bis 24 Wohngrund-
bergstraRe” stiicken k. A.
Hevensen , Auf der ca. 9 bis 10 Wohn- k. A.
Breite® grundstiicken
Hardegsen ,An der ca. 30 bis 32 Wohn- k. A.
Niedeck” grundstiicken
Hettensen ,Miihlen- ca. 7 bis 10 weitere k. A.
viertel” Wohngrundstiicke
Stadt Holzminden Hotelerweiterung am
Hafenbecken k. A. 2022
Duftmuseum an der
Weserbriicke k. A. 2024/25
Stadt Moringen KernstaFlt !Ylorlngen: 19 geplante Wohn- vollstdndige Bebau-
Baugebiet "Wende- .. .
grundstiicke ung bis ca. 2025

kessel", Am Waldweg

Kernstadt Moringen:
Tagespflegeeinrich-
tung, Einbecker
Strafie

20 Betreuungsplatze

Ca. 2021

Kernstadt Moringen:
Tagespflegeeinrich-
tung, Neue Strafie

ca. 20 Platze

ca. 2021

Stadt Northeim

siidlicher Rand des
Stadtgebietes Nort-
heim "silidlicher Wie-
ter"

1. Abschnitt

ca. 55 Einfamilien-
hausgrundstiicke

2020

siidlicher Rand des
Stadtgebietes Nort-
heim "silidlicher Wie-
ter"

2. Abschnitt

k. A

2021

Industriegebiet West -
Bereitstellung attrak-
tiver Flachen fiir

k. A

2020-2021
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Gemeinde/Stadt

Standort/Vorhaben Grofle

Realisierung

Klein- und Mittelstdn-
dische Unternehmen

Drehscheibe Da-
maschkestrafie: Reali-
sierung von zeitgema-

Rer Wohnbebauung k. A. 2021
Gemeinde Rosdorf Rosdorf/Obernjesa

~Am Sieboldshauser

Weg" k. A. k. A.

Infrastrukturvorhaben mit Relevanz fiir den OPNV

Von den Stadten und Gemeinden sind bis 2025 folgende Infrastrukturvorhaben gemeldet

worden.

B Tabelle 38: Wesentliche Planungsvorhaben

Gemeinde/Stadt

Standort/Vorhaben

Realisierung/Kosten

Stadt Einbeck

Neugestaltung der Bushaltestelle Mon-
cheplatz in Einbeck, Barrierefreier Aus-
bau

Realisierung in 2020, Kosten ca.
330.000 Euro
OPNV-Férderprogramm 2020
des Landes Niedersachsen, vo-
raussichtliche Zuwendungen
170.000 €.

Neubau ZOB in Einbeck, Thiaisplatz,
Neubau

Realisierung voraussichtlich
2021/2022, Kosten noch nicht
bekannt, OPNV-Férderpro-
gramm des Landes Niedersach-
sen, Zuwendungen noch nicht
bekannt.

Stadt Osterode
am Harz

Verlegung des Busbahnhofes ,,Dielen-
plan® an den Bahnhaltepunkt Mitte vorge-
sehen

k. A.

Flecken Boven-
den

Ertiichtigung / Umgestaltung der Halte-
stellen Plesseweg

Umsetzung 2021
Gesamtkosten belaufen sich auf
ca.187.000 €

Gemeinde Bo- Ausbau Bahnhof und Bahnhofsumfeld k. A.
denfelde
Flecken Norten- Bahnhofsumbau Nérten-Hardenberg A

Hardenberg

durch Deutsche Bahn

Stadt Northeim

Westerweiterung des P+R Anlage am
Bahnhof

kein Termin fiir Realisierung

Samtgemeinde
Eschershausen-
Stadtoldendorf

barrierefreie Umbau des Bahnsteigs auf
dem Bahnhof Stadtoldendorf

wird in 2020 abgeschlossen
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Gemeinde/Stadt | Standort/Vorhaben Realisierung/Kosten

Erneuerung des Fahrradabstellplatzes am
Bahnhof Hattorf zusammen mit Deutsche
Gemeinde Hattorf | Bahn AG im Rahmen des Bike+Ride-Pro-
am Harz gramms Uber die Kommunalrichtlinie der
Nationalen Klimaschutzinitiative des
Bundes

k. A.

Gemeinde Ros-

dorf Reaktivierung Bahnhaltepunkt Rosdorf k. A.

Quelle: Angaben der Gemeinden/Stadte im Rahmen der Auftaktbefragung.

Gesamtverkehrsaufkommen

Dem Bundestrend folgend wird die Pkw-Verfligbarkeit auch im Verbandsgebiet weiter zu-
nehmen und damit auch die Fahrleistung und der Verkehrsaufwand*. Wesentliche Griinde
hierfiir liegen zum einen in der weiter ansteigenden Motorisierungsgrad bei den Frauen und
zum anderen wird die Pkw-Verfiigharkeit in die hoheren Altersgruppen mitgenommen*e, Der
Anstieg der Motorisierung geht einher mit einer weiteren Zunahme der Jahresfahrleistung.
Dabei wird insbesondere der Individualverkehr im landlichen Raum weiter ansteigen.

OPNV

Die Gruppe der mobilen Senioren und Hochbetagten wird deutlich ansteigen und muss zu-
kiinftig als gewisses Potenzial fiir den OPNV angesehen werden. Neben Angeboten im Frei-
zeitverkehr ist dabei die barrierefreie Nutzung des OPNV ein wesentlicher Aspekt, um diese
Gruppe, die sich durch einen hohen Fiihrerscheinbesitz auszeichnet, fiir den OPNV zu ge-
winnen.

Vor dem Hintergrund der demographischen Situation und der Verkehrsentwicklungim Ver-
bandsgebiet wird sich die Nachfrage im OPNV in Zukunft verlagern - zwischen den Nut-
zer/innen-Gruppen, aber auch regional unterschiedlich. Fiir eine Stabilisierung im gesamten
Verbandsgebiet bzw. einen nachhaltigen Anstieg der Nachfrage, ist das OPNV-Angebot ziel-
gruppenspezifisch weiterzuentwickeln.

Die langerfristigen Auswirkungen der Corona-bedingten Nachfrageanderungen kénnen an
dieser Stelle noch nicht abgeschatzt werden.

45 Vgl hierzu bspw.: https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/fahrleistungen-verkehrsaufwand-mo-
dal-split#fahrleistung-im-personen-und-guterverkehr

46 Vgl hierzu bspw. Umweltbundesamt (2019): Verdnderungen im Mobilitétsverhalten zur Férderung einer
nachhaltigen Mobilitat. S. 51 ff.
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8. Ziele und MaRnahmenvorschlige zur Ausgestaltung des OPNV

Vorhandene Strukturen sollen unter Beriicksichtigung der in den Zielsetzungen definierten
Standards modifiziert und punktuell weiterentwickelt werden. Dabei werden neben der Si-
cherung der Grundmobilitit die Ziele der Starkung des OPNV am Gesamtverkehrsmarkt so-
wie die Gewinnung zusatzlicher Fahrgaste (bzw. zumindest Halten des Status quo) durch ein
attraktives Angebot und eine entsprechende Vermarktung verfolgt.

Das Konzept zur Weiterentwicklung des OPNV beinhaltet:

®  MaRnahmen: konkrete Planungsvorhaben zur Optimierung des OPNV-Angebotes, die
im Zeitrahmen des NVP umgesetzt werden sollen.

® Priifauftrige: Ansitze zur Weiterentwicklung des OPNV, fiir die weiterer Untersu-
chungsbedarf zur Umsetzung besteht. Dazu kénnen z. B. weitere Nachfrage- und/ oder
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen zéhlen. Die ergebnisoffene Priifung soll innerhalb
des Zeitrahmens des NVP durchgefiihrt werden. Bei einer moglichen Umsetzung sind
ein Zeitrahmen und ein Finanzierungskonzept zu erarbeiten.

®  Planungsprojekte: umfangreiche Planungsvorhaben, die liber den zeitlichen und/ oder
inhaltlichen Rahmen des NVP hinausgehen. Damit verbunden sind oft intensive Ab-
stimmungsverfahren verschiedener Projektbeteiligter sowie Abhangigkeiten, die nicht
vom Aufgabentrager beeinflussbar sind.

Die Bearbeitung der Priifauftrage und Planungsprojekte wird durch den ZVSN initiiert und
koordiniert. Um zielfiihrende Ergebnisse zu erhalten, ist die Mitwirkung der jeweils genann-
ten Beteiligten erforderlich.

Fiir den Umsetzungszeitpunkt wird eine Einordnung in kurz-, mittel- und langfristig vorge-
nommen. Eine kurzfristige Umsetzung ist zeitnah, moglichst in den ersten 1—2 Jahren (im
Idealfall bis zum jeweiligen Fahrplanwechsel) nach Beschluss des NVP, anzustreben. Von
einer mittelfristigen Umsetzung wird gesprochen, wenn die MaRnahme in den néchsten (bis)
drei Jahren umzusetzen ist. Eine langfristige Einordnung bedeutet die Umsetzung bis zum
Ende der Giiltigkeit dieses NVP bzw. ggf. auch erst danach.

Das Mafinahmenkonzept gliedert sich in folgende Bereiche:
B Nachfragedaten
B MaRnahmenprogramm Netz und Fahrplan
B Mafnahmenprogramm Infrastruktur

B MafRnahmenprogramm Marketing, Fahrgastinformation, Sicherheit

8.1 Nachfragedaten als dezidierte Planungsgrundlage
Fiir die Bewertung des bestehenden und fiir die Planung des zukiinftigen OPNV-Angebotes

sind Nachfragedaten unabdingbar. Basisinformationen fiir die Analyse, fiir die Planung und
auch fiir eine spatere Einnahmeaufteilung sind linienbezogene Nachfragezahlen und die
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Ein- und Aussteiger nach Haltestellen. Aus diesen Daten kdnnen wesentliche Grundinforma-
tionen zur Bedeutung der Linien (Bewertung der Angebotsqualitat, Uberbedienung, Unter-
bedienung) und der Haltestellen (z. B. im Zusammenhang mit den Ausstattungsstandards)
abgeleitet werden.

Ist eine zeitlich differenzierte Nachfrage auf den Linien (z. B. nach Stundengruppen) vorhan-
den, kdnnen z. B. genauere Aussagen zu den Verkehrszeiten und dem entsprechenden Be-
darf bzw. den vorzuhaltenden Kapazitaten getroffen werden. Aber auch die Detailplanung
von Linien- und bedarfsgesteuerten Verkehren in Abhdngigkeit der tageszeitlich sich verdn-
dernden Fahrgastnachfrage kann mit dieser Grundlage effizienter erfolgen. Inshesondere
auch im Hinblick auf die Entwicklung des Versorgungs- und Freizeitverkehrs sind solche De-
tailinformationen zur Nachfrage relevant.

Entsprechende Daten sollten durch Ein- und Aussteigerzahlungen in den Fahrzeugen und/
oder Haltestellen als Vollerhebung aller Fahrten oder in Form von Stichprobenerhebungen
mit der Festlegung von bestimmten Zeitintervallen sowie entsprechender Hochrechnung auf
Tageswerte erhoben werden. Fiir eine detaillierte Analyse der OPNV-Nachfrage und den Ab-
gleich mit dem vorhandenen Angebot sind die Quelle-/Ziel-Relationen der Fahrgaste von
Bedeutung. Mit diesen Informationen kdnnen wesentliche Strukturen des Liniennetzes
iiberpriift und liberplant werden. Quelle-/Ziel-Relationen kdnnen bspw. iiber eine Fahrgast-
befragung erhoben werden. Um Aussagen iiber die Entwicklung der unterschiedlichen Ver-
kehrszwecke treffen zu konnen, ist es hilfreich, die Bedeutung der Verkehrszwecke in der
bestehenden OPNV-Nachfrage zu kennen. Daraus kénnen weitere Potenziale fiir den OPNV
abgeschatzt werden.

Vor diesem Hintergrund wird folgendes Planungsprojekt formuliert:

N-1 Planungsprojekt:
Kontinuierliche Uberpriifung des bestehenden OPNV-Angebotes anhand
eines umfassenden Bewertungskatalogs

Hintergrund:
e Fortschreibung des Planungsprojektes gemaft NVP 2017
e Beitritt des Landkreises Holzminden zum ZVSN
e Beriicksichtigung der Hinweise der Stadt Gottingen zum Fortschreibungsprozess

Planungsansatz:

Zeitnahe Durchfiihrung einer Verbunderhebung als mittelfristige Datenbasis fiir die konzepti-

onelle Weiterentwicklung des OPNV im Verbandsgebiet

Regelmifige, standardisierte Aufnahme der Fahrgastnachfrage zur Uberpriifung der verkehr-

lichen und wirtschaftlichen Qualitat; ggf. Ausriistung der Fahrzeuge mit automatischen Fahr-

gastzahlsystemen (auch nur fiir ausgewahlte Teilrdume maglich)

Evaluation des OPNV-Angebotes anhand eines umfassenden Bewertungskatalogs, zum Bei-

spiel

e mit Untersuchung der Akzeptanz der Anderung im OPNV-Angebot bei Fahrgisten,

e mit Betrachtung der Auswirkungen bei der Einrichtung zusatzlicher Fahrten auf die Wirt-
schaftlichkeit des Teilnetzes insgesamt (ggf. auch auf weitere Linien bei Umlaufverbiin-

den der eingesetzten Fahrzeuge) oder
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e die Priifung der Auswirkungen auf die Verstandlichkeit und Systematisierung eines ver-
takteten Fahrtenangebotes (inklusive der Verkniipfungsmaoglichkeiten).

Vor dem Hintergrund von zu erwartenden hohen Kosten wird ein kooperatives Vorgehen zwi-

schen Verkehrsunternehmen und Aufgabentréger bei der Erstellung der entsprechenden Un-

tersuchungen als zielfiihrend erachtet.

8.2 Maflnahmenprogramm Netz und Fahrplan

Generell

G-1 Ma8nahme:
Stetige Uberpriifung und Anpassung der Fahrpline im Schiilerverkehr

Hintergrund:

e Beitritt des Landkreises Holzminden zum ZVSN

e Sich verandernde Schullandschaft (Er6ffnung, SchlieRung und Zusammenlegung von Schul-
standorten)

o Jahrlicher Wechsel der Schulformen fiir Schiilerinnen und Schiilern in den entsprechenden
Jahrgéngen

e Zeitgleiche Bedienung von Haltestellen zum Schulende, infrastrukturelle Probleme

e Beriicksichtigung von Fahrtenbeziehungen am Nachmittag

Planungsansatz:

e Stetige Uberpriifung der Fahrpline und ggf. Anpassung der Planung vor dem Hintergrund ge-
meldeter Veranderungen

o Bei Bedarf Priifung moglicher neuer Schiilerverbindungen

o Staffelung von Abfahrtszeiten

Verkehrliche Bewertung:

+ Beriicksichtigung der Interessen der Schiilerinnen und Schiiler

+ etwaige Neusortierung der Schiilerverkehre durch veranderte Schuleinzugshereiche
+ Verbesserte Wirtschaftlichkeit in der Schiilerbeférderung

+ Entlastung der Infrastruktur

Beteiligte:
ZVISN, Schultrdger, Schulen, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kontinuierlich

G-2 Planungsprojekt:
Verkniipfung von Maf3nahmen und Mobilitdtsprojekten an den definierten Verkniip-
fungspunkten

Hintergrund:
Die in Kapitel 5.1 definierten nachfrageschwacheren Teilbereiche sind moglichst effizient mit dem
definierten Netz aus Achsen, Haupt- und Nebenverbindungen zu verkniipfen. Ziel ist es dabei ein
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starkes Liniennetz durch intelligente Zubringerverkehre zu stérken und umwegige Fahrten fiir nur
wenige Fahrgdste im Hauptnetz zu vermeiden.

Die Flichenerschlieflung wird schon heute nicht mehr vollumfénglich durch traditionelle Linien-
verkehre erbracht, sondern wird durch andere Mobilitdtsformen ergdnzt. Die Erschliefiung der Fla-
che kann dabei durch eine Vielzahl unterschiedlicher Mobilitdtskonzepte umgesetzt werden, wel-
che auch unter dem Sammelbegriff des ,,Gemeinschaftsverkehrs“ zusammengefasst werden kon-
nen.,,Grundidee von Gemeinschaftsverkehr ist es, Mobilitatsbhediirfnisse speziell in diinnbesiedel-
ten Raumen gemeinschaftlich zu erfassen und zu bedienen, um eine 6konomisch tragbare, die so-
zialen Bediirfnisse respektierende und zur 6kologischen Nachhaltigkeit des Verkehrs beitragende
Lésung zu erreichen. Gemeinschaftsverkehre integrieren &ffentliche, privatwirtschaftliche und biir-
gerschaftliche Ressourcen. ¥

Im Kapitel 5.2.5 wurden die Verkniipfungspunkte im Gesamtliniennetz definiert, an denen der klas-
sische Linienverkehr mit den Angeboten des Gemeinschaftsverkehrs verkniipft werden soll. Von
der Verkniipfung profitieren letztendlich beide Seiten, da zum einen die Erreichbarkeit aus der Fla-
che heraus erheblich verbessert werden kann und zum anderen der Linienverkehr Fahrgastge-
winne durch die abgestimmten Zubringerverkehre erzielen kann.

Planungsansatz:

Die generelle Strukturierung des OPNV-Liniennetzes folgt prinzipiell dem Ansatz der folgenden
Abbildung:

Starkes Liniennetz

Untergeordnetes
Liniennetz

FlachenerschlieRung

Von den definierten, zentralen Verkniipfungspunkten ist die Fahrplangestaltung im OPNV und
SPNV so auszugestalten, dass Anschliisse systematisch geplant werden und die Prinzipien eines
integralen Taktfahrplans*® (ITF) Anwendung finden.

Zur optimierten Verkniipfung aller weiteren Mobilitdtsangebote (bspw. eCarsharing Jiihnde, Pede-
lec Verleih, Biirger fahren Biirger Nérten-Hardenberg und weitere) kommt der baulichen Ausge-
staltung der Verkniipfungspunkte eine besondere Bedeutung zu. Bei der Konzeption der Gemein-
schaftsverkehre ist auf die Verortung der Angebote bzw. auf die verkehrliche Verkniipfung an den
Verkniipfungspunkten zu achten. Dies gilt auch fiir die unter LKN-1 und SG-2 beschriebenen Priif-
auftrage.

47 Schiefelbusch, Martin (2014): OPNV von unten: Landliche Mobilitét als ein Gemeinschaftswerk. In: Der
Nahverkehr, Heft 7-8/2014, S. 7-13

48 Unter einem integralen Taktfahrplan (ITF) wird ein Konzept verstanden, bei dem die Fahrpléne einzelner
Linien an definierten Verkniipfungspunkten zu einem netzweiten, vertakteten Angebotssystem verkniipft
werden. Der ITF gilt damit nicht nur auf einer einzelnen Linie oder einen Umsteigepunkt, sondern fiir das
gesamte Planungsgebiet. Der Fokus beim integralen Taktfahrplan liegt auf mehreren zentralen Umstei-
gepunkten, fiir deren Realisation bestimmte Fahrzeiten erreicht werden miissen. Der ITF kann dabei als
Ausweitung eines Rendezvous-Konzepts auf moglichst viele Umsteigepunkte verstanden werden.
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Verkehrliche Bewertung:
+ Verbesserung der FlachenerschlieBung
+ Starkung der bedeutenden OPNV-Achsen

+ (zukiinftig) Potenzial zur Straffung und Beschleunigung des Kernnetzes durch direktere Fiihrung

Beteiligte:
ZVSN, Landkreise, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN, weitere Planungspartner

Umsetzung:
mittel- bis langfristige Umsetzung

Beispiele guter Praxis fiir mogliche Planungsprojekte zur Verbesserung der Mobilitat

Hintergrund:

Bezugnehmend auf den oben dargestellten Hintergrund, sollen hier Beispiele aufgezeigt werden,
die eine Verbesserung der Mobilitat in der Flache darstellen kénnen. Es bleibt zu beachten, dass
die Umsetzungsmoglichkeiten im Einzelfall und vor dem Hintergrund der jeweils gegebenen
Vorortsituation zu priifen sind.

Mbgliche Planungsansitze:

e Servicebus - Linienbus an bestimmten Tagen: Biindelung und Umstellung des OPNV-Ange-
bots iiberall dort, wo tagliche Einzelfahrten die Regel sind und kein addquates Angebot dar-
stellen. Biindelung der wenigen, liber die Woche angebotenen Fahrten (auRerhalb des Schii-
lerverkehrs) an ausgewahlten Tagen. Aufteilung eines Bedienungsgebietes in Sektoren, tage-
weise Bedienung der einzelnen Sektoren mit Kleinbus
-> Beispiel: ServiceBus Rofila

o Biirgerbus: Planerische und finanzielle Unterstiitzung interessierter Gemeinden bei der Ein-
filhrung eines Biirgerbusses durch Verkehrsverbund sowie Landkreise. Blirgerbusse ergan-
zen den Mobilitatsbedarf an den Orten, wo der Busbetrieb durch die 6ffentliche Hand nicht
mehr wirtschaftlich abbildbar ist. Damit ehrenamtliches Engagement zum Tragen kommt, ist
die Schaffung einer unterstiitzenden und beratenden Stelle im Vorfeld zu initiieren, damit
interessierte Biirger und Gemeinden einen Ansprechpartner haben und die Idee nicht direkt
durch die Vielzahl zu beachtender Vorschriften und zu l6sender Probleme ,.erstickt” wird.

- Beispiel: Hinweise und einen Uberlick iiber Biirgerbusverkehre in Niedersachsen gibt es
tber die Internetseite: www.pro-buergerbus-nds.de
- Beispiel: ZVBN BiirgerBus oder BiirgerBusse im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

o Biirger fahren Biirger: Gemeinden stellen ein Fahrzeug zur Verfiigung (vielerorts Elektro-
fahrzeuge, die im Rahmen von Férderprogrammen gefordert werden), ehrenamtliche Helfer
stellen das Fahrpersonal und organisieren den Telefondienst zur Vermittlung zwischen Fahr-
gast und Fahrpersonal.

- Beispiel: Biirger fahren Biirger in Norten-Hardenberg

¢ Mitfahrsysteme bzw. Mitnahmesysteme im privaten Pkw: Organisiertes Mitfahren im Sinn
von Fahrgemeinschaften und Mitfahrgelegenheiten. Private Fahrten werden gemeldet und
interessierte Mitfahrer/innen kénnen dieses Angebot nutzen. Verschiedene Ausdifferenzie-
rungen moglich und denkbar:

- Beispiel: mitholer an der Mosel; NVV-Mobilfalt; Garantiert mobil!

o Kooperative Ansatze zwischen Nahversorger (oder dhnlich) und dorflicher Mobilitat: Ge-
werbetreibende beteiligen sich an der Finanzierung der Mobilitét, Vereine oder Ortsinitiati-
ven stellen Fahrpersonal. Fahrten sind generell kostenpflichtig (innerhalb des abgesteckten
Bedienungsgebiets), bei Einkauf bei den kooperierenden Gewerbetreibenden ist die Fahrt
kostenlos

- Beispiel: Dorfmobil Klaus
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e Elektrofahrrider als Zubringer zum OPNV: Oftmals sind einzelne Ortschaften aufgrund ihrer
Lage nur schlecht in das OPNV-Netz integrierbar. Als Zubringer aus entsprechenden Ort-
schaften zu den Haltestellen kénnen Elektrofahrrader zum Einsatz kommen. Durch zur Ver-
fiigung gestellte gesicherten Abstell- und Ladeboxen, werden sie somit Teil der OPNV-Kette.

e On-Demand-Angebote: Offentlicher Bedarfsverkehr ohne Fahrplan und festen Linienweg:
On-Demand-Verkehre erméglichen es, Liicken im &ffentlichen Nahverkehr zu schliefRen. Der
Fahrdienst wird in der Regel mit Pkw oder Kleinbussen betrieben. Diese fahren nicht nach
einem festen Fahrplan oder Routen. Die Fahrgdste rufen das Fahrzeug telefonisch oder per
Smartphone-App und geben an, wohin sie gefahren werden machten. Ein Algorithmus be-
rechnet die optimale Route, um die Fahrgdste moglichst glinstig an ihr Ziel zu bringen. Wer-
den auch noch weitere Fahrgaste mit &hnlichen Wegen, die sonst einzeln gereist wéren, im
selben Fahrzeug beférdert, spricht man von Pooling.

-> Beispiel: ,Hopper® im Kreis Offenbach; ,,Anton“ in Bielefeld, ,,Wittlich Shuttle” in Wittlich
oder EcoBus im Verbandsgebiet

Verkehrliche Bewertung:
+ Verbesserung der FlachenerschlieBung
+ Stirkung der bedeutenden OPNV-Achsen

+ (zukiinftig) Potenzial zur Straffung und Beschleunigung des Kernnetzes durch direktere Fiihrung

Beteiligte:
ZVISN, Landkreise, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN, weitere Planungspartner

Umsetzung:
mittel- bis langfristige Umsetzung

G-3 Priifauftrag:

Verbesserung des Bedienungsangebot im Verbandsgebiet durch Einrichtung eines ein-
heitlichen Rufbus-Systems/AST-Systems oder eines on-Demand-Verkehrs am Wochen-
ende, Feiertagen und zu Ferienzeiten gemaf der ,,Bedienungsstandards*

Hintergrund:

Wiederaufnahme und Ergdnzung der MaRnahme gemaR NVP ZVSN 2017

Planungsansatz:

Verbesserung des Bedienungsangebots an Wochenenden, Feiertagen und zu Ferienzeiten mit be-
darfsgesteuerten Bedienungsangeboten abseits des regionalen Haupt- und Nebennetzes, vor dem
Hintergrund des festgestellten fehlenden Angebots in verschiedenen Teilrdumen.

Uberpriifung des Bedarfs an Samstagen und Sonntagen zur Erreichung eines ,bedarfsgerechten”
Angebotes.

Uberpriifung der Fahrgastnachfrage auf bestehenden Fahrten im Linienverkehr und ggf. Einstel-
lung der Fahrten im Linienverkehr auf Fahrten mit geringer bzw. sehr geringer Nachfrage und Ein-
richtung eines regelmafSigen, bedarfsgesteuerten Angebotes in die nachstgelegenen Zentren und
zu Verkniipfungspunkten (Ansatz eines Richtungshandbetriebes bzw. Flachenbetriebes als be-
darfsgesteuerte Angebotsform bzw. on-Demand-Angebot).

Festlegung von Verkehrsraumen gemaR der dargestellten Teilrdume A-K (vgl. Abbildung 5) mit de-
finierten Zielpunkten:

z.B. Verkehrsrdume E und I:

e Northeim, Katlenburg, Berka, Lindau, Lagershausen, Echte, Kalefeld
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e Zielpunkte: Northeim (Bhf. u. weitere Ziele wie Krankenhaus, Stadtzentrum), Katlenburg
(Bhf.)

o (berpriifung der Fahrgastnachfrage auf Linien die zu entsprechender Zeitlage abseits der
Hauptlinienwege verkehren

e Verkniipfung an den Bahnhdfen mit dem SPNV

e Bedienungsangebot: T120 oder ggf. fahrplanlos bei Ausgestaltung als on-Demand-Angebot

Weitere mogliche Verkehrsrdume sind bspw.:

e A, B,(, D: Markoldendorf, Dassel, Einbeck, Salzderhelden, Kreiensen

e Bund E: Altgandersheim, Bad Gandersheim, Greene, Kreiensen, Kalefeld

e F,Gund H: Fredelsloh, Gladebeck, Hardegsen, Liitgenrode, Moringen, Norten-Hardenberg,
Wolbrechtshausen

o K:Adelebsen oder

e P,Qund R: Polle, Bodenwerder, Eschershausen, Stadtoldendorf

Voraussetzung ist ein leistungsfahiges Verkehrs- bzw. Taxi- oder Mietwagenunternehmen bzw. die
Neukonzeption von On-Demand-Verkehren in den Teilrdumen mit jeweils angepasstem Leistungs-
und Bedienkonzept

Erganzung:

e Sollten sich in raumlicher Nihe zu den definierten Verkehrsraumen OPNV-affine Einrichtun-
gen befinden, die heute nicht hinreichend mit dem OPNV erreicht werden kénnen, ist eine
Ausweitung der bedarfsgerechten Andienung dieser Ziele (mit Rufbus-System) zu priifen
(Beispiel: Relation Uslar - Klinik und Rehabilitationszentrum Lippoldsberg). Dieses kann
auch Mo-Fr erfolgen, wenn die entsprechende Finanzierung des Angebots sichergestellt ist.

e Sollten sich in den definierten Verkehrsridumen Ortsteile ohne regulires OPNV-Angebot be-
finden (vgl. Kapitel 6.1.3) ist zu priifen, ob ggf. eine Bedienung Mo-Fr bedarfsgerecht im Sinne
des AST-Ansatzes oder mittels einem on-Demand-Verkehr erfolgen kann.

Beteiligte:
ZVISN, Landkreise, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN, Taxi- und Mietwagenge-
werbe

Umsetzung: Mittelfristige Umsetzung, da detaillierte Planungen und Nachfrageuntersuchungen
notwendig werden.

Nahverkehrsplan ZVSN




8.2.1 Landkreis Gottingen

plan:mobil

LKG-1 Maf3nahme:

Verbesserung des Bedienungsangebotes gemaf der Bedienungsstandards

Hintergrund:

Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitatsstandards.

Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der festgestellten Defizite gemaf Kapitel 6.1

Planungsansatz und Bewertung:

ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN

Relation Linie Verkehrstag Zusatzliche Fahrplankilo-
Fahrten meter pro Jahr

Gottingen - 120 Sa 2 +(a.2.200
Dransfeld So+Fe 1
Duderstadt - 150 Mo-Fr 2 + ca. 31300
Gleichen Sa 4

So+Fe 4
Duderstadt — 454 Mo-Fr 2 +€a.16.100
Herzberg a. H. Sa 2

So+Fe 2
Gieboldehausen— | 162 Mo-Fr 2 + ca.12.300
Herzberga. H. Sa 2

So+Fe 14

Beteiligte:

Umsetzung:

langfristige Umsetzung in Abhangigkeit der Finanzierungsmaglichkeiten

LKG-2 | Manahme/Priifauftrag:

Verbesserung des Bedienungsangebotes gemafl der Bedienungsstandards

Hintergrund:

Wiederaufnahme der MafRnahme gemaft NVP ZVSN 2017

Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitatsstandards.

Planungsansatz und Bewertung:
Linie 120: Gottingen - Dransfeld (Hauptverbindung):

siehe LKG -1
Priifauftrag:
e Ggf. Priifung T30 Mo-Fr auch zur NVZ

Beteiligte:
ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN
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Umsetzung:
Kurzfristige Umsetzung in Abhdngigkeit der Finanzierungsmaoglichkeiten.

LKG-3 Maf3nahme:
Aufldsen der Linie 464 und die Zuordnung der damit verbundenen Leistung zu den Li-
nien 171, 240 und 453

Hintergrund:

Die Mafinahme fiihrt zu attraktiveren Direktfahrtmaglichkeiten fiir die Fahrgaste und er6ffnet die
Maglichkeit einer wirtschaftlicheren Produktion der Gesamtlinienleistung. Optimierte Fahr-
zeugumlaufe kdnnen durch beginnende und endende Fahrten am OPNV-Verkniipfungspunkt
Gieboldehausen im sowie am Bahnhof Wulften erzielt werden.

Durch die beschriebene Mafinahme wird eine regelmafige Anbindung der Gemeinden Elbingerode
und Hoérden an des Mittelzentrum Osterode erreicht.

Mit der Linie 171 wird durch die Ubernahme der Leistung zwischen Bilshausen und Wulften von der
Linie 464 eine regelmafiige Anbindung an den Bahnhof Wulften erreicht.

Planungsansatz und Bewertung:
Linien 171, 240 und 453:

e Linie 171 (Ubernahme der Leistung zwischen Bilshausen und Wulften)

e Linie 240 (Verlidngerung von Bilshausen bis Gieboldehausen bei gleichzeitiger Ubernahme
des Grofteils der Leistung der Linie 171 (TN 51) in diesem Abschnitt, wodurch eine regelma-
Rige Anbindung des TN 12 an den OPNV-Verkniipfungspunkt Gieboldehausen erreicht wird.

e Linie 453 (Ubernahme der Leistung zwischen Wulften und Osterode)

+ Leistungsneutrale Mafinahme
+ Verbesserte Bus-/Schiene-Verkniipfung
+ Verbesserte Direktfahrmoglichkeiten

+ Verbesserte OPNV-Anbindung verscheidener Gemeinden

Beteiligte:
ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung
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LKG-4 Mafinahme:
Verldngerung Linie 459 nach Lonau

Hintergrund:

Nach Beendigung der Probephase wird die Linie 459 als reguldres Angebot weitergefiihrt. Spates-
tens zum Laufzeitende des TN 21 erfolgt die Integration der Linie 459 in dieses Teilnetz mit Verlan-
gerung dieser Linie nach Lonau und Ubernahme eines Teils der Leistungen von der Linie 451.

Planungsansatz und Bewertung:

Linie 459:
o (berpriifung der Fahrplanlagen und ggf. Verlangerung der Linie 459
e Ubernahme eines Teils der Leistungen von der Linie 451 durch die Linie 459
+ Leistungsneutrale Mafinahme

+ verbessertes und direkteres Angebot fiir die Stadt Herzberg am Harz und inshesondere fiir den
OT Lonau

Beteiligte:
ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

8.2.2 Landkreis Gottingen — Landkreis Northeim

LKG/LKN-1 | Malnahme:
Verbesserung des Bedienungsangebotes gemaf} der Bedienungsstandards

Hintergrund:
Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitatsstandards.

Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der festgestellten Defizite gemafs Kapitel 6.1

Planungsansatz und Bewertung:

Relation Linie Verkehrstag Zusatzliche Fahrplankilome-
Fahrten ter pro Jahr
Adelebsen — 210 Mo-Fr 1 + ca. 4.100
Uslar
Beteiligte:

ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung in Abhangigkeit der Finanzierungsmaglichkeiten
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8.2.3 Landkreis Gottingen — weitere Nachbarlandkreise bzw. -AT

LKG/ Maf8nahme:
weitere 1 Verbesserung des Bedienungsangebotes gemaf} der Bedienungsstandards

Hintergrund:
Flecken Bovenden Verkehrsentwicklungskonzept fiir den OPNV im Zuge der Flichennutzungspla-
nung

Planungsansatz und Bewertung:

Harmonisierung des Fahrplanangebotes von Stadt- und Regionalbusangebot (Linie 62 unter Be-
riicksichtigung der Fahrpldne der Linien 180 und 185) fiir einen Halbstundentakt fiir den Kernort
Bovendens

+ Vertaktetes OPNV-Angebot fiir den Kernort Bovendens (30-Minuten-Takt) nach Géttingen

+ flir den Fahrgast deutliche Verdichtung des Angebotes und damit fast eine Verdopplung des An-
gebots ohne Kilometer- und Fahrzeugmehrleistung / Kosteneffekt sehr positiv

Beteiligte:
ZVSN, Stadt Gottingen, Flecken Bovenden, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

LKG/ Priifauftrag:
weitere 2 Verbesserung des Bedienungsangebotes gemaf der Bedienungsstandards

Hintergrund:
Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitatsstandards.

Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der festgestellten Defizite gemafi Kapitel 6.1

Planungsansatz und Bewertung:

Relation Linie Verkehrstag Zusitzliche Fahrplankilo-
Fahrten meter pro Jahr

Duderstadt — 1 Mo-Fr 2 + ca. 34.400
Leinefelde Sa 16

So+Fe 4
Clausthal-Zeller- 440 oder Mo-Fr 2 +Ca. 9.900
feld — Osterode am | 460 Sa 2
Harz bzw. Bad So+Fe 5
Grund
Bad Lauterberg — 450 Mo-Fr 10 + ca. 38.800
St- Andreasberg Sa 2

So+Fe 4

Beteiligte:

ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN, Regionalverband Braunschweig, Land-
kreis Eichsfeld
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Umsetzung:

langfristige Umsetzung in Abhangigkeit der Finanzierungsmaglichkeiten

8.2.4 Landkreis Holzminden

LKH-1 Maf3nahme:
Verbesserung des Bedienungsangehbotes gemaf der Bedienungsstandards

Hintergrund:

Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitatsstandards.

Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der festgestellten Defizite gemaf Kapitel 6.1

Planungsansatz und Bewertung:

Relation Linie Verkehrstag Zusitzliche Fahrplankilo-
Fahrten meter pro Jahr

Lauenforde — 554 Mo-Fr 8 + ca. 82.500
Boffzen — Sa 16
Holzminden So+Fe %
Holzminden — 530 Mo-Fr 2 + Ca. 26.700
Bevern — Eschers- Sa 8
hausen So+Fe 6
Eschershausen — 63 Mo-Fr 8 + Ca.36.500
Delligsen Sa

So+Fe
Eschershausen — 523 Mo-Fr 2 +€a.33.900
Bodenwerder Sa 8

So+Fe 14
Bodenwerder — 520 Mo-Fr 2 + Ca. 43.700
Polle — Sa 3
Holzminden So+Fe 8
Bevern — 528 Mo-Fr 10 + ca. 88.100
Bodenwerder Sa 8

So+Fe 14

Beteiligte:

ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN, Landkreis Hildesheim

Umsetzung:

langfristige Umsetzung in Abhangigkeit der Finanzierungsmaglichkeiten
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8.2.5 Landkreis Holzminden — Landkreis Northeim

LKH/LKN-1 | Mafnahme:
Verbesserung des Bedienungsangebotes gemaf} der Bedienungsstandards

Hintergrund:
Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitatsstandards.

Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der festgestellten Defizite gemaf Kapitel 6.1

Planungsansatz Linie Verkehrstag Zusatzliche Fahrplankilo-
und Bewertung: Fahrten meter pro Jahr
Relation
Uslar - 510 Mo-Fr 4 + ca. 35.000
Holzminden So+Fe 2
Stadtoldendorf — 543 Mo-Fr 12 + ca. 61.000
Dassel Sa 14
So+Fe 12
Beteiligte:

ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN

Umsetzung:
langfristige Umsetzung in Abhangigkeit der Finanzierungsmoglichkeiten

LKH/LKN-2 | Mafnahme:
Integration der Linie 511 in Linie 510

Hintergrund:

Das Leistungsangebot der Linie 511 wird in das Angebot der Linie 510 integriert, so dass die neue
Linie 510 (mit dann erweitertem Linienweg und Fahrtenzahl) insgesamt wirtschaftlicher und mit
einem fiir die Fahrgaste besser verstandlicherem, integrierten Fahrtenangebot auch iiber die Land-
kreisgrenze hinweg kommuniziert werden kann.

Planungsansatz und Bewertung:
Linien: 510 und 511 Holzminden — Neuhaus - Uslar

+ verstandlicheres und integriertes Fahrtenangebot zwischen Uslar und Holzminden

Beteiligte:
ZVSN, Landkreis Northeim und Landkreis Holzminden

Umsetzung:

e  Bereits zum 27. August 2020 umgesetzt
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8.2.6 Landkreis Holzminden — weitere Nachbarlandkreise

LKH/ Priifauftrag:
weitere | Verbesserung des Bedienungsangebotes gemiaf der Bedienungsstandards

Hintergrund:
Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitdtsstandards.

Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der festgestellten Defizite gemaf Kapitel 6.1

Planungsansatz und Bewertung:

Relation Linie Verkehrstag Zusitzliche Fahrplankilometer
Fahrten pro Jahr
Delligsen — 63 Mo-Fr 2 + €a.16.000
So+Fe 14
Bodenwerder — 520 So 4 + Ca. 5.200
Hameln
Bodenwerder — 521/ 524 So 4 + ca. 7.400
Bad Pyrmont
Boffzen — 556 Mo-Fr 4 +Ca.9.700
Hoxter Sa
So+Fe 14
Beteiligte:

ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN, Landkreis Hildesheim, Landkreis Ha-
meln-Pyrmont, nph, NVV, LNVG

Umsetzung:
langfristige Umsetzung in Abhangigkeit der Finanzierungsmoglichkeiten
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8.2.7 Landkreis Northeim

Landkreis Northeim

LKN-1 Malnahme:
Verbesserung des Bedienungsangebotes gemaf! der Bedienungsstandards

Hintergrund:
Schaffung eines Angebotes entsprechend der definierten Qualitdtsstandards.

Verdichtung des Bedienungsangebotes zur Behebung der festgestellten Defizite gemaf Kapitel 6.1

Planungsansatz und Bewertung:

Relation Linie Verkehrstag Zusitzliche Fahrplankilometer
Fahrten pro Jahr

Dassel — 250 Sa 8 + ca. 8.600
Einbeck So+Fe 2
Kalefeld — 264 / 265 Mo-Fr 4 + Ca.39.100
Northeim Sa

So+Fe 14
Kalefeld — 264 Mo-Fr 4 + Ca. 20.000
Bad Gandersheim Sa

So+Fe 14
Lindau — 240 Mo-Fr 4 + ca. 9.100
Katlenburg Sa 10

So+Fe 14
Moringen — 220 Mo-Fr 2 +(€a.7.200
Hardegsen Sa 2

So+Fe 4
Moringen — 225 Mo-Fr 2 +a.9.200
Northeim Sa 2

So+Fe 6
Priifauftrag:

Linie 220 méglich Bedienung Haltepunkt ,,Espoldetal” priifen

Beteiligte:
ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, VSN

Umsetzung:

langfristige Umsetzung in Abhangigkeit der Finanzierungsmaglichkeiten
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8.2.8 Landkreis Northeim — Landkreis Gottingen

Siehe Kapitel 8.2.2

8.2.9 Landkreis Northeim — Landkreis Holzminden

Siehe Kapitel 8.2.5

8.2.10 Landkreis Northeim — weitere Landkreise

keine MaRRnahmen vorgesehen

8.2.11 Liniennetz und Angebot innerhalb der Stadte und Gemeinden

SG-1 Mafinahme:
Linienweganpassungen Stadtverkehr Hann. Miinden

Hintergrund:
In Zusammenhang mit Fahrplandnderungen im SPNV sowie Anpasasungen im TN 63, die im De-
zember 2020 wirksam werden, sollen auf den Linie 101 und 105 Anpassungen erfolgen:

Fiir die Linie 101 erfolgt ab 12/2020 eine Einkiirzung des Linienweges, der Abschnitt Hedemiinden -
Gertenbach entfallt.

Einrichtung Linie 106 nach Bonaforth

Planungsansatz und Bewertung:
Linie 101, 105 und 106:

+ verbesserte Wirtschaftlichkeit

+ nachfragegerechte Weiterentwicklung des Angebots und des Netzes

Beteiligte:
Stadt Hann. Miinden, ZVSN, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
Dezember 2020
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SG-2 Flecken Adelebsen

Priifauftrag:
Einrichtung eines Ortstaxis oder eines on-Demand-Verkehrs zur besseren OPNV-Er-
schlieBung Adelebsens

Hintergrund:
Verschiedene Bereiche in Adelebsen sind gemaR der ErschlieRungsstandards nicht vom OPNV er-
schlossen (vgl. Kapitel 6.2).

Planungsansatz:
siehe Planungsprojekt G-2

Verkehrliche Bewertung:
+ Behebung von ErschlieBungsdefiziten

+ Zusitzliches OPNV-Angebot als Alternative zum eigenen Pkw

Beteiligte:
Flecken Adelebsen, ZVSN, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
Umsetzung nach Abwégung der Kosten und Nutzen

SG-3 Flecken Bovenden

Priifauftrag:

Priifung der Einrichtung alternativer Mobilitatsangebote wie bspw. Einrichtung On-
Demand-Verkehr / Shuttleverkehr oder Einrichtung auf Bovenden zugeschnittenes
Verleihsystem E-Tretroller in Kombination mit dem OPNV-Angebot

Hintergrund:

OPNV-Konzept im Rahmen der Neuaufstellung des Flichennutzungsplanes des Flecken Bovenden

Planungsansatz:
siehe Planungsprojekt G-2

Verkehrliche Bewertung:
+ Behebung von ErschlieBungsdefiziten

+ Zusétzliches OPNV-Angebot als Alternative zum eigenen Pkw

Beteiligte:
Flecken Bovenden, ZVSN, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
Umsetzung nach Abwégung der Kosten und Nutzen
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Stadt Gottingen

SG-4 Planungsprojekt:
Verbesserung der Anschlussheziehungen zwischen Regionalbus- und Stadtbusverkehr
im Oberzentrum Goattingen

Hintergrund:
Wiederaufnahme des Priifauftrages gemaf NVP 2017.

Riickmeldung der Stadt Gottingen im Rahmen der Auftaktbefragung zum NVP.

Entwicklung der Gottinger Schullandschaft und der damit einhergehenden Ausweitung des Nach-
mittagsunterrichtes.

Beriicksichtigung der Belange der Berufspendler und Steigerung des Anteils der OPNV-Nutzung im
Hinblick auf die Arbeitswege.

Planungsansatz:

o Entwicklung moglichst kurzer Reisezeiten im Ausbildungsverkehr zwischen Stadt und Um-
land Géttingen

e Abstimmung zwischen Regional- und Stadtbus

e Beriicksichtigung der Randbedingungen des SPNV-Fahrplans

Verkehrliche Bewertung:
+ Verbesserungen in der Schiilerbeférderung und dadurch langfristige Kundenbindung
+ Zusatzliches Nachfragepotenzial durch Berufspendler

+ ggf. Taktausnahmen zu Schulanfangs- und Schlusszeiten verzichtbar zu machen

Beteiligte:
Stadt Gottingen, ZVSN, Gottinger Verkehrsbetriebe und weitere Verkehrsunternehmen, bei lander-
grenziiberschreitenden SPNV-Verbindungen mit Nordhessen NVV

Umsetzung:
Umsetzung nach Abwégung der Kosten und Nutzen

8.3 Mafinahmenprogramm Infrastruktur / Fahrzeuge

I-1 Maf3nahme:
Geplanter Ausbau, Neubau und Verlegung von Verkniipfungspunkten und Haltestellen

Hintergrund:
Von den Stadten und Gemeinden ist im Giiltigkeitszeitraum des NVP der Aushau von Haltestellen
geplant (Angaben der Stadte und Gemeinden geméaf Befragung).

Planungsansatz:
Folgende Haltestellen und Infrastrukturen an den Haltestellen sollen im Umsetzungszeitraum bis
2022 ausgebaut werden:

e Einbeck Mitte / ZOB und Neustadter Kirchplatz (fiir 2021/2022 geplant),

e Einbeck Mdncheplatz (zentrale Bushaltestelle am Moncheplatz wird barrierefrei mit Wetter-
schutz und Fahrgastinformationsanzeiger ausgebaut).

e Fiir 2021/2022 ist der Ausbau des ZOB geplant)

e Northeim, Westliche Erweiterung der P + R Anlage Sollingtor

Beim Ausbau sind die Haltestellenstandards in Kapitel 5.2.6 zu beachten.
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Zur Verbesserung der ErschlieRungsqualitét soll eine Priifung zur Einrichtung neuer Haltestellen
erfolgen:

e Bovenden: Gottinger Strafie

e Bad Grund: Frankfurter Strafle auf Hohe Sosewinkel

e Dassel: Liithorst — Verlegung bzw. Einrichtung einer Haltestelle in zentraler Ortslage
e Einbeck: Andershduser Str.

e Hardegsen: Wildpark

e Hardegsen: Gewerbeallee

e Moringen: im Bereich Buchenweg/ Kastanienweg/ Birkenweg
e Uslar: auf Hohe Ludwig-Erhard-Str und Karl-1lse-Str

e Delligsen: Haltestelle und Wendemdglichkeit am Freibad

e Lauenforde: im Bereich Sohnreystrafie/RaabestralRe

e Bodenwerder: im Bereich Junkergrund

Mittelfristige Malnahmen:

e Stadt Moringen: Die Einrichtung eines Bahnhaltepunktes in Moringen (Raiffeisenstrafte/Gii-
terbahnhofstraie) ist geplant. Bei entsprechender Planungsreife ist auch eine Verkniipfung
mit dem Busverkehr herzustellen. Hierfiir wére dann eine zusatzliche Haltestelle fiir den
Busverkehr vorzusehen und zu planen.

e Stadt Osterode a. Harz: Einrichtung eines zentralen Verkniipfungspunktes am Haltepunkt
Mitte (Wiederaufnahme des Priifauftrages gemaft NVP 2017; Zusammenfiihrung der beste-
henden Verkniipfungspunkte am Haltepunkt Mitte und Ausbau des Haltepunkts Mitte gemaf
der in Kapitel 5.2.6 definierten Standards und unter Berlicksichtigung der in Kapitel 6.5
durchgefiihrten Bewertung.)

e Ausbau, Ertiichtigung und Umbau bedeutsamer Verkniipfungspunkte gemaf der in Kapitel
5.2.6 definierten Standards wie bspw.

o Northeim Gardekiirassierstrafe,

Holzminden Bahnhof,

Duderstadt ZOB,

Eschershausen Mitte

weitere: bei Bedarf

o O O O

Verkehrliche Bewertung:
+ verbesserte Nutzbarkeit der Haltestellen

+ verbesserte Aufenthaltsqualitat

Beteiligte:
ZVISN, Stadte und Gemeinden, weitere Strafienbaulasttrager, ggf. weitere Beteiligte

Umsetzung:

In Abhéngigkeit der jeweiligen Planungen der Stadte und Gemeinden

I-2 Priifauftrag:
Ausbau von Bike-and-Ride-Anlagen / hochwertige Fahrradabstellanlagen/Mobilitatssta-
tionen

Hintergrund:

Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel gewinnt immer mehr an Bedeutung. Dabei ist
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auch der Radverkehr als Zubringer zum SPNV bzw. Busverkehr ein wichtiger Bestandteil, insbe-
sondere in Bereichen, in denen der Zugang zu Haltestellen mit einem langeren Fufiweg verbunden
ist.

Planungsansatz:

Ermittlung des Bedarfs und der Umsetzungsmaglichkeiten in Zusammenarbeit mit allen Beteilig-
ten.

Ggf. Erstellung einer Prioritatenliste mit Umsetzungshierarchisierung

Folgenden Haltestellen sind gemaf der hier durchgefiihrten Analyse (Kapitel 6.2) von besonderer
Bedeutung:

e Bad Lauterberg-Barbis Bahnhof

e  Bad Lauterberg Haltestellen entlang BahnhofstraRe/Wissmannstrafie

e Dransfeld Feuerwehr

e Duderstadt ZOB

e  Moringen Amtsfreiheit

e  Osterode Mitte (eine Sichtbeziehung zwischen OPNV und SPNV ist anzustreben)
e  Uslar Auf der Hohe

e Boffzen Radstaken oder PoststraRe

e Neuhaus Schlosspark

Der Einzugsbereich von OPNV-Haltestellen kann durch die intermodale Verkniipfung mit dem
Fahrrad erhoht werden. Insbesondere fiir Siedlungsbereiche, die im Busverkehr beispielsweise
aufgrund fahrergonomischer Eigenschaften nicht angebunden werden kénnen, bieten hochwertige
Fahrradabstellanlagen an Haltestellen eine Moglichkeit der Verkniipfung zwischen Individual- und
offentlichen Verkehr. Daher soll eine Priifung zur Einrichtung von hochwertigen Fahrradabstellan-
lagen an/in folgenden Haltestellen/Bereichen erfolgen:

e Bad Gandersheim, Domanenhof und / oder Bahnhof
e Bad Lauterberg an der Bahnhofstrafie

e Bovenden, Breite Strale

e  Griinenplan Forsthaus

e Kaierde Ort

e Norten-Hardenberg Bahnhof /Z0B

e  Polle, Unter der Burg

e  Uslar Neustédter Platz

e  Rosdorf, Rischenweg

e Stadtoldendorf Bahnhof

Verkehrliche Bewertung:
+ verbesserte Erreichbarkeit der Haltestellen
+ Abbau von ErschlieBungsdefiziten

+ verbesserte Verkniipfung der Verkehrsmittel

Beteiligte:
ZVSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurz- bis mittelfristige Umsetzung
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-3 Priifauftrag (Empfehlung):
Verbesserte Positionierung der Fahrkartenautomaten

Hintergrund:

Wahrend der Beteiligung zum NVP 2017 des ZVSN ist mehrfach darauf hingewiesen worden, dass
viele Fahrkartenautomaten an den Bahnhofen schlecht positioniert sind. Folgende Aspekte wurde
angesprochen:

e Durch Sonneneinstrahlung sind die Informationen auf den Displays tlw. nicht lesbar

e Tlw. sind Fahrkartenautomaten nicht iberdacht, sodass bei Regen der Ticketerwerb stark er-
schwert wird

e Fiir Rollstuhlfahrer/innen sind viele Fahrkartenautomaten und Entwerter aufgrund der Hohe
gar nicht nutzbar

Planungsansatz:

e (Uberpriifung samtlicher Fahrkartenautomatenstandorte in Form von gemeinsamen Bege-
hungen

o (berpriifung mdglicher baulicher Veranderungen (Anbringen von Blendschutz, Uberdachun-
gen, bauliche Verlagerung, Herabsetzen von Entwertern bzw. Anbringung von zusatzlichen
Entwertern etc.)

Hinweis: Die Ausstattung der Bahnhaltepunkte befindet sich aufRerhalb der Verantwortlichkeit
des NVP des ZVSN. Im Rahmen des Gegenstromprinzips werden jedoch Anregungen gegeben, die
bei der Erstellung weiterer Planungen im SPNV einbezogen werden sollen und ggf. so Beriick-
sichtigung finden.

Verkehrliche Bewertung:

+ verbesserter Service

+ Abbau von Zugangshemmnissen
+ hohere Kundenzufriedenheit

+ verbesserte Barrierefreiheit

Beteiligte:
ZVISN, VSN, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, Fahrgast- und oder Behindertenver-
bande, LNVG und Infrastrukturbetreiber (DB StuS)

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

I-4 Priifauftrag:
Strategieentwicklung zur Umsetzung der Clean Vehicle Directive (vgl. Kapitel 5.2.7)

Hintergrund:

Im Zusammenhang mit umweltpolitischen Zielen sowie der Clean Vehicle Richtlinie sind zukiinftig
vermehrt alternative Antriebsformen zur Verbesserung der Umweltqualitit im OPNV-Betrieb zu
beriicksichtigen, um Schadstoffemissionen und Lirmwirkungen durch den OPNV zu minimieren.
Eine Priifung des Einsatzes verschiedener Antriebsformen mit dem Ziel, die bestmogliche Einsatz-
form fiir den Betrieb abhangig vom jeweiligen Einsatzgebiet und dies auch in Abhangigkeit der er-
forderlichen (Lade-)Infrastrukturen vor Ort bzw. bei den Betreibern der Fahrzeuge umzusetzen,
soll erfolgen.
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Das Projekt ,,Griine Wasserstoffmobilitdt in Siidniedersachsen® wird konstruktiv begleitet.

Planungsansatz:

Sinnvoll fiir die Umsetzung erscheint eine Strategie, die die Beschaffung von umweltfreundlichen
Fahrzeugen in den Teilnetzen vorsieht, mit einer jeweiligen Differenzierung, wo ein lokal emissi-
onsfreier Betrieb ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufweisen kann — Dekarbonisierungsstrate-
gie.

Zukiinftig sollen die 6ffentlichen Verkehrsmittel im Verbandsgebiet des ZVSN so umweltschonend
wie moglich (Minderung von NOx und C02) verkehren. Dabei sind, neben der Elektrifizierung, auch
weitere Antriebsformen, wie Brennstoffzelle, bei der Priifung der optimalen Antriebsform zu be-
riicksichtigen.

Bei der Umstellung der Busflotte soll die geplante Umsetzung der EU-Clean-Vehicle-Richtlinie als

Mindestanforderung fungieren. Damit miissen 45% aller Neuvertrage ab dem Jahr 2025 auf alter-
nativer Antriebstechnologie basieren, ab dem Jahr 2030 65%.

Verkehrliche Bewertung:

+ verbesserte Umweltwirkung des OPNV

Beteiligte:
ZVSN, Verkehrsunternehmen, LNVG

Umsetzung:
mittel- bis langfristige Umsetzung

8.4 Maflnahmenprogramm Marketing, Fahrgastinformation, Sicher-
heit

S-1 Planungsprojekt:
Etablierung einer Mobilitdtszentrale (MobiZ) Siidniedersachsen

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungsprojektes gemaft NVP 2017

Verbesserung der Fahrgastinformation und Aufbau einer vernetzten Mobilitédtsberatung

Planungsansatz:

e Eine MobiZ soll eine zeitgemafRe Service- und Dienstleistungseinrichtung werden, in der ver-
kehrsmitteliibergreifend alle Angebote rund um das Thema Mobilitat angeboten werden sol-
len. Hierzu soll ein flaichendeckendes, iibersichtliches und nahtlos nutzbares Mobilitétsange-
bot erschaffen werden. Neben der Bereitstellung von Mobilitdtsdienstleistungen durch zeit-
gemafie Technologielsungen soll auch eine individuelle Beratung der Menschen stattfinden.
Individuelle Beratung konnten die Erstellung von personlichen Fahrplanen, die Koordinie-
rung von Fahrgemeinschaften aber auch die Beratung von Unternehmen zur Optimierung der
Pendlerbewegungen der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sein.

e Fiir die Einrichtung und den Betrieb einer MobiZ ist eine entsprechende Infrastruktur erfor-
derlich (z. B. Biirordume, IT-Ausstattung, Telekommunikationsanlage). Diese MobiZ sollte mit
ausreichend Personal in einem sozialversicherungspflichtigen Beschaftigungsverhaltnis aus-
gestattet sein. Die Offnungszeiten sollten kundenorientiert sein.
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Verkehrliche Bewertung:
+ Verkehrsverlagerung vom MIV zum Umweltverbund
+ Bessere Erreichbarkeit von Stadten und Gemeinden aus dem Umland

+ verbesserte Verkniipfung der Verkehrsmittel

Beteiligte:
ZVSN, VSN, Stadt Gottingen und weitere Planungspartner

Umsetzung:
mittelfristig

S-2 Planungsprojekt:
Verbesserung der (dynamischen) Fahrgastinformation

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungsprojektes gemafs NVP 2017

Verbesserung der Fahrgastinformation (Liniennetzpldane, Umgebungsplane etc.) sowie mit Echt-
zeitinformationen an relevanten Haltestellen und wichtigen Einrichtungen

Planungsansatz:
Gepriift werden soll die Ausstattung wichtiger Haltestellen und Verkniipfungspunkte mit weiteren
Anzeigemoglichkeiten fiir Echtzeitdaten (am Haltestellenmast oder an separatem Mast)

Fiir die folgenden Verkniipfungspunkte wird gemaf: Kapitel 6.4 der dringlichste Handlungsbhedarf
abgeleitet:

e Bad Sachsa Bahnhof (Férderantrag bereits gestellt)

o Duderstadt ZOB (Férderantrag bereits gestellt)

o Ebergotzen Seeburger Strale (Umsetzung in 2020)

e Einbeck Mdncheplatz (Umsetzung in 2020)

e Einbeck Mitte / ZOB

¢ Hann. Miinden Bahnhof (Forderantrag bereits gestellt)

o Herzberg Bahnhof (Forderantrag bereits gestellt)

¢ Kreiensen Bahnhof

e Moringen Amtsfreiheit (Férderantrag bereits gestellt)

e Northeim Bahnhof / ZOB (Forderantrag bereits gestellt)

e Osterode Mitte (Forderantrag bereits gestellt)

o Uslar Neustadter Platz (Forderantrag bereits gestellt)

e Walkenried Bahnhof (Forderantrag bereits gestellt)

o Gittelde Bahnhof (Férderantrag bereits gestellt)

¢ Hann. Miinden Schloss (Forderantrag bereits gestellt)

e Norten-Hardenberg Bahnhof / ZOB (Forderantrag bereits gestellt)
o Northeim Gardekiirassierstrale (Forderantrag bereits gestellt)

o Weitere Umsetzung auf der Grundlage eines Prioritdtenkatalogs

= 1 Prioritdt: Haltestellen an den nachfragestarken Verkniipfungspunkten 1. und 2.
Ordnung

= 2. Prioritat: Haltestellen an weiteren Verkniipfungspunkten sowie weiteren auf-
kommensstarken Haltestellen in den Stadten und Gemeinden

= 3. Prioritat: weitere Haltestellen in der Nahe von relevanten Einrichtungen
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e Festlegung der Haltestellen nach nachfragerelevanten, zentralen und verkehrlichen Ge-
sichtspunkten in Abstimmung mit den Gemeinden/Stédten, Straenbaulasttragern und wei-
teren Planungsbeteiligten

o Eine Festlegung weiterer Haltestellen erfolgt im Rahmen der Umsetzung des NVP

e Klarung der Finanzierung und der Unterhaltung der Infrastruktur und Technik

e Klarung der Datenversorgung

Verkehrliche Bewertung:

+ Verbesserung der Informationen fiir Fahrgédste vor Fahrtbeginn

Beteiligte:
ZVSN, Stadte und Gemeinden, Strafdenbaulasttrager, Verkehrsunternehmen, VSN, weitere Pla-
nungspartner, bei landergrenziiberschreitenden SPNV-Verbindungen mit Nordhessen NVV

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

S-3 Planungsprojekt:
Verbesserte Fahrgastinformation an den Haltestellen (allgemein)

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungsprojektes gemaft NVP 2017

Fehlende Haltestellenfahrpldne, Lesbarkeit der Aushange

Planungsansatz:

e Ausstattung aller Haltestellen mit aktuellen, groReren und gut lesbaren Fahrplénen der dort
verkehrenden Linien.

e Perspektivisch Einfilhrung von QR-Code-Technologie an den Fahrplanen - hierdurch Echt-
zeitinformationen iiber Smartphone méglich

e Im Stadtgebiet Gottingen: Die verbesserten Aushangfahrpldne an den Haltestellen sollten
zusammen mit den Aushangfahrplanen des Stadtbusses in einer Wartehallenvitrine unterge-
bracht werden. Somit kann der Fahrgast alle benétigten Informationen konzentriert an einer
Position erfassen. Die Umsetzung der MaRnahme (Planung und Finanzierung) wird als Ge-
meinschaftsaufgabe von Verkehrsunternehmen, Stadt Gottingen und ZVSN gesehen

Verkehrliche Bewertung:

Grundlage fiir eine Nutzung des OPNV sind leicht zugéngliche Informationen iiber den aktuellen
Fahrplan sowie eine gute Orientierung vor Ort.

Haltestellen ohne aktuelle und schwer lesbare Fahrpline erschweren die Nutzung des OPNV deut-
lich

Beteiligte:
ZVISN, Verkehrsunternehmen, VSN, weitere Planungspartner, bei landergrenziiberschreitenden
SPNV-Verbindungen mit Nordhessen NVV

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung (2020/2021), sukzessive Weiterentwicklung

S-4 Planungsprojekt:
Barrierefreie Fahrgastinformationen
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Hintergrund:
Fortschreibung des Planungsprojektes gemafs NVP 2017

Gemif PBefG ist bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zur Nutzung des OPNV
zu erreichen. Dazu gehort neben der entsprechenden Infrastruktur auch der barrierefreie Zugang
zur Fahrgastinformation.

Planungsansatz:
Barrierefreie Fahrgastinformation im Vorfeld der Fahrt (z. B. Internet, Vorverkaufsstellen) und an
Haltestellen bereitstellen

e Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip (Sehen, Horen, Tasten): zwei der drei Sinne sol-
len angesprochen werden

e Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesbarer Schriftgrofe, leichte Sprache

e Beriicksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarkeit der Fahrten in den Fahrpldanen
(Piktogramm, ob jeweilige Fahrt barrierefrei angeboten wird)

e Barrierefreie Fahrgastinformation iiber Internet: BITV ,,Barrierefreie Informationstechnik
Verordnung® (z. B. klare Schriften, starke Kontraste, leichte Sprache, Abruf von Gebarden-
sprache, Braillezeile)

Verkehrliche Bewertung:

+ Voraussetzung fiir die Nutzung des OPNV durch Personen, die in [hrer Mobilitit oder in ihrer
Wahrnehmung beeintrachtigt sind

+ verbesserte Nutzbarkeit fiir den vorgenannten Personenkreis

+ Erfiillen der Anforderungen des BGG (Behindertengleichstellungsgesetzes) und des PBefG (Per-
sonenbeforderungsgesetzes)

Beteiligte:
ZVISN, Verkehrsunternehmen, VSN, weitere Planungspartner

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung, sukzessive Weiterentwicklung

S-5 Planungsprojekt:
Mobilitatstraining

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungsprojektes gemaft NVP 2017

Abbau von Zugangshemmnissen im OPNV (Unsicherheit als Zugangshemmnis)

Planungsansatz:
Mobilitatstraining fiir z. B.

o dltere Menschen (z. B. richtiger Umgang mit Rollatoren im Bus)
e mobilitdtseingeschrankte Menschen (sehbehinderte bzw. gehbehinderte Menschen)

zum Abbau von Zugangshemmnissen und zur sicheren Nutzung des OPNV

e Mobilitatseingeschrankte sowie dltere Menschen erhalten die Moglichkeit direktes Feedback
an das Fahrpersonal zu geben, bezogen auf alltégliche Probleme und Hemmnisse

Verkehrliche Bewertung:
+ Abbau von Unsicherheiten in der Nutzung des OPNV
+ Vermittlung der sicheren OPNV-Nutzung

+ Sensibilisierung des Fahrpersonals

Nahverkehrsplan ZVSN




plan:mobil

Beteiligte:
VSN, Verkehrsunternehmen, ZVSN, je nach Zielgruppe: Seniorenvertreter, Behindertenverbénde,
Behindertenbeauftragte und der Beirat fiir Menschen mit Behinderungen

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

S-6 Planungsprojekt:

Einfiihrung eines Qualitatsmanagementsystems

Hintergrund:

Fortschreibung des Planungsprojektes gemaft NVP 2017

Uberpriifung der Einhaltung der Qualititsstandards im OPNV und ggf. Weiterentwicklung der An-
forderungen.

Planungsansatz:

Die VU sind dazu verpflichtet, die im NVP definierten Qualitétsstandards einzuhalten. Die VU sind
fiir die ordnungsgemafe Erbringung der Leistungen und die Hohe der vom Auftraggeber geschul-
deten Vergiitung beweispflichtig. Sie kommen dieser Beweispflicht durch die Vorlage von wahr-
heitsgemafien Status- und Qualitétsberichten nach.

Die im NVP formulierten Standards und Anforderungen sollen regelmaRig hinsichtlich der Einhal-
tung tiberpriift werden. Ferner ist die Kundenzufriedenheit zu untersuchen. Auf Grundlage dieser
Uberpriifungen werden ggf. Anderungen der Anforderungen in Abstimmung mit den jeweiligen
Planungsbeteiligten erarbeitet und im NVP nach entsprechendem Beschluss aufgenommen.

In einem ersten Schritt ist durch die VU und durch den Verbund eine Dokumentation der Kunden-
wiinsche, -anregungen und -beschwerden vorzunehmen (Beschwerdemanagementsystem). Der
Umgang mit den entsprechenden Riickmeldungen ist ebenfalls zu dokumentieren. Wiederkeh-
rende Hinweise zu Sachverhalten, sind stichprobenartig zu evaluieren. Die Darstellung der Ergeb-
nisse ist als jahrlicher Qualitatsbericht dem AT zu Gibermitteln. Es wird erwartet, dass

e einintaktes Beschwerdemanagement vor Ort vorgehalten wird,

o die telefonische Erreichbarkeit tagsiiber sichergestellt ist,

e ein zeitnahes Abarbeiten von Beschwerden/Problemen erfolgt; mit Riickmeldung an den Be-
schwerdefiihrer bzw. den Tréger der Schiilerbeforderung,

e der,Runde Tisch Schiilerbeférderung” ein Standardinstrument des Beschwerdemanage-
ments wird.

Es finden regelmafiige Besprechungen zwischen AT, Verbund und VU iiber die Qualitatsentwick-
lung und moglicherweise zu ergreifenden MaRnahmen statt. Zusétzlich konnen bei akuten gravie-
renden Mangeln anlassbezogene und l6sungsorientierte Gespréache stattfinden.

Nach erfolgreicher Einfiihrung des Beschwerdemanagementsystems sollte der Ansatz erweitert
werden und in regelmaRigen Abstédnden eine Messung der Zufriedenheit der Fahrgaste, im Sinne
eines Kundenbarometers vorgenommen werden. Daneben sollen speziellen Qualitatspriifungen
durch den Einsatz von Qualitatstestern erfolgen.

Abstimmung mit dem NVV hinsichtlich der Abgrenzung und ggf. Schnittstellen zum System der
5-Minuten-Garantie bzw. des NVV-QMS

Verkehrliche Bewertung:
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+ Kontinuierliche Kontrolle der Einhaltung von Qualitdtsstandards und ggf. Weiterentwicklung der
Qualitétsstandards

+ Beriicksichtigung von Kundenwiinschen und marktnahe Weiterentwicklung des OPNV-Angebots

+ Kundenbindung durch rasche Kldrung, Behebung und Aufgreifen von Anregungen

Beteiligte:
ZVSN, VSN, NVV in Hinblick 5-Minuten-Garantie bzw. des NVV-QMS

Umsetzung:
kurz- bis mittelfristige Umsetzung

S-7 Planungsprojekt:
Zielgruppenorientiertes Marketing / Mobilititsmanagement

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungsprojektes gemaft NVP 2017

Verschiedene Kundengruppen des 0PNV haben unterschiedliche Anforderungen an die Fahrgast-
information und das Marketing.

Planungsansatz:
Einfliihrung eines zielgruppenorientierten Marketings und zielgruppenorientierter Mobilitatshera-
tung in Zusammenarbeit mit dem VSN, z. B. fiir

o Berufstatige, Schiiler, Neubiirger, dltere Menschen

Der OPNV im ZVSN-Gebiet entwickelt sich weiter und wird immer attraktiver. Damit diese Bot-
schaft bei den (potenziellen) Fahrgastinnen und Fahrgédsten auch ankommt, ist ein Ausbau der
Marketingma3nahmen dringend geboten. Die Umsetzung der Tarifreform, aber auch andere zu-
kiinftige Mafinahmen, sind als neue und verdnderte Produkte und Angebote zielgruppenorientiert
zu vermarkten.

Verkehrliche Bewertung:
+ Direkte Ansprache bestimmter Kundengruppen mit den relevanten spezifischen Informationen

+ Erreichung bestimmter Zielgruppen

Beteiligte:
ZVSN, VSN

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

S-8 Planungsprojekt:
Anschlusssicherung

Hintergrund:
Fortschreibung des Planungsprojektes gemaft NVP 2017

In differenzierten OPNV-Netzen spielen Umsteigebeziehungen eine wichtige Rolle. Die Befiirch-
tung, dass Umsteigebeziehungen nicht funktionieren, kann ein Nutzungshemmnis darstellen.

Planungsansatz:

Auch vor dem Hintergrund einer grofitmoglichen Sorgfalt, Fahrpléne einzuhalten, sind Stérungen
im Betriebsablauf manchmal unvermeidlich. Um den Fahrgdsten dennoch eine maglichst zuverlds-
sige Fahrt zu gewahrleisten und sie piinktlich ans Ziel zu bringen, sollte auf ausgewdhlten Linien,
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an ausgewdhlten Verkniipfungs- und Haltepunkten oder zu ausgewahlten Tageszeiten eine An-
schlussgarantie eingefiihrt werden.

Sollte der Anschluss zwischen Umsteigebeziehungen nicht erreicht werden (inshesondere letzte
Fahrten des Tages), wird den Fahrgésten unternehmensseitig ein Taxi bestellt. Das Taxi sollte még-
lichst schon an der Umstiegshaltestelle stehen, wenn Fahrgéste mit einem verspateten Produkt
eintreffen. Das Fahrpersonal fragt im Bedarfsfall bei den Fahrgasten nach oder die Fahrgéste mel-
den eine notwendige Anschlussfahrt bei den Fahrerinnen und Fahrern an. Betroffene erhalten ei-
nen Gutschein, der eine Fahrtberechtigung bis zur gewiinschten Endhaltestelle ermaglicht.

Verkehrliche Bewertung:
+ Attraktivititssteigerung des OPNV durch verlssliche Sicherheit.

+ Sekundérnutzen als Marketinginstrument - Werbung mit besonderen Serviceangeboten.

Beteiligte:
ZVSN, VSN, Verkehrsunternehmen, Taxigewerbe

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

S-9 Planungsprojekt:
Herbeifiihrung eines einheitlichen Fahrzeugdesigns

Hintergrund:
Positionierung der Marke VSN / ZVSN und Herbeifiihrung eines moglichst identischen Erschei-
nungshildes der Fahrzeuge im Regionalverkehr

Planungsansatz:

e Entwicklung eines einheitlichen Fahrzeug-Auendesigns, welches optisch die Marke VSN /
ZVSN widerspiegelt

e Farbliche Einbindung des VSN-Designs sowie anbieterneutrale bzw. -iibergreifend einheitli-
che Erscheinungsform. Vermeidung von optischen Mangeln bzw. der Lackierung der Vorbe-
sitzer

Verkehrliche Bewertung:

Grundlage fiir eine Wiedererkennung und Positionierung der Produkte kann ein einheitliches Er-
scheinungsbild der Fahrzeuge sein. Ferner werden auch optische Mangel so mdglichst gering ge-
halten

Beteiligte:
ZVISN, Verkehrsunternehmen, VSN, weitere Planungspartner

Umsetzung:
mittelfristig
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9. Kosten- und Finanzierungsiibersicht

Abschatzung der Veranderungen der Betriebsleistung und des finanziellen Aufwandes im

OPNV

Fiir die Abschétzung der finanziellen Wirkungen werden die ermittelten Leistungsverdande-
rungen sowie die Abschatzung der Veranderung der Einnahmesituation zugrunde gelegt.

Die Umsetzung der Mafdnahmenkonzeption fiihrt zu Leistungsveranderungen in den einzel-
nen Regionen, bezogen auf die derzeit im Verbandsgebiet erbrachten Leistungen und Fahr-

plankilometer:

B Tabelle 39: Leistungshilanz Mafinahmenkonzeption ,,Linienverkehr Bus*

Summe der MafRnahmen

Linienverkehr Bus

Abschatzung Leistungs-
veranderungen

[Fahrplankilometer/ Jahr]

Finanzwirksamkeit

[zusatzliche Fahrplanki-
lometer x 2,50 Euro]

Landkreis Gottingen: ca. 62.000 155.000 Euro
Landkreis Gottingen — ca. 4.000 10.000 Euro
Landkreis Northeim

Landkreis Holzminden ca. 311.000 777.500 Euro
Landkreis Northeim — €a.96.000 240.000 Euro
Landkreis Holzminden

Landkreis Northeim a. 93.000 232.500 Euro
Summe Verbandsgebiet 566.000 1.415.000 Euro

B Tabelle 40: Leistungshilanz MaBnahmenkonzeption ,Linienverkehr Bus* grenziiberschreitend

Summe der Maf3nahmen

Linienverkehr Bus

Abschitzung Leistungs-
veranderungen

[Fahrplankilometer/ Jahr]

Finanzwirksamkeit

[zusatzliche Fahrplanki-

lometer x 2,50 Euro]

weitere Nachbarlandkreise

Landkreis Gottingen ca. 83.000* 207.500 Euro*
weitere Nachbarlandkreise
Landkreis Holzminden ca.38.000* 95.000 Euro*

* bei den hier dargestellten grenziiberschreitenden Linien sind die Leistungen auf dem gesamten Linienweg dar-

gestellt.
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Insgesamt werden fiir das Verbandsgebiet Mehrleistungen in Hohe von rund 566.000 Fahr-
plankilometer pro Jahr ermittelt. Dabei handelt es sich um reine Fahrplankilometer.

Unter Annahme durchschnittlicher Kilometerkostensétze fiir Linienverkehre (2,50 Euro/km)
wird durch die Umsetzung der gesamten Mafinahmenkonzeption (Grundlage sind hier die
Fahrplankilometer) eine Steigerung der Betriebskosten in H6he von rund 1.415.000 Euro pro
Jahr abgeschatzt®. Zu beriicksichtigen bleibt, dass hierbei samtliche Leistungen mit einem
einheitlichen Kostensatz im Linienverkehr berechnet wurden. Vor dem Hintergrund, dass
verschiedene Teilleistungen auch als bedarfsgesteuerte Verkehre erbracht werden konnen,
konnen sich Ersparnisse ergeben, wenn einerseits kleinere Fahrzeuge eingesetzt werden
und andererseits nicht samtliche im Fahrplan dargestellte Fahrten abgerufen werden.

Hinzu kommen die Leistungen wie sie in Tabelle 40 dargestellt sind. Diese kommen aber erst
dann zum tragen, wenn lber eine etwaige Realisierung und der damit verbundenen Finan-
zierung mit den Nachbaraufgabentriagern konsensuale Ubereinstimmung erzielt wurde.

Es wird keine Steigerung der Erlose erwartet, da die Wirkungen einer gesteigerten Fahrgast-
nachfrage durch die Verbesserung des Bedienungsangebotes, tlw. durch den Riickgang der
Fahrgastnachfrage in Folge der demographischen Entwicklung kompensiert werden.

Zu beriicksichtigen bleibt fernerhin, dass es zukiinftig zu einer ,,Steigerung der Energie-
preise”“ kommen kann. An dieser Stelle ist dariiber hinaus auf weitere Preisentwicklungen
z. B.im Bereich der Personalkosten hinzuweisen.

49 Die Annahme erfolgt auf der Grundlage pauschalierter Kostensatze fiir das gesamte Verbandsgebiet, beriick-
sichtigt einen konservativen Kalkulationsansatz sowie einen Umsetzungszeitpunkt, der aufgrund des Aus-
schreibungsfahrplanes ggf. erst in einigen Jahren liegen kann (inkl. Steigerung Energiepreise).

Nahverkehrsplan ZVSN 153



154

plan:mobil

10. Linienbiindelung

Die mehrere Linien umfassende, gebiindelte Erteilung von Konzessionen findet ihre rechtli-
che Grundlage in § 9 Abs. 2 PBefG. Sie dient der Sicherung einer kostengiinstigen Verkehrs-
bedienung und soll eine wirtschaftliche Verkehrsgestaltung, beispielsweise durch betriebli-
che Optimierung, dauerhaft ermaglichen.

Bei der Linienbiindelung (hier: Teilnetzbildung) ist die verkehrliche, betriebliche und wirt-
schaftliche Zusammengeharigkeit der Linien zu beachten. Zur Gewahrleistung der Diskrimi-
nierungsfreiheit orientiert sich die Linienbiindelungskonzeption nicht gezielt an den betrieb-
lichen Strukturen der einzelnen vorhandenen Verkehrsunternehmen.

Aufbauend auf der Linienbiindelung gemafd NVP ZVSN 2017 gibt die folgende Tabelle einen
Uberblick iiber die Aufteilung des Busangebotes in Linienbiindel sowie entsprechender An-
derungen im Verbandsgebiet. Bei der Aktualisierung haben folgende Kriterien Beriicksichti-
gung gefunden:

B Die zentralortliche Gliederung und die damit verbundene verkehrliche Verflechtung
(z. B. relevante Nachfragebeziehungen in einem Teilnetz, z. B. im Schul- oder Jeder-
mannverkehr),

B Dbetriebliche Optimierungspotenziale und Verkniipfungen (z. B. hinsichtlich verbunde-
ner Fahrzeugumldufe auf verschiedenen Linien an gemeinsamen betrieblichen Ver-
kniipfungspunkten) sowie

B organisatorische Rahmenbedingungen.
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(1) Aufgabentrager ist die Stadt Hann. Miinden.
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(2) Teilnetze die nicht in der Zustandigkeit des ZVSN liegen, jedoch Linienleistungen beinhalten, die
raumlich das Verbandsgebiet des ZVSN betreffen.

> Anderungen gegeniiber NVP ZVSN 2017 bzw. NVP Landkreis Holzminden 2016

B Tabelle 41: Teilnetzbildung im ZVSN - Linienzuordnung und Laufzeiten der PBefG-Genehmigun-

gen

Teilnetz

Korridor /
Zugehdrige Linie(n)

Genehmigungs-
laufzeit

1

Osterode - Bad Grund - Clausthal-Zellerfeld

440 Osterode - Clausthal-Zellerfeld

460 Osterode - Gittelde - Bad Grund - Clausthal-Zellerfeld
462 Osterode - Riefensheek-Kamschlacken

463 Forste - Eisdorf - Badenhausen

465 Osterode - Forste - Dorste - Katlenburg

07/29

12

Osterode - Katlenburg-Lindau — Northeim

= 240 Northeim - Katlenburg - Lindau - Bilshausen
- Gieboldehausen
241 Katlenburg - Gillersheim - Lindau
242 Katlenburg - Berka - Lindau
= 464 auflosen

Begriindung:

Das Auflosen der Linie 464 und die Zuordnung der damit verbundenen
Leistung zur

- Linie171im TN 51 (Ubernahme der Leistung zwischen Bilshausen
und Wulften)

- Linie 240 im gleichen TN (Verlangerung von Bilshausen bis Giebol-
dehausen bei gleichzeitiger Ubernahme des Grofteils der Leistung
der Linie 171 (TN 51) in diesem Abschnitt, wodurch eine regelma-
Rige Anbindung des TN 12 an den OPNV-Verkniipfungspunkt
Gieboldehausen erreicht wird.

- Linie 453 im TN 21 (Ubernahme der Leistung zwischen Wulften und
Osterode)

fiihrt zu attraktiveren Direktfahrtmoglichkeiten fiir die Fahrgéste und er-
offnet die Moglichkeit einer wirtschaftlicheren Produktion der Gesamtli-
nienleistung. Optimierte Fahrzeugumlaufe kdnnen durch beginnende
und endende Fahrten am OPNV-Verkniipfungspunkt Gieboldehausen im
TN 12 sowie am Bahnhof Wulften im TN 51 erzielt werden.

Im TN 21 wird durch die beschriebene Mafinahme eine regelméfiige An-
bindung der Gemeinden Elbingerode und Horden an des Mittelzentrum
Osterode erreicht.

07/24

21

Osterode - Herzberg - Bad Lauterberg - St. Andreasherg

450 Herzberg - Bad Lauterberg - St. Andreasberg /- Braunlage

07/24
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Teilnetz

Korridor /
Zugehdrige Linie(n)

Genehmigungs-
laufzeit

451 Herzberg - Lonau - Sieber
453 Herzberg - Horden - Hattorf - Wulften - Osterode
454 Herzberg - Pohlde - Rhumspringe - Duderstadt
457 Herzberg - Diina — Osterode
= 459 Herzberg Bf. - Herzberg Krankenhaus - Lonau

Begriindung:

Nach Beendigung der Probephase wird die Linie 459 als reguldres Ange-
bot weitergefiihrt. Spatestens zum Laufzeitende des TN 21 erfolgt die In-
tegration der Linie 459 in dieses Teilnetz mit Verlangerung dieser Linie

nach Lonau und Ubernahme eines Teils der Leistungen von der Linie 451.

Mit der Erweiterung der Linie 453 (Ubernahme der Leistung zwischen
Woulften und Osterode von Linie 464) wird eine regelmafige Anbindung
der Gemeinden Elbingerode und Horden an das Mittelzentrum Osterode
erreicht.

22

Bad Lauterberg - Bad Sachsa - Walkenried - Braunlage

470 Bad Sachsa - Walkenried - Zorge - Braunlage
471 Bad Lauterberg - Barbis - Steina - Bad Sachsa
472 Bad Sachsa - Walkenried - Wieda - Braunlage

07/24

30

Stadtverkehr Northeim

1Hillerse - Hockelheim - Bf. - Markt - Verdistrafie

2 Bahnhof - Wieterviertel - Markt - Krankenhaus

3 Biihle - Sudheim - Bf. - Markt - Dieselstrafie

4 Gewerbegebiet Siid - Markt - Langenholtensen

7 Bahnhof — Gardekiirassierstrafie - Schulzentrum

8 Hillerse - Hockelheim - Bf. - Markt - Verdistrafie / Krankenhaus
9 Sudheim - Bf. - Markt - Langenholtensen

07/29

31

Gottingen - Bovenden - Norten-Hardenberg - Northeim

180 Gottingen - Bovenden - Norten-Hardenberg

181 Norten-Hardenberg - Elvese / Grofenrode - Northeim

182 Norten-Hardenberg - Hardegsen

184 Norten-Hardenberg - Sudershausen

185 Gottingen - Bovenden - Reyershausen - Holzerode (-Ebergétzen)

186 Bovenden - Lenglern - Harste - Emmenhausen

07/24

32

Gottingen - Hardegsen - Moringen - Northeim
220 Gottingen - Lenglern - Hardegsen - Moringen
221 Hardegsen - Hettensen (- Lédingsen)

222 Moringen - Fredelsloh - Hardegsen

223 Moringen - GrofRenrode - Behrensen

225 Moringen — Northeim

07/24
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Teilnetz

Korridor /
Zugehdrige Linie(n)

Genehmigungs-
laufzeit

41

Gottingen - Adelebsen — Uslar

110 Gottingen - Barterode - Adelebsen
112 Erbsen - Lodingsen - Wibbecke - Adelebsen
115 Dransfeld -/ Barterode - Giintersen - Eberhausen - Adelebsen

210 Gottingen - Adelebsen — Uslar

07/24

42

Hardegsen - Uslar — Bodenfelde

= 211 Uslar - Offensen - Fiirstenhagen
212 Hardegsen - Uslar
213 Uslar - Bollensen - Vahle - Eschershausen - Uslar
214 Uslar - Bodenfelde - Amelith

=> 510 Uslar - Holzminden

= 511gehtin Linie 510 auf

= 554 Holzminden - Fiirstenberg — Beverungen

= 556 Fiirstenberg - Boffzen - Hoxter

Begriindung:

Mit der Ubernahme der Linie 211 aus dem TN 41in das TN 42 wird eine
hohere Wirtschaftlichkeit der Bedienung erreicht, da betriebliche Durch-
bindung und optimierte Fahrzeugumlaufe durch beginnende und en-
dende Fahrten am gemeinsamen Verkniipfungspunkt ,Uslar Zur Schwar-
zen Erde” mit den Linien 212, 213 und 214 bestehen.

Das Leistungsangebot der Linie 511 wird in das Angebot der Linie 510 in-
tegriert, so dass die neue Linie 510 (mit dann erweitertem Linienweg und
Fahrtenzahl) insgesamt wirtschaftlicher und mit einem fiir die Fahrgaste
besser verstandlicherem, integrierten Fahrtenangebot auch iiber die
Landkreisgrenze hinweg kommuniziert werden kann.

Zum Laufzeitende des Teilnetzes erfolgt die Ubernahme der Linien 554
und 556 aus dem aufzulésendem TN 94 in dieses Teilnetz

07/24

51

Gottingen - Gieboldehausen — Duderstadt

161 Duderstadt - Hilkerode - Rhumspringe
162 Duderstadt - Rhumspringe - Gieboldehausen - Ebergdtzen
163 Duderstadt - Gerblingerode
170 Géttingen - Gieboldehausen — Duderstadt
= 171 Ebergotzen - Bilshausen - Wulften / Gieboldehausen
172 Ebergdtzen - Seeburg - Duderstadt
173 Waake - Bésinghausen - Mackenrode — Falkenhagen

Begriindung:

Linie 171: Durch die Ubernahme der Leistung zwischen Bilshausen und
Woulften von der Linie 464 wird eine regelmaRige Anbindung des TN 51
an den Bahnhof Wulften erreicht.

07/24
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Teilnetz

Korridor /
Zugehdrige Linie(n)

Genehmigungs-
laufzeit

52

Gottingen - Gleichen — Duderstadt

150 Gottingen - Seulingen - Desingerode - Duderstadt

154 Gottingen - Rittmarshausen — Sattenhausen - Beienrode
155 Gottingen - Reinhausen - Nesselroden - Duderstadt

156 Westerode - Esplingerode - Werxhausen - Nesselroden

157 Westerode — Mingerode

07/24

53

LandesBusLinie 160

160 Gottingen — Duderstadt

07/24

60

Stadtverkehr Hann. Miinden

=>» 101 Bf. - Hermannshagen - Lippoldshausen - Hedemiinden
102 Bf. - Schloss - Neumiinden
103 Bf. - Schloss - Entenbusch - Vogelsang
104 Bf. - Schloss - Vogelsang — Tannenkamp
105 Bf. - Auefeld/BBS - Bonaforth
106 Bf. - Schloss — Bonaforth

Begriindung:

Fiir die Linie 101 erfolgt ab 12/2020 eine Einkiirzung des Linienweges, der
Abschnitt Hedemiinden - Gertenbach entfallt.

Fiir die Linie 105 erfolgt ab 12/2020 eine Verlangerung liber den Bahnhof
hinaus nach Bonaforth.

Anderungen in diesem TN begriinden sich durch Fahrplaninderungen im
SPNV sowie im TN 63, die im Dezember 2020 wirksam werden.

07/25

(1)

61

Géttingen - Rosdorf - Friedland

130 Gottingen - Rosdorf - Obernjesa - Dramfeld - Friedland - Grof Schneen
131 Mengershausen - Settmarshausen - Varmissen

134 Grofd Schneen - Friedland - Deiderode - Atzenhausen - Dramfeld

140 Gottingen - Niedernjesa - Grof Schneen

141 Grofd Schneen - Reiffenhausen - Ischenrode - Bremke

07/29

62

Géttingen - Dransfeld - Hann. Miinden

120 Géttingen - Dransfeld - Hann. Miinden
121 Dransfeld - Jiihnde - Scheden

122 Dransfeld - Lowenhagen - Ellershausen - Scheden

07/29

63

NVV 110

Hann. Miinden - Staufenberg - Niestetal — Kassel
(nachrichtliche Erwéhnung der Anderungen)

= 30 Kassel - Niestetal - Landwehrhagen - Hann. Miinden
= 32 entfélltim Verbandsgebiet ZVSN

= 33 Niestetal - Staufenberg (Mehrleistungen — Ubernahme
Teilleistungen der bisherigen Linien 30, 32 und 34)

= 34 Kaufungen — Nieste — Staufenberg

= 196 entfdllt im Verbandsgebiet ZVSN

Nahverkehrsplan ZVSN
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Teilnetz | Korridor / Genehmigungs-
Zugehbrige Linie(n) laufzeit
64 Hann. Miinden - Reinhardshagen / Oberweser — Bodenfelde 12/21
190 Hofgeismar - Reinhardshagen - Hann. Miinden ()
NV 101 194 Bodenfelde - Lippoldsberg - Oedelsheim - Gieselwerder
195 Hann. Miinden - Hemeln - Oedelsheim - Gieselwerder
(NVV 191,192, 193)
70 Stadtverkehr Einbeck 07/25
201 Méncheplatz - Mitte - Kiihner Hohe - Mitte
202 Mitte - Moncheplatz - Siidstadt - Moncheplatz
203 Moncheplatz - Mitte - Friedhof - Moncheplatz
71 Einbeck — Northeim 07/25
230 Einbeck - Salzderhelden - Northeim
234 Einbeck - Edemissen - Iber - Driiber
235 Einbeck - Driiber - Northeim
72 Einbeck — Dassel 07/25
250 Einbeck - Markoldendorf - Dassel - Neuhaus
252 Einbeck - Lauenberg - Sievershausen - Dassel
253 Einbeck - Liithorst - Markoldendorf - Dassel
256 Wellersen - Markoldendorf
Begriindung:
Durch die Verschiebung der Linie 254 in das TN 83 erfolgt eine Verringe-
rung des Leistungsvolumens im TN 72, so dass die TN-Grofe besser auf
die mittelstandsorientierte Struktur der Verkehrsunternehmen in der Re-
gion ausgerichtet ist. Ein wirtschaftlicherer Betrieb der Linie 254 begriin-
det sich durch die Biindelung mit der in Teilen parallel verkehrenden Li-
nie 275 (siehe TN 83).
81 Northeim - Kalefeld - Kreiensen / - Bad Gandersheim 07/24

= 261 Echte - Willershausen - Wiershausen — Harriehausen -
Bad Gandersheim

262 Northeim - Kalefeld

263 Greene - Sebexen

264 Bad Gandersheim - Kalefeld - Echte

265 Northeim — Echte
=>» 837 Seesen - Bad Gandersheim

Begriindung:

Das TN 82 entfallt, da die Linie 271 von der RVHi {ibernommen wurde und
das TN 82 dann nur noch aus der einzelnen Linie 837 bestehen wiirde.

Mit der Ubernahme von Linienabschnitten der Linie 837 werden betrieb-
liche Synergien mit der im Nordabschnitt parallelen Linie 261 nutzbar
und es wird eine héhere Wirtschaftlichkeit der Bedienung erreicht, da
das Potenzial einer betrieblichen Durchbindung und eines optimierten
Fahrzeugumlaufs durch beginnende und endende Fahrten am gemeinsa-
men Verkniipfungspunkt ,Bad Gandersheim Doménenhof* mit der Linie
264 bestehen.

Nahverkehrsplan ZVSN
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275 Einbeck - Greene - Kreiensen - Bad Gandersheim

276 Sievershausen - Greene - Erzhausen - Kreiensen

Begriindung:

Mit der Ubernahme der Linie 254 aus dem TN 72 in das TN 83 wird eine
hohere Wirtschaftlichkeit der Bedienung erreicht, da eine mogliche be-
triebliche Durchbindung und optimierte Fahrzeugumlaufe durch begin-
nende und ende Fahrten am gemeinsamen Verkniipfungspunkt ,Kreien-
sen Bahnhof“ mit der Linie 276 bestehen.

Teilnetz | Korridor / Genehmigungs-
Zugehbrige Linie(n) laufzeit
Der Linienabschnitt Ildehausen - Seesen der Linie 837 wird in das ent-
sprechende Teilnetz im Raum Seesen (Regionalverband Braunschweig)
integriert.
83 Bad Gandersheim - Kreiensen — Einbeck 07/24
= 81 = 254 Einbeck - Stroit - Kreiensen

Es erfolgt die Zusammenfiihrung der Teilnetze 81 und 83 ab Laufzeitende, damit eine héhere Wirtschaftlich-
keit der Bedienung aufgrund optimierter Fahrzeugumlaufe der dann in einem Teilnetz produzierten Verkehre
erzielt werden kann. So kdnnen bspw. die Linie 264 und die Linie 275 einem Teilnetz zugeordnet werden, da
diese mit der gemeinsamen Haltestelle ,Bad Gandersheim Domanenhof“ einen gemeinsamen Ausgangs-
punkt und damit betrieblichen Verkniipfungspunkt haben.

NVV 111

Bereich Fuldatal

42 Kassel - Fuldatal - Hann. Miinden
(NVV 40, 41)

12/22

(2)

90

Stadtverkehr Holzminden

= 501 Nordring (Haarmannplatz - Biilte - Hungerborn -
Haarmannplatz)

=> 502 Siidring (Haarmannplatz - Bahnhof - Miinchhausenstr. -
Wilhelmshitte - Haarmannplatz)

= 509 Holzminden Ring 1 und Ring 2

Fiir die Linie 509 erfolgt ab 08/2022 eine Leistungsaufteilung auf die
Stadtbuslinie 509 und die Regionalbuslinien der TN 42, 91, 92 und 94.

08/22

91

Holzminden — Polle — Bodenwerder

7

520 Holzminden - Polle - Bodenwerder

521 Holzminden - Polle - Bad Pyrmont

523 Stadtoldendorf - Eschershausen — Bodenwerder
524 Bodenwerder - Ottenstein - Lichtenhagen

525 Bodenwerder - Halle — Heyen

526 Biirgerbus Bodenwerder

528 Holzminden - Riihle - Bodenwerder

L2 2 2 7

(neu) Bodenwerder — Hehlen — Emmerthal — Hameln

7

AST Landkreis Holzminden Korridor 2

Begriindung:
Die Auflésung des bisherigen GroRbiindels Regionalbus Holzminden und
die Aufteilung auf die Teilnetze erfolgt, um das insgesamt grofle Leis-

08/22
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Teilnetz | Korridor / Genehmigungs-
Zugehérige Linie(n) laufzeit

tungsvolumen besser auf die mittelstandsorientierte Struktur der Ver-
kehrsunternehmen in der Region auszurichten. Die Abgrenzung der
neuzubildenden Teilnetze erfolgt entlang der verkehrsgeografischen
Trennlinien nordlicher Hohenzug Solling bzw. Hohenzug Vogler.

Mit der Ausgestaltung des TN91 (nrdlich der Kreisstadt bzw. westlich der
Weser) wird die zentraldrtliche Gliederung und die damit verbundenen
verkehrlichen Verflechtungen im Teilraum Bad Pyrmont, Bodenwerder,
Polle und Holzminden beriicksichtigt.

Die Zugehdorigkeit der Linien zum TN 91 erfolgt, damit eine hohe Wirt-
schaftlichkeit der Bedienung erreicht werden kann, da das Potenzial ei-
ner betrieblichen Durchbindung und eines optimierten Fahrzeugumlaufs
durch beginnende und ende Fahrten inshesondere an den gemeinsamen
Verkniipfungspunkten ,,Holzminden Bahnhof“ und ,,Bodenwerder Im Ha-
gen” gegeben ist.

Fiir die Linie 520 erfolgt eine Linientrennung in Bodenwerder, da das
Fahrplanangebot hier bereits eine raumliche Trennung aufweist.

92 Holzminden - Stadtoldendorf — Eschershausen 08/22

=>» 530 Holzminden - Bevern; Stadtoldendorf - Escherhausen -
Holzen

531 Holzminden - Golmbach — Stadtoldendorf

540 Holzminden - Stadtoldendorf / Eschershausen — Einbeck
542 Stadtoldendorf - Wangelnstedt — Denkiehausen

L2

543 Stadtoldendorf — Dassel

7

AST Landkreis Holzminden Korridor 3

Begriindung:

Die Aufldsung des bisherigen Grobiindels Regionalbus Holzminden er-
folgt vor dem Hintergrund, dass das Leistungsvolumen durch die Auftei-
lungin die Teilnetze so verdndert wird, dass die TN-Grofe besser auf die
mittelstandsorientierte Struktur der Verkehrsunternehmen in der Region
ausgerichtet ist. Die Abgrenzung der neuzubildenden Teilnetze erfolgt
entlang der verkehrsgeografischen Trennlinien nordlicher Hohenzug
Solling bzw. Hohenzug Vogler.

Mit der Ausgestaltung des TN 92 (dstlich der Kreisstadt bzw. der Weser)
werden die zentralortliche Gliederung und die damit verbundenen ver-
kehrlichen Verflechtungen im Teilraum Eschershausen, Holzminden,
Stadtoldendorf beriicksichtigt.

Die Zugehdorigkeit der Linien zum TN 92 erfolgt, damit eine hohe Wirt-
schaftlichkeit der Bedienung erreicht werden kann, da das Potenzial ei-
ner betrieblichen Durchbindung und eines optimierten Fahrzeugumlaufs
durch beginnende und endende Fahrten an den gemeinsamen Verkniip-
fungspunkten ,Holzminden Bahnhof*, ,,Stadtoldendorf Bahnhof“ und
~Eschershausen Mitte“ gegeben ist.

Das Leistungsvolumen im heutigen Gesamtnetz Landkreis Holzminden
(Linienbiindel 1) wird durch die Aufteilung der Leistung in die Teilnetze
so verdndert, dass die TN-Grofle besser auf die mittelstandsorientierte
Struktur der Verkehrsunternehmen in der Region ausgerichtet ist.

93 = 500 Landesbus Holzminden - Stadtoldendorf - Kreiensen
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Teilnetz

Korridor /
Zugehdrige Linie(n)

Genehmigungs-
laufzeit

94
> 42

Holzminden — Hoxter

=>» 554 Holzminden - Fiirstenberg — Beverungen
=>» 556 Fiirstenberg - Boffzen — Hoxter
=>» AST Landkreis Holzminden Korridor 1

Begriindung:

Die Auflésung des bisherigen GroRbiindels Regionalbus Holzminden er-
folgt vor dem Hintergrund, dass das Leistungsvolumen durch die Auftei-
lung in die Teilnetze so verandert wird, dass die TN-Grofe besser auf die
mittelstandsorientierte Struktur der Verkehrsunternehmen in der Region
ausgerichtet ist. Die Abgrenzung der neuzubildenden Teilnetze erfolgt
entlang der verkehrsgeografischen Trennlinien nérdlicher Hohenzug
Solling bzw. Hohenzug Vogler.

Mit der Ausgestaltung des TN 94 (westlich des Sollings) wird die zentral-
ortliche Gliederung und die damit verbundenen verkehrlichen Verflech-
tungen im Teilraum Holzminden, Hoxter beriicksichtigt.

Das Leistungsvolumen im heutigen Gesamtnetz Landkreis Holzminden
(Linienbiindel 1) wird durch die Aufteilung der Leistung in die Teilnetze
so verandert, dass die TN-Grofle besser auf die mittelstandsorientierte
Struktur der Verkehrsunternehmen in der Region ausgerichtet ist.

Es erfolgt die Integration des TN 94 in TN 42 in 2024, damit eine hohere
Wirtschaftlichkeit der Bedienung aufgrund optimierter Fahrzeugumlaufe
der dann in einem Teilnetz produzierten Verkehre erzielt werden kann.

08/22

Stadt
Gottingen

61 Gottingen — Rosdorf
62 Gottingen - Bovenden

LK
Eichsfeld

1 Dingelstadt - Leinefelde - Worbis - Duderstadt
25 GrofRbodungen - Ecklingerode - Duderstadt

LK
Hildes-

heim

Linie 41 Bodenburg - Lamspringe - Bad Gandersheim.
Linie 61 Alfeld - Freden - Bad Gandersheim.

LK
Hildes-

heim

62 Alfeld - Delligsen — Ammensen
63 Alfeld - Delligsen - Griinenplan - Eschershausen
64 Alfeld - Hohenbiichen - Duingen - Thiiste

642 Duingen - Delligsen - Griinenplan / Ammensen

LK
Hameln-

Pyrmont

40 Hameln - Kirchohsen - Lichtenhagen - Ottenstein
44 Hameln/Kirchohsen - Esperde - Heyen - Borry - Kirchohsen/Hameln
51 Hameln - Bisperode - Harderode - Bremke - Halle - Bodenwerder

59 Salzhemmendorf - Harderode - Heyen / Bodenwerder - Hehlen

NPH

R 21 Hoxter - Stahle — Holzminden
R 22 Hoxter - Beverungen - Lauenférde - Bad Karlshafen
R 36 Borgentreich - Beverungen - Lauenforde

R 37 Warburg - Beverungen - Lauenforde - Bad Karlshafen
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Mafinahme

Bemerkung

umgesetzt

Ja

Nein

z.T.

MaRnahmen mit Angebotsdnderung

Begriindung und Anmerkungen

fungspunkten und Haltestellen

Stetige Uberpriifung und Anpassung der Fahr- X
plédne im Schiilerverkehr
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 120 1 Fahrt SA, 2 Fahrten SO X in Planung (Bestandteil der Untersuchung des Gesamt-Korridors
TN 62)
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 210 1 Fahrt MF, 5 Fahrten SA X MF umgesetzt; Verdichtung SA wieder auf Stundentakt (vormit-
tags)
Einrichtung einer neuen Verbindung zw. Du- X Verlangerung Linie 454 bis/ab Duderstadt,
derstadt und Herzberg am Harz tlw. Leistungsiibernahme von Linie 162
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 250/252 11 Fahrten MF, 24 Fahrten SA X Integriertes Gesamtangebot Einbeck - Dassel mit Linien 250, 252
und 253
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 212 6 Fahrten SA X Paralleles SPNV-Angebot
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 264 6 Fahrten MF X Weitergehende Angebotsaufwertung an SA und im Nachtverkehr
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 510 6 Fahrten MF, 4 Fahrten SA, 4 Fahr- X Verdichtung Linie 510 bei Aufgabe Linie 511 ab August 2020
ten SO, Verkniipfung mit Linie 511
Konsequente Fiihrung der Linie 230 iiber Nort- X Weiterhin keine Bedienung des Krankenhauses in den Schulver-
heim Krankenhaus kehrsspitzen und an SO (kein Betrieb der Linie 230 an SO)
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 440 8 Fahrten MF, 4 Fahrten SA, 4 Fahr- | x Angebotsausweitung an allen Wochentagen mit Bussen, keine
ten SO Bedarfsbedienung in der SVZ wegen problematischer Gewin-
nung Taxiunternehmen
Zusétzliches Fahrtenangebot Linie 450 10 Fahrten MF, 4 Fahrten SA, 2 X Angebotsausweitung an allen Wochentagen mit Linientaxis,
Fahrten SO keine Bedarfsbedienung in der SVZ wegen problematischer Ge-
winnung Taxiunternehmen
Zusétzliches Fahrtenangebot Linie 460 10 Fahrten MF, 6 Fahrten SA, 4 X Angebotsausweitung an allen Wochentagen mit Bussen, keine
Fahrten SO Bedarfsbedienung in der SVZ wegen problematischer Gewin-
nung Taxiunternehmen
Zusatzliches Fahrtenangebot Linie 470 10 Fahrten MF, 6 Fahrten SA, 4 X Angebotsausweitung unter Integration der nach Braunlage ver-
Fahrten SO ldngerten Linie 472 an allen Wochentagen mit Bussen, keine Be-
darfshedienung in der SVZ wegen problematischer Gewinnung
Taxiunternehmen
Ausbau, Neubau und Verlegung von Verkniip- | «  Bad Grund, Bahnhof Gittelde X Umgesetzt:

Bahnhof Gittelde,
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e Einbeck ZOB, Moncheplatz
und Neustadter Kirchplatz

e Herzberg, Omnibushaltestelle
Schloss Ost

e Herzberg, P+R Schlossbahn-
hof

e Herzberg, P+R Hauptbahnhof

e Northeim, Westliche Erweite-
rung der P+R-Anlage Solling-
tor

e Verlegung bzw. Einrichtung
von Haltestellen in Liithorst
(Anbindung des nordwestli-
chen Siedlungsgebietes), Mar-
koldendorf (Anbindung des
Siedlungsgebietes am Pfarr-
garten und Stettiner Strafie/A-
melser StraRe)

e Rosdorf: Bau eines iiberdach-
ten und beleuchteten War-
tebereiches an der Haltestelle
"Rischenkrug"

Markoldendorf (Neueinrichtung Haltestellenpaar Obere Tor-
strafRe im Nordwesten der Ortschaft)
Herzberg, P+R Hauptbahnhof

Umsetzung vsl. 2020:

Einbeck Mdncheplatz,
Herzberg Schloss Ost,
Lithorst Ortsmitte,

Rosdorf Rischenkrug
Northeim, P+R westl. Bahnhof

Laufende Planungen:
Einbeck Mitte / ZOB,
Einbeck Neustddter Kirchplatz

Priifauftrage |

stadt und Gottingen

Kontinuierliche Uberpriifung des bestehenden X

OPNV-Angebots

Einfiihrung direktes Fahrtenangebot zw. Fle- Bedarfsgerechter Verkehr Angebotsaufweitung nur an Schultagen
cken Adelebsen und der SG Dransfeld

Einrichtung einer Schnellbuslinie zw. Duder- X Landesbedeutsame Buslinie 160 ab 1.4.2019

Anpassung Linienverlauf Linie 150

Konsequent iiber Max-Nader-Str.
und Charlottenburger Str. in Duder-
stadt

Umsetzung v.a. bei Pendler-relevanten Fahrten; Anbindung er-
folgt durch LBL 160 im Stundentakt

Beschleunigte Fahrten zw. Géttingen und Du-
derstadt

Ausgewdbhlte Fahrten der Linie 150
als Expressfahrten iiber Gleichen

einige Expressfahrten in der HVZ vorhanden;
LBL 160 verkehrt als Schnellbus

Teilnetz 61: verbesserte Anbindung an Bf
Friedland

Negative Potenzialanalyse (Gutachten GVS)
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Einflihrung Fahrtenangebot zw. Gieboldehau-
sen und Rhumspringe (162)

Verkniifung mit Linie 454 in Rhum-
springe, zusatzliches Fahrtenange-
bot am Wochenende

Verkiipfung in Rhumspringe ist umgesetzt, mit Bestandsangebot
der Linie 162 MF und SA

Verbesserte Fahrradmitnahme in Teilrdumen
Tiund T2

Negative Nachfrageentwicklung in topografisch anspruchsvollen
Regionen durch das Aufkommen von E-Bikes

Verlangerung der Linie 250 nach Holzminden

Abstimmung mit Linienkombination 540 / 543 im Raum
Stadtoldendorf erforderlich. Verdichtung Linie 250 Dassel - Neu-
haus (Anschluss Linie 510) priifen in Zusammenhang mit In-
tegration Schiilerverkehr ab 2022 (Neuvergabe LK HOL)

Einfiihrung attraktives Fahrtenangebot zw. Us-
lar — Fredelsloh — Lauenberg — Einbeck

Bedarfsgerechter Verkehr

Temporare Umsetzung, zwischenzeitlich wieder eingestellt man-
gels Nachfrage und verbesserter Verbindungen im SPNV

Einrichtung eines einheitlichen Rufbus-Sys-
tems/AST-Systems an Wochenenden, Feierta-
gen und Ferienzeiten

Verdichtete Angebote an SA mit Bussen und im Nachtverkehr
mit Linientaxis. Gewinnung von Taxiunternehmen, die in der
SVZ Bedarfsfahrten durchfiihren, ist problematisch

Einflihrung Fahrtenangebot zw. Einbeck und
Alfeld

Uber Naensen, Ammensen und
Delligsen

Verlangerung Linie 254 Einbeck - Naensen nach Kreiensen mit
Anschlussbildung SPNV nach Alfeld

Uberpriifung/konzeptionelle Neuordnung im
Korridor Einbeck - Salzderhelden

Zusammenhang mit Reaktivierung
Bahnverkehr

Weitgehende Umsetzung, Ausbau Einbeck Mitte / ZOB befindet
sich noch in der Vorplanung

Koordiniertes Bus-Schiene-Angebot Relation
Bad Gandersheim — Kreiensen — Einbeck

Angebotsverdichtung Linie 275 Einbeck - Bad Gandersheim MF

Weiterentwicklung des Angebots auf der Rela-
tion Dassel — Stadtoldendorf — Eschershausen
Weiterentwicklung des Angebots auf der Rela-
tion Einbeck - Stadtoldendorf

Geringes Pendlerpotenzial, mittelfristiges Fahrplankonzept im
SPNV Holzminden - Stadtoldendorf - Kreiensen noch ungeklart

Einrichtung von attraktiven Angeboten fiir feh-
lende Friih- und Spatfahrten im SPNV im Be-
reich Osterode, Herzberg, Bad Sachsa und
Walkenried

Zusatzleistungen der bahnparallelen Buslinien 450 und 457 in
der SVZ. Ab Dezember 2020 erweitertes SPNV-Angebot der RB
46 in der SVZ.

Alternierende bzw. erganzende Linienfiihrung
und Einrichtung von Haltestellen im Bereich
Andershéuser Kirchweg / Am Steinbruch /
MiihlenbergstraRe

Stadt Einbeck

Notwendige Anpassung des Stadtverkehrs Einbeck an den neu
angebotenen SPNV erfogte zunéchst auf Basis des bisherigen Li-
niennetzes

Einrichtung von Haltestellen an der Torstrafe,
Siedlungsstrafle, BurckhardtstrafRe und/oder
Lange Probsten StraRRe mit entsprechender Li-
nienweganderung

Flecken Adelebsen

StraRBenrdumlich problematisch fiir Linienbusverkehr, ggf. alter-
native Erschliefung mit Ortsverkehr / Linientaxi priifen

Verlegung der Haltestelle Bergstrafie

Flecken Adelebsen

Mit Fordermitteln ausgebautes Haltestellenpaar Bergstrae be-
findet sich noch in der Zweckbindung
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Einrichtung eines zentralen Verkniipfungs-
punktes am Haltepunkt Mitte

Stadt Osterode am Harz

Immobilienerwerb durch die Stadt Osterode erforderlich

Verbesserung der Anschlussheziehungen zwi- | Gottingen Kontinuierliche Fahrplanmafinahmen, unter Beriicksichtigung

schen Regionalbus- und Stadtbusverkehr der jeweiligen Randbediengungen im Stadt- und Regionalbus-
verkehr

Intermodale Verkniipfung an definierten Ver- | (A-3.1) Diverse Ansatze; Biirgerbus, Dorfbus, Verkniipfungspunkte mit

kniipfungspunkten besonderen Anlagen des Radverkehrs.

Verbesserung der Mobilitdt in der Flache (A-3.2) s.0.

Ausbau von Bike-and-Ride-Anlagen / hoch- e Adelebsen Bahnhof Umgesetzt:

wertige Fahrradabstellanlagen

Adelebsen Rathaus

Bad Gandersheim Heckenbe-
cker Strafie

Bad Lauterberg Bahnhof

Bad Lauterberg Haltestellen
entlang Bahnhofstrafle / Wiss-
mannstraie

Dransfeld TeichstraRe, Feuer-
wehr oder Immenstrafie
Duderstadt ZOB

Moringen Amtsfreiheit
Osterode Mitte

Uslar ZOB

Adelebsen Bahnhof

Laufende Planungen:
Dransfeld Feuerwehr,
Duderstadt ZOB,
Moringen Amtsfreiheit

Anmerkung: Seitens des LK Gottingen wurden 2019 den Kommu-
nen Fahrradbiigel zur Positionierung an nachfragestarken Bus-
haltestellen und allgemein fiir im Gemeindegebiet an sinnvoll
erachteten Positionen zur Verfiigung gestellt, bzw. konnten be-
antragt werden.

Verbesserte Positionierung der Fahrkartenau-
tomaten

Zustandigkeit der LNVG

Etablierung einer Mobilitatszentrale (MobiZ)
Siidniedersachsen

Sachbearbeiter Mobilitaitsmanagement beim ZVSN

Verbesserung der (dynamischen) Fahrgastin-
formation

Mind. folgende Haltestellen:

Bad Sachsa Bahnhof
Duderstadt ZOB

Ebergbtzen Seeburger Strafie
Einbeck Moncheplatz
Einbeck ZOB

Hann. Miinden Bahnhof / ZOB
Herzberg Bahnhof

Kreiensen Bahnhof
Moringen Amtsfreiheit
Northeim Bahnhof /ZOB
Osterode Mitte
Salzderhelden Bahnhof

Umgesetzt:
Salzderhelden Bahnhof
Adelebsen Bahnhof
Hardegsen Rathaus

Umsetzung vsl. 2020:
Bad Sachsa Bahnhof,
Eberg6tzen Seeburger Strafe,
Einbeck Moncheplatz
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Uslar ZOB
Walkenried Bahnhof

Verbesserte Fahrgastinformation an den Hal-
testellen (allgemein)

Beschaffung neuer Hardware fiir Fahrzeuge durch diverse VU
und VSN angestrebt, Umsetzung vsl. 2020/21;

in der Folge ergibt sich eine gednderte Software mit geeigneten
Fahrplan- Darstellungsformen.

Bestehende Fahrplantabellen und Aushangfahrplane wurden im
Layout verdndert, an Haltestellen werden nunmehr spezifische
Haltestellen-Aushangpléne statt farblich markierter Fahrplanta-
bellen ausgehangt

Barrierefreie Fahrgastinformationen

An Haltestelen mit DFI umgesetzt,
alternative Mediennutzung priifen, z. B. Mobiltelefon.

Mobilitatstraining

Erfolgt tlw. durch VU / VSN

Einfiihrung eines Qualitdtsmanagementsystem

Teilweise implementiert (Notfallmanager bei VSN) zukiinftig
noch starkere Abstimmung zwischen ZVSN, VSN und VU erfor-
derlich

Zielgruppenorientiertes Marketing / Mobili-
tatsmanagement

Sachbearbeiterin Marketing, Sachbearbeiter Mobilitditsmanage-
ment beim ZVSN

Anschlusssicherung

Riickfallebene Taxiangebot bei ver-

passten Anschliissen

Gewinnung von Taxiunternehmen, die in der Flache Bedarfs-
fahrten durchfiihren, ist problematisch

Uberpriifung von Tarif und Ticketsortiment

Umsetzung Tarifgutachten ab 2020
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12. ANHANG 2 - Bilanzierung NVP LK Holzminden 2016

Erreicht wurden:
Verbesserung der Anbindung Eschershausen — (Griinenplan) — Alfeld durch Starkung der Linie 63
Einrichtung der Landesbedeutsamen Buslinie Holzminden — Kreiensen ab August 2018 - verbesserte / sicherere Anbindung vorrangig von und nach Hannover
Inbetriebnahme Biirgerbusverkehr Bodenwerder-Polle ab April 2019

sukzessive Angebotsverbesserungen auf Basis des aktuellen Fahrplans wurden weiter vorangetrieben, eine Orientierung am im NVP festgehaltenen Achsen-
konzept hat stattgefunden

Ausbau SPNV-Haltestellen (Aufgabe des Bundes bzw. der Deutschen Bahn als Infrastrukturbetreiber). Bereits in fortgeschrittener Planung Holzminden,
Stadtoldendorf

Ein Sozialticket (Ticket-S) mit Giiltigkeit auf den RBB-Linien im Landkreis Holzminden wurde eingefiihrt, jedoch ohne Giiltigkeit im SPNV. Die tarifliche Neuge-
staltung war Thema eines verbundweiten Tarifgutachtens. Die Umsetzung der politisch ausgewéhlten MaRnahmen ist ab Januar 2021 vorgesehen.

Ein betriebliches/ kommunales Mobilitditsmanagemnt wurde durch das Klimaschutzmanagement des Landkreises vorangetrieben, u. a. Einrichtung Pendlerpor-
tal, Aktualisierung des Fuhrparks, tlw. Umstellung auf umweltfreundlichere Antriebe.

o Durchfiihrung von weiteren Aktionen wie ,Mobilitdtstag”/ Mobilitatsschulungen
o Beratungauch weiterer Institutionen / Unternehmen

Mit dem Beitritt zum ZVSN soll auch ein verbessertes OPNV-Marketing realisiert werden
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13. ANHANG 3 - Synopse (kommentierte Stellungnahmen im Rahmen des Anhorungsverfahrens zum Entwurf des NVP)

Institution

Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Landkreise Gottingen, Holzminden und Northeim

Landkreis
Gottingen

Kapitel 8

Zur Optimierung und Anpassung bestehender sowie neu einzurichtender Ver-
kehre muss mittelfristig eine Evaluierung in Form einer Vollerhebung durchge-
fiihrt werden. Diese ist nachfolgend durch Fahrer*innenzahlungen, automatische
Zahlsysteme sowie Fahrgastbefragungen und eventuelle Haushaltsbefragungen
zu aktualisieren und nachzuhalten. Diese Struktur bietet in der zukiinftigen Pla-
nung die Grundlagen fiir eine effiziente und nutzer*innenorientierte Gestaltung
des OPNV.

Des Weiteren unterstiitzen die Zahlen — neben der Planung — auch die Gestaltung
von Ausschreibungen sowie die Einnahmeaufteilung des Verkehrsverbund Siid-
Niedersachsen (VSN) und dienen dariiber hinaus der Politik als Messinstrument
und Orientierungshilfe bei entsprechenden Entscheidungen.

Kenntnisnahme

Vgl. Kapitel 8.1

Kapitel 8

In Raumen deren verkehrliche Auslastung sehr gering und somit eine wirtschaftli-
che Abbildbarkeit nicht gegeben ist, muss eine Entwicklung bzw. Unterstiitzung
durch alternative Bedienungsformen gepriift werden, so dass langfristig ein —
wenn auch verandertes — Angebot sichergestellt werden kann. Um den im Einzel-
nen geringen und individuellen Bedarfen entsprechen zu konnen, gilt es insbe-
sondere auch weniger grofle Gefafle zum Einsatz zu bringen, um auf diese Weise
kleinteilige Losungsansatze beriicksichtigen zu kénnen. Hierbei kdnnen neben
On-Demand-Verkehren auch Biirgerbusse sowie niederschwelligere Formen, wie
z. B. Dorfbusse und -autos zum Einsatz kommen.

Kenntnisnahme

Vgl. Kapitel 8.2, G-2

Allgemein

Fiir die Unterstiitzung und Begleitung bei den Entwicklungen jenseits des klassi-
schen Aufgabenbereichs des ZVSN, ist die Entwicklung vom Verkehrs- zum Mobi-
litatsdienstleister ein wichtiger und unterstiitzenswerter Schritt. Hierdurch kann
den Kundinnen und Kunden ein ganzes Portfolio an Méglichkeiten und Alternati-
ven zur Verfiigung gestellt werden, so dass Nutzungs-Hemmschwellen gesenkt
und eine Abkehr vom privaten PKW unterstiitzt werden kann.

Kenntnisnahme

Nahverkehrsplan ZVSN

169




plan:mobil

Institution

Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Kapitel 5

Zu den Aufgaben als Mobilitdtsdienstleister gehort auch die Beriicksichtigung in-
termodaler Wegeketten. Hierbei liegt allerdings nicht die Umsetzung der Mafdnah-
men, sondern die Koordination, Beratung und eventuelle Mitfinanzierung im Auf-
gabenspektrum des ZVSN. So kdnnen klassische Haltestellen und Verkniipfungs-
punkte bis hin zu Mobilitdts-Hubs den Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln
und somit die Nutzung des Umweltverbundes erleichtern. Insbesondere hochwer-
tige Abstellanlagen fiir Fahrrader sowie sichere Verkehrswege fiir die Fahrgastin-
nen und Fahrgdste von und zur Haltestelle sind hierbei essentiell.

Kenntnisnahme

Vgl. Kapitel 5.2.4 und 5.6

Kapitel 8

Der OPNV im ZVSN-Gebiet entwickelt sich weiter und wird immer attraktiver. Da-
mit diese Botschaft bei den (potenziellen) Fahrgastinnen und Fahrgésten auch an-
kommt, ist ein Ausbau der MarketingmaRnahmen dringend geboten. Die Umset-
zung der Tarifreform, aber auch andere zukiinftige Mafinahmen, sind als neue und
veranderte Produkte und Angebote zielgruppenorientiert zu vermarkten.

Beriicksichtigung

Aufnahme in Kapitel 8.4, S-7

Kapitel 8

Die im Idealfall gut verstandliche und einfache Moglichkeit zur Erlangung von In-
formationen ist ein wichtiger Baustein zur Nutzung des OPNV. Die Fahrgastinfor-
mation muss daher analog der Haltestellen als Aushangeschild des 6ffentlichen
Verkehrs gesehen werden. Hierbei spielen sowohl saubere, aktuelle und gut les-
bare Haltestellenaushange als auch eine leicht zu bedienende Online- oder App-
Auskunft eine grofie Rolle. Des Weiteren konnen an den Haltestellen dynamische
Fahrgastinformationen die Informationsverfiigbarkeit unterstiitzen.
Perspektivisch sind die Reisenden dariiber hinaus mit Echtzeitinformationen zu
versorgen und auf gleicher Datenbasis eine flachendeckende Anschlusssicherung
zu entwickeln.

Kenntnisnahme

Vgl. Kapitel 8.4, S-2, S-3 und S-4

Barrierefreiheit

Um den OPNV allen Nutzergruppen gleichermafen zuginglich zu machen, wird
der aktuelle Stand hinsichtlich der Barrierefreiheit von Haltestellen im Verbands-
gebiet ausdriicklich begriif’t und ein ziigiger Ausbau der verbleibenden Positionen
—sofern sinnvoll und umsetzbar — gefordert. Des Weiteren sind sowohl die Fahr-
zeuge als auch alle relevanten Informationen (analog sowie online oder per App)
maglichst barrierefrei zu gestalten.

Das Angebot eines Mobilitdtstrainings leistet an dieser Stelle einen wertvollen
Beitrag, um sich auf Seiten der Mitfahrenden sowie Fahrer*innen im gegenseiti-
gen Umgang sowie mit den Fahrzeugen vertraut zu machen.

Kenntnisnahme
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Institution Bezug im NVP

(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Organisation

Die Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen spielt auch im Rahmen der
Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen GmbH eine groRe Rolle. Die aktuelle Aufga-
benverteilung sowie die bestehenden VSN-Strukturen sind daher gemeinschaft-
lich zu priifen und weiter zu entwickeln.

Beriicksichtigung

Siehe Kapitel 4.7

Organisation

Durch das Planungswerkzeug des Nahverkehrsplans kénnen die Ziele des OPNV
sowie des Umweltverbundes zielgerichteter angegangen und umgesetzt werden.
Aus diesem Grund ist der darauffolgende NVP als gemeinsamer Nahverkehrsplan
der beiden Aufgabentréger Stadt Gottingen und ZVSN hinsichtlich der Stadt-/Um-
landbeziehungen in Siidniedersachsen und den damit einhergehenden Mobili-
tatsverflechtungen einzufordern sowie sich ergebende Synergien zu nutzen. Hier-
fiir sind im Vorlauf zum darauffolgenden NVP rechtzeitig die entsprechenden Ge-
sprache zwischen den beiden Aufgabentrdgern aufzunehmen. Durch die Optimie-
rung in der Abstimmung kann eine Attraktivierung der Verkehre den Modal Split
zugunsten des OPNV sowie des Umweltverbundes beschleunigen und weiter ver-
bessern.

Beriiscksichtigung

Der Hinweis wurde im Kapitel 1 aufgenom-
men

Kapitel 5

Der ZVSN soll iiber die Normen hinaus eine Reduzierung der Ldrm- und Schad-
stoff-Emissionen anstreben. Neben der Reduktion des CO2-AustoRes im OPNV
bzw. der langerfristig angestrebten Emissionsfreiheit, sind alternative Antriebe
bei der Neubeschaffung — im Rahmen einer wirtschaftlichen Abbildbarkeit auch
im Rahmen von Nachriistungen — zu beriicksichtigen. Der Landkreis priift die Teil-
nahme an entsprechenden Modellprojekten und Forderprogrammen.

Kenntnisnahme

Vgl. hierzu Kapitel 5.2.7

Nachriistungen sind im Rahmen bestehender
Brutto-Vertrage aus wirtschaftlicher Perspek-
tive der Verkehrsunternehmen in der Regel
kaum darstellbar; generell ist die Vorgabe
zum Einsatz von erprobten alternativen An-
triebstechnologien bei Neuvergabe zielfiih-
render.

S.19

Ergdnzung ,Weitere Projekte mit Mobilitdtsbezug in den Landkreisen Gottingen,
Holzminden und Northeim“ um folgenden Unterpunkt:

Der Landkreis Gottingen erstellte im Jahr 2017 den Masterplan Zukunftsfahiger
Radverkehr. Im Vorfeld wurde 2016 von team red das Gutachten ,,Planung und
Gestaltung der intermodalen Knotenpunkte in den Landkreisen Gottingen und Os-
terode am Harz"“ erstellt. Dort wird ausfiihrlich auf die Bedarfsanalyse und Maf3-
nahmenkonzepte fiir intermodale Knotenpunkte eingegangen. Das Gutachten be-
zieht sich u.a. auf die Infrastruktur von wichtigen Haltepunkten im SPNV und
OPNV.

Beriicksichtigung

Die Erganzung wurde aufgenommen
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Institution

Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

S.27

Das in der Tabelle 1,,Ubersicht Raumstruktur und zentralértliche Gliederung der
Landkreise® als Grundzentrum definierte ,Windhausen® muss entfernt und statt-
dessen ,Badenhausen® hinzugefiigt werden

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde korrigiert

S. 44

Austausch des Satzes ,Als regional bedeutsame Ziele im Freizeitverkehr ist insbe-
sondere das kulturelle Angebot in Gottingen (Theater, Kino etc.) hervorzuheben.”
im Abschnitt ,,Freizeit / Tourismus® durch folgende Ausfiihrung:

Fiir Besucher*innen von stidtischen Kulturangeboten (Theater, Kinos, Konzerte,
Festspiele) in Gottingen ist im Abendverkehr und insbesondere auch in den
Nachsten von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag sowie vor Feiertagen
die Vertaktung mit Uberland- und Stadtbussen sowie das Erreichen “letzter Ver-
bindungen nach Veranstaltungsschluss“ von groferem Interesse, insbesondere
fiir Gaste, die iiber keinen PKW verfiigen.

Fiir die gegenseitige Vermarktung und zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV-
Angebots konnten Kombi-Tickets in Kooperation mit den Veranstaltern entwickelt
werden.

Die Internationalen Handelfestspiele in Géttingen haben bereits nachmittégliche
Opernauffiihrungen ins Programm aufgenommen, um eine entspannte Heimreise
mit dem OPNV zu erméglichen.

Beriicksichtigung

Der Sachverhalt wurde entsprechend umfor-
muliert

S. 44f

Ergdnzung des Abschnitts ,Freizeit / Tourismus® um folgenden Bereich:

Die Waldgebiete 6stlich von Bovenden, Gottingen und Friedland (Gottinger Wald
und Reinhauser Wald) stellen ein mehr oder weniger zusammenhéngendes wich-
tiges, schnell zu erreichendes Naherholungsgebiet fiir die Stadt Gottingen und die
oOstlich umgebenden Gemeinden dar. Diese Waldgebiete beinhalten ausgedehnte
Laub- und Mischwaldgebiete. Die Offenlandstrukturen des Kerstlingeroder Feldes,
die Burgruine Plesse sowie zahlreiche Aussichtspunkte an der Burgruine Plesse,
am Hiinstollen, an der Mackenrdder Spitze, am Bocksbiihl und an den Gleichen.

Beriicksichtigung

Die Ergdnzung wurde aufgenommen

S.45

Ergdnzungen zur inhaltlichen Vervollstandigung des Textes im Abschnitt ,,Freizeit
/ Tourismus®: Teile des Landkreises Gottingen sind fiir Naherholung der Grof-
stadte Gottingen und Kassel bedeutsam, wobei inshesondere der Naturpark Miin-
den mit seinen Waldgebieten (Bramwald, Kaufunger Wald, Bereich ,,Hoher Ha-
gen®) und Fliissen (Fulda, Werra, Weser) sowie weitere Gewasser (Seeburger See,

Beriicksichtigung

Die Erganzung wurde aufgenommen
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Institution Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Wendebach-Stausee, Rhumequelle) zu nennen sind. Hinsichtlich des Stadtetou-
rismus haben die Stadte Gottingen, Duderstadt und Hann. Miinden eine herausra-
gende Bedeutung. Dariiber hinaus haben die Orte Dransfeld, Ebergdtzen, Seeburg
und Friedland, Kloster Bursfelde touristische Bedeutung. Interessant sind auch
Verbindungen iiber das Kreisgebiet hinaus zum Grenzlandmuseum Eichsfeld
(Teistungen), zur Sababurg im Reinhardswald von Hann.Miinden aus.

Durch ihre Lage im bzw. am Harz sind die Kommunen im ehemaligen Landkreis
Osterode a.H. als Tourismusregion zu bezeichnen. Als Einzelziele sind u.a. die
Stadte Bad Sachsa, Osterode a.H. und Bad Lauterberg mit ihren Erlebnishadern
und weiteren touristischen Angeboten (Museen, Gastronomie, Stadtfiihrungen
usw.) sowie die Sosetalsperre, der Oderstausee, die Einhornhdhle und die Ruine
Scharzfeld sowie das Hohlenerlebniszentrum Bad Grund, das UNESCO-Welterbe-
zentrum und das Zisterzienser Kloster in Walkenried zu erwdhnen.

S.45

Zur Vervollstandigung sollten im Nahverkehrsplan zusétzlich alle Orte aufgefiihrt
und beriicksichtigt werden, die im Rahmen von Tourismus und Erholung in den
RROP der Landkreise benannt werden.

In diesem Zusammenhang sind im Landkreis Gottingen in den letzten beiden Jah-
ren ausfiihrliche Fachgutachten zur touristischen Entwicklung der Region durch-
gefiihrt worden. Im Folgenden beispielhaft der entsprechende Auszug zu den The-
menfeldern Tourismus und Erholung:

(4) Als Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Tourismus werden im
RROP 2021 festgelegt:

* Bad Grund (Gemeinde Bad Grund)

» Bad Lauterberg im Harz (Stadt Bad Lauterberg im Harz)
« Bad Sachsa (Stadt Bad Sachsa)

 Duderstadt (Stadt Duderstadt)

e Hann. Miinden (Stadt Hann. Miinden)

 Osterode am Harz (Stadt Osterode am Harz)

* Walkenried (Gemeinde Walkenried)

* Zorge (Gemeinde Walkenried)

Die vorhandenen tourismus- und erholungsrelevanten Festlegungen und Funktio-
nen sind zu sichern und deren Entwicklungsmoglichkeiten sowie die wirtschaftli-
che Bedeutung bei stiddtebaulichen Planungen, Schaffung von Infrastrukturen im

Beriicksichtigung

Die Orte wurden abschliefiend zusammenfas-
send noch einmal im Kapitel aufgenommen
und dargestellt
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Institution

Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Rahmen von raumordnerischen Entscheidungen besonders zu beachten und zu
entwickeln.

Fiir die historischen Altstadte von Duderstadt, Hann. Miinden sowie Osterode am
Harz, die als Teil des ,,Fachwerkfiinfecks" als Standorte mit der besonderen Ent-
wicklungsaufgabe Tourismus festgelegt sind, gilt dies aufgrund ihrer Bedeutung
sowohl fiir den Stédtetourismus als auch fiir den Tagungs- und Geschaftstouris-
mus besonders.

(5) Als Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung werden fest-
gelegt:

« Bursfelde (Stadt Hann. Miinden)

* Dransfeld (Samtgemeinde Dransfeld)

* Ebergotzen (Samtgemeinde Radolfshausen)

* Friedland (Gemeinde Friedland)

* Herzberg a. H. (Stadt Herzberg am Harz)

* Lerbach (Stadt Osterode am Harz)

* Lonau (Stadt Herzberg am Harz)

* Seeburg (Samtgemeinde Radolfshausen)

* Sieber (Stadt Herzberg am Harz)

* Wieda (Gemeinde Walkenried)

Fiir die festgelegten Ortsteile besteht eine regionale Bedeutung fiir die Erholungs-
nutzung, diese ist zu sichern und die Entwicklungsmaglichkeiten der vorhandenen
Einrichtungen sind im Rahmen von raumordnerischen Bewertungen und Ent-
scheidungen besonders zu beachten. Die Einbindung in die landschaftlich attrak-
tive Umgebung und den Erholungswert der Landschaft soll sichergestellt und mit
geeigneten Maftnahmen entwickelt werden.

Die Einbindung in das Wander- und Radwegenetz sowie eine méglichst attraktive
OPNV-Anbindung auch am Wochenende soll vordringlich gewahrleistet werden.

S.45

Ergdnzungen zur inhaltlichen Vervollstandigung des Textes im Abschnitt ,,Freizeit
/ Tourismus®: Kreisgrenzen iibergreifend hat sich mit dem Fachwerk-Fiinfeck (Du-
derstadt, Einbeck, Hann. Miinden, Northeim, Osterode a. H.) ein Projekt entwi-
ckelt, was neue Impulse fiir den Tourismus, die Gestaltung der Stadte und die

Beriicksichtigung

Die Erganzung wurde aufgenommen
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Wirtschaft setzen und zugleich das Bewusstsein fiir die Besonderheit des kultu-
rellen Erbes scharfen mochte.

Die Beschilderung einer durchgehenden Radroutenverbindung zum Fachwerk-

Fiinfeck liber bestehende Radfernwege ist in Vorbereitung, die intermodale Ver-
kniipfung inkl. Fahrradmitnahmemadglichkeit ist hierfiir von grofer Bedeutung.

5.45

Ergdnzungen zur inhaltlichen Vervollstandigung des Textes im Abschnitt ,,Freizeit
/ Tourismus*®:

Die angrenzenden Ausflugs- und Urlaubsgebiete Harz und Reinhardswald sowie
die Radfernwege Leine-Heide, Werra, Fulda, Weser und Weser-Harz-Heide stel-
len wichtige regionale und liberregionale Freizeitziele dar. Besondere Bedeutung
fiir den Radverkehr hat der Europaradweg R1. Er fiihrt auf seiner Strecke von
Boulogne-sur-Mer an der franzésischen Kanalkiiste in die russische Metropole
Stankt Petersburg quer durch die Landkreise Holzminden und Northeim. Von der
Weser (Holzminden) und Stadtoldendorf kommend streift er Dassel, fuhrt durch
Einbeck, Kreiensen und Bad Gandersheim bevor der Weg in Richtung Goslar wei-
terlduft. Ebenfalls sind der weiterzuentwickelnde Rhume-Leine-Erlebnispfad zwi-
schen Rhumequelle und Northeim sowie der Leine-Rhume-Hahle Radweg (Leine-
felde-Gottingen-Northeim-Gieboldehausen-Duderstadt-Worbis) als attraktive
Ziele zu nennen.

Fir die radfahrende Gast*innen sowie Gastegruppen ist die Mitnahme von Ra-
dernim OPNV wichtig fiir die Gestaltung von radtouristischen Reisen, Ausweich-
moglichkeiten nach Pannen oder Notfdllen in Reisegruppen.

Die Wanderrouten auf liberregionalen zertifizierten Qualitatswanderwegen wie
z. B. vom Werraburgensteig Hessen (von Tanna (Hessen) nach Hann. Miinden),
vom Weserberglandwanderweg (von Hann. Miinden iiber den Reinhardswald
Richtung Hameln), vom Karstwanderweg (von Bad Grund nach Sangerhausen
(Sachsen Anhalt)), vom Harzer Hexenstieg (von Osterode zum Brocken und nach
Thale), aber auch vom Harzer Baudensteig im Harz, vom Frau Holle Pfad und vom
Kasselsteig im Naturpark Miinden sind auf geeignete OPNV Anschliisse und Ver-
kniipfungen mit SPNV angewiesen zur Erreichung der Einstiegspunkte bzw. zur
Riickreise nach langeren Streckenwanderungen.

Bei Rundwanderwegen im Naturpark Miinden, Naturpark Harz und Nationalpark
Harz sowie in der Samtgemeinde Radolfshausen, in Gleichen oder in der gesam-
ten Gipskarstregion sind Verbindungen auch am Wochenende wiinschenswert.

Beriicksichtigung

Die Ergdnzung wurde aufgenommen
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S.46 Ergdnzend zur Tabelle 8 ,Siedlungsflachenentwicklung seit 2016“ erfolgt der Hin- | Kenntnisnahme Die Siedlungsflachenentwicklung kann nur
weis, dass in der Gemeinde Seeburg der Samtgemeinde Radolfshausen derzeit ca. bis zu einem bestimmten Stichtag festgehal-
25 Grundstiicke im Bereich des B-Plans 037 (Steinberg-Nord) neu bebaut werden. ten werden, da der Prozess fortlaufenden
Die Flache fehlt in der Aufzahlung. Verdnderungen unterworfen ist. Es wurde
Auch in anderen Ortschaften, wie z. B. Bovenden, findet zurzeit rege Wohnbaufls- dargestellt, was von den Stddten und Gemein-
chenentwicklung statt. Es sollte in Anbetracht der derzeitigen Dynamik der Bauti- den im Rahem der Fortschreibung des NVP
tigkeiten nochmals die Vollstédndigkeit bei der Erfassung der neuen Wohnbauge- riickgemeldet wurde.
biete liberpriift werden und ob hier neue Bedarfe entstehen kénnten.

S.68 und 73 Es wird gebeten, dass die Aussagen aus dem Masterplan Zukunftsfahiger Radver- | Kenntnisnahme So bereits beriicksichtigt

kehr und dem entsprechenden Gutachten zur Infrastruktur an den wichtigen Hal-
tepunkten zum OPNV beriicksichtigt werden. Der Landkreis Géttingen erstellte im
Jahr 2017 den Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr. Im Vorfeld wurde 2016 von
team red das Gutachten ,,Planung und Gestaltung der intermodalen Knotenpunkte
in den Landkreisen Gottingen und Osterode am Harz“ erstellt. Dort wird ausfiihr-
lich auf die ,,Bedarfsanalyse und Mafnahmenkonzept fiir intermodale Knoten-
punkte® eingegangen. Das Gutachten bezieht sich u. a. auf die Infrastruktur von
wichtigen Haltepunkten im SPNV und OPNV und soll daher beriicksichtigt wer-
den.

Fiir die Beurteilung der Erschlieffungsqualitdt insbesondere der Wohngebiete ist
die Lage der Orte zu den Schienenstrecken bzw. Bahnhofen ein wesentlicher Fak-
tor. Eine Raumerschlieflung ist aus verkehrlicher Sicht im Umkreis von 1.000m um
Bahnhofe und Haltepunkte des SPNV gegeben, wobei ein FuBweg von max. 15 Mi-
nuten angenommen wird. Bei Benutzung des Fahrrades kann in der gleichen Zeit-
spanne ein ca. dreifacher Weg (ca. 3.000m) zuriickgelegt werden (das Wetter und
topografische Gegebenheiten, die einer Nutzung des Fahrrades ggf. entgegenste-
hen bleiben hierbei unberiicksichtigt). Ein erweiterter Einzugsbereich kommt bei
Einrichtung von hochwertigen Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen eben-
falls zum Tragen. (Es bestehen jedoch keine gesicherten Erkenntnisse zu konkre-
ten, verallgemeinerbaren Werten des erweiterten Radius bei der Rad-/Busver-
kniipfung.)

Aussagen dazu werden nach Orten differenziert in dem team red Gutachten ,,Pla-
nung und Gestaltung der intermodalen Knotenpunkte in den Landkreisen Gottin-
gen und Osterode am Harz" dargestellt
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S.89

Auch, wenn die kostenlose Fahrradmitnahme im Bus grundsétzlich moglich ist —
sofern keine weiteren Transportmittel wie Rollstiihle, Rollatoren oder Kinderwa-
gen im Fahrzeug sind — und kein Anspruch auf die Beférderung besteht, wére es

wiinschenswert, wenn Fahrer*innen gegeniiber den Fahrradfahrer*innen mehr

Akzeptanz walten lassen wiirden. Eventuell wéren hier entsprechende Schulun-

gen, analog dem Umgang mit Mobilitatseingeschrankten Personen, sinnvoll.

Kenntnisnahme

Das Thema wird in enger Abstimmung der be-
teiligten VU sowie des ZVSN zur kontinuierli-
chen Verbesserung der Beforderungsqualitét
thematisiert (Tagesgeschaft)

Hinweis wird an die Verkehrsunternehmen
weitergegeben,

S.92

Ergdnzung zur inhaltlichen Vervollstandigung des Textes (Spiegelstrich) im Ab-
schnitt ,Folgende Anforderungen werden im Bereich Information und Vertrieb
formuliert™: Benutzerfreundliche Mgglichkeit zum Online-Erwerb von Tickets
(z. B. Vierer- und Achterkarte).

Beriicksichtigung

Die Ergdnzung wurde aufgenommen

S.96

Die in der Abbildung 8 dargestellte Strecke Géttingen <> Dransfeld (beispielhaft)
kommt in der Tabelle 96f nicht vor. Systematischer Abgleich zwischen Tabelle und
Abbildung erforderlich.

Beriicksichtigung

Die fehlende Relation wurde erganzt

5.99

Die Abbildung 8 gibt Auskunft iiber die Angebote und Standards fiir Mo-Fr an
Schultagen, Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen. Eine Auskunft tiber Mo-Fran
schulfreien Tagen (z. B. Ferien) erfolgt bisher nicht.

Kenntnisnahme

Eine separate Analyse fiir die schulfreien
Tage wurde nicht durchgefiihrt.

S.111

Es wird gebeten, die Tabelle zu den nicht angebundenen Siedlungen zu {iberprii-
fen. Laut der aktuellen Ubersichtskarte ,VSN Regioplan® von 2016 sind z. B. auch
die Siedlungen Hottenrode, Riekenrode und Konigshagen nicht angebunden. Him-
migerode ist laut ,,VSN Regioplan® allerdings angebunden. Die Angaben aus der
Tabelle Seite 111 stimmen nicht mit der Darstellung auf dem schematischen ,,VSN
Regioplan® liberein. Bitte systematisch nachpriifen!

Die in Tabelle 26 genannten Siedlungen sind alle mit alltagstauglichen Radverbin-
dungen zum néchstliegenden Haltepunkt verbunden. Damit das Rad als Zubringer
genutzt werden kann, miisste bei den Bewohnern dieser Siedlungen der konkrete
Bedarf nach einer sicheren Radabstellanlage (Fahrradbox) ermittelt werden.

Beriicksichtigung

Kenntnisnahme

Riekenrode entspricht etwa Himmingerode,
Kdnigshagen etwa Wiedigshof und wurden
entsprechend nachgetragen. Hottenrode ist
eine Wiistung, in deren Umfeld nur noch ein
kleineres Einzelgehoft vorhanden ist und
wurde deshalb nicht aufgenommen.

Der veraltete VSN-Regioplan ist keine rele-
vante Quelle mehr auf dessen Grundlage eine
Uberpriifung sinnhaft ist.

S.119

Das Kapitel 6.8 ,,Analyse Schulverkehr® ist um den Sachstand zur aktuellen Dis-
kussion hinsichtlich Schulzeitstaffelung zu erganzen.

Beriicksichtigung

Das Themenfeld Schulzeitstaffelung wurde
aufgenommen

S.126

In der Tabelle 35 ,Wesentliche Planungsvorhaben® sind die beiden folgenden
MaRnahmen hinsichtlich lhrer Relevanz fiir den OPNV mit aufzunehmen: Bahn-
haltepunkt Rosdorf, Knotenpunkt Ebergétzen.

Beriicksichtigung

Der Bahnhaltepunkt Rosdorf wurde aufge-
nommen. Der Knotenpunkt Ebergotzen wird
u.a.im Kapitel 8 aufgegriffen
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S. 128 ff.

Im Sinne einer verbesserten Schiilerbeférderung sind die beiden folgenden Ver-
bindungen in das Kapitel ,,8. Ziele und Maftnahmenvorschldge zur Ausgestaltung
des OPNV*“ aufzunehmen.

Die Schiilerbeforderung hat diese Problematiken bereits mit dem ZVSN bespro-
chen. Leider war in der Vergangenheit fiir beide Problemlagen keine schnelle L6-
sung in Sicht. Aus diesem Grund musste seitens der Schiilerbeférderung jeweils
ein Busersatztaxi iiber ein lokales Taxiunternehmen — inkL. entsprechend hoher
Kosten — organisiert werden. Ein Busersatztaxi darf keinen Dauerzustand darstel-
len und sollte unter Beriicksichtigung der mittlerweile hohen Schiilerzahlen bald-
moglichst durch entsprechende Linienbusverbindungen ersetzt werden.

Schiilerbeforderung morgens von Bodensee — Bilshausen — OBS in Katlenburg —
Lindau:

Im Landkreises Gottingen werden zu Beginn des Schuljahres 2020/2021 bereits 21
Schiiler*innen an der OBS Katlenburg — Lindau beschult. Diese Schiiler*innen be-
suchen diese OBS mit erteilter Ausnahmegenehmigung nach § 63 NSchG. Dies
fiihrt dazu, dass zwischen Bodensee, Bilshausen und Lindau vor allem morgens
keine addquate Busverbindung besteht. Die dort bestehende Linie 240 féhrt Bo-
densee leider nicht an und fiir die Bilshduser Schiiler*innen fahrt der Bus entwe-
der zu friih oder zu spét. Dadurch waren die Schiiler*innen aus Bilshausen bereits
um 06:52 Uhr oder erst um 08:04 Uhr in Lindau. Schulbeginn ist an der OBS Kat-
lenburg — Lindau um 08:00 Uhr.

Die Wartezeit darf nach § 3 Abs. 1a der Schiilerbeférderungssatzung des Landkrei-
ses Gottingen fiir Schiiler*innen der 5. bis 10. Schuljahrgénge der allgemeinbil-
denden Schulen in der Regel nicht mehr als 30 Minuten betragen.

Schiilerbeforderung morgens und mittags von Riidershausen - Gieboldehausen -
Bilshausen — zur OBS Hattorf (hin und zuriick):

Seit Beginn des Schuljahres 2020/2021 werden nunmehr 11 Schiiler*innen an der
0BS Hattorf aus den oben genannten Bereichen des Altkreises Gottingen be-
schult. Auch diese Schiiler*innen besuchen die OBS Hattorf mit erteilter Ausnah-
megenehmigung nach § 63 NSchG. Da auch zwischen Riidershausen, Giebolde-
hausen, Bilshausen und Hattorf morgens (Schulbeginn 7:50 Uhr) und mittags
(Schulschluss 5.Std. 12:10 Uhr und 6.5td. 13:00 Uhr) keine adaquat verldsslich

Kenntnisnahme

Der Sachverhalt wird auRerhalb des NVP be-
handelt (planerisches Tagesgeschaft)
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nutzbare bzw. satzungskonforme Busverbindung zur OBS Hattorf hin und zuriick
besteht, fiihrte dies auch hier dazu, dass eine Taxibeférderung eingerichtet wer-
den musste.

S.133

Es wird angemerkt, dass E-Bikes als Zubringer zur Flachenerschliefung nur bei
guten Abstellanlagen funktionieren. Es wird vorgeschlagen, moglichst gezielt den
Bedarf von betroffenen Bewohnern zu ermitteln

Kenntnisnahme

S.145

Im Rahmen des Priifauftrags ,,I-2“ wird darum gebeten, dass der Ausbau von B+R-
Anlagen und hochwertigen Fahrradabstellanlagen gepriift wird. Die Ergebnisse
aus der team red Studie (2016) sollen mitberiicksichtigt bzw. erganzt und abgegli-
chen werden.

Kenntnisnahme

So bereits beriicksichtigt

S.156

Im Rahmen der FuRnote 42 zu den Grundlagen der Kalkulation wird darauf hinge-
wiesen, dass es zu einer ,Steigerung [der] Energiepreise” kommen kénnte. An die-
ser Stelle ist darliber hinaus auf weitere Preisentwicklungen z. B. im Bereich der
Personalkosten hinzuweisen

Beriicksichtigung

Der Hinweis wurde im Kapitel 9 erganzt

S.165

Die in der Tabelle 38, Teilnetzbildung im ZVSN — Linienzuordnung und Laufzeiten
der PBefG-Genehmigungen® dargestellte Linie ,,63 Biirgerbus Gottingen - Drans-
feld” im Teilnetz ,Stadt Gottingen“ wurde zum 12.10.2020 eingestellt und kann so-
mit aus der Tabelle entfernt werden.

Beriicksichtigung

Die Linie wurde aus der Tabelle entfernt

S.169

Die in Anhang1,Bilanzierung NVP ZVSN 2017“ unter der Mafinahme ,Ausbau von
Bike-and-Ride-Anlagen / hochwertige Fahrradabstellanlagen® getatigte Aussage
bzgl. der Fahrradbiigel muss dahingehend konkretisiert werden, dass diese nicht
nur fir die Aufstellung an ,,(nachfragestarken) Haltestellen®, sondern allgemein
an fiir sinnvoll erachteten Positionen im Gemeindegebiet beim Landkreis Gottin-
gen beantragt werden konnten.

Beriicksichtigung

Der Hinweis in der Bilanzierung wurde korri-
giert

Kapitel 2

Der Landkreis Gottingen stellt sein RROP aktuell derzeit neu auf; gemaft dem Fu-
sionsgesetz hat der mit dem Landkreis Osterode am Harz am 01.11.2016 fusionierte
Landkreis Gottingen bis 31.12.2021 ein rechtskraftiges RROP zu erstellen. Bis
31.12.2021 gelten die beiden RROP Géttingen 2010 und Osterode am Harz 1998 for-
mell weiter.

Gestaltung der Mobilitat in der gesamten Bandbreite ist wichtiger Bestandteil des
Regionalen Raumordnungsprogrammes (RROP) des Landkreises Gottingen. Der

Kenntnisnahme

Zusammenfassend wird aus Sicht der Nah-
verkehrsplanung eine weitgehende Uberein-
stimmung der Zielsetzungen des aktuellen
Entwurfs des RROP 2020, inshesondere den
hier zitierten Zielfestlegungen, festgestellt.
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RROP-Entwurf 2020 enthalt in Abschnitt 4.1., neben rédumlichen und textlichen
Festlegungen in Form von Grundsatzen und Zielen zum StraRenverkehr, Schie-
nenverkehr, Radverkehr, Schifffahrt und Luftverkehr, Festlegungen inshesondere
auf Basis des NVP zum Offentlichen Personenverkehr (OPNV). Das RROP trégt da-
mit zur Gestaltung zukunftsfahiger Mobilitdt im landlichen Raum bei.

Am 02. Dezember 2020 hat der Kreistag den Entwurf des RROP 2020 zur Ausle-
gung frei gegeben. Der Entwurf (in Aufstellung befindliches Ziel der Raumord-
nung) gilt als sonstiges Erfordernis der Raumordnung (§ 3 ROG/Raumordnungsge-
setz des Bundes) und ist damit nach § 4 (1) ROG in Abwagungs- und Ermessens-
entscheidungen zu beriicksichtigen. Ein sonstiges Erfordernis der Raumordnung
ist in der Wertigkeit einem Grundsatz der Raumordnung in etwa gleichzustellen.

Durch die zeitgleiche Erarbeitung des RROP und des NVP kdnnen die Inhalte
sorgfaltig aufeinander abgestimmt werden, um dem Ziel den OPNV in der Region
zukunftsfahig, klimafreundlich und auf den Nutzer bezogen auszubauen naher zu
kommen. Grundsatzlich tibernimmt dabei das RROP Zielsetzungen des Nahver-
kehrsplans und bindet diese in das raumordnerische Gesamtkonzept fiir seinen
Planungsraum ein. Umgekehrt hat der NVP die Ziele der Raumordnung zu beach-
ten. Die Feststellung im NVP-Entwurf, konkrete Planungsabsichten der RROPs
seien im NVP im Detail nicht zu beriicksichtigen, erscheint daher ein wenig pau-
schal. Neben raumordnerischen Festlegungen z. B. zur Siedlungsentwicklung (u.a.
Funktionszuweisungen fiir Kommunen) oder zu touristischen Schwerpunkten gibt
es solche, die den NVP direkt ansprechen.

Die Im folgenden aufgefiihrten Ausziige aus dem RROP-Entwurf Oktober 2020 ha-
ben direkte Beziige zum NVP:

Ziffer 4.1.2 05 (1) Im Landkreis Gottingen ist eine flachenhafte, bedarfsgerechte
OPNV-Bedienung sicherzustellen. Dabei stellt der SPNV das Grundgeriist des re-
gionalen OPNV dar. Der fiir den Planungsraum geltende Nahverkehrsplan des
Zweckverbandes Verkehrsverbund Siid-Niedersachsen (ZVSN) als Fachplanung
des OPNV ist umzusetzen, bei Bedarf anzupassen und fortzuschreiben. Es ist eine
laufende Verkehrsplanung zu betreiben, durch die die Rahmenvorgaben des Nah-
verkehrsplanes im Einzelnen ausgestaltet, differenziert und erganzt werden. Der
Nahverkehrsplan fiir den Planungsraum ist mit den Nahverkehrsplanen der be-
nachbarten Planungstrager abzustimmen.
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(2) Die Modernisierung und der barrierefreie Ausbau der Haltestellen sind gemaf
dem im Nahverkehrsplan definierten Haltestellenprogramm fortzufiihren.
Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen sind an den geeigneten Haltestellen ein-
schliefilich E-Ladestationen zu errichten.

Besondere Beachtung erfordert die Einbeziehung der Anlagen in das Radwege-
netz und an die gesicherte innerdrtliche ErschlieBung.

(3) Die spezifischen Mobilitats- und Sicherheitsbhediirfnisse von Frauen, Kindern,
Alteren und mobilititseingeschrankten Menschen sind - unter Beriicksichtigung
des demografischen Wandels - zu ermitteln und als Grundlage fiir eine in ihrem
Sinne leistungsfihige Verkehrsanbindung zu nehmen. Die Entwicklung von 0PNV
- Angeboten ist voranzutreiben und zu aktualisieren.

(4) Entsprechend ihrer Bedeutung sind Erholungsgebiete sowie Sport- und Frei-
zeiteinrichtungen in das OPNV-Netz einzubinden. Dabei ist der Transport von Ge-
pack, Fahrradern, Kinderwagen, -karren, Rollstiihlen und Sportgeréten bedarfsge-
recht zu ermdoglichen.

In Gebieten, die vom Tourismus starker frequentiert werden, inshesondere dem
Harz, sind neben deren besserer Anbindung besondere Angebote fiir die Gaste zu
priifen. Das landkreis- und landeriibergreifende Harzurlaubsticket HATIX ist wei-
ter auszubauen und zu etablieren.

Besonderen Wert legt die Regionalplanung des Landkreises Gottingen auf eine
zunehmende Realisierung intermodaler Knotenpunkte (Schnittstellen zwischen
verschiedenen Verkehrsarten):

RROP-Entwurf Ziffer 4.2.07 (4)

Bei allen verkehrshezogenen Planungen und Mafinahmen sind die Maglichkeiten
Intermodaler Knotenpunkte zwischen Radverkehr, 0PNV und Motorisierter Indivi-
dualverkehr (MIV) sowie bei Schnittstellen zum Bike-and-Ride-Netzes zu beriick-
sichtigen; sie sind bedarfs- und funktionsgerecht auszubauen, vorhandene Aus-
stattungen und Anbindungen sind zu verbessern.

Zusammenfassend wird aus raumordnerischer Sicht eine weitgehende Uberein-
stimmung der Zielsetzungen des NVP-2021-Entwurfs mit dem aktuellen Entwurf
des RROP 2020, inshesondere den o.g. zitierten Zielfestlegungen, festgestellt. In-
sofern ist der NVP-2021-Entwurf mit den Grundsatzen und Zielen der Raumord-
nung vereinbar. Angeregt wird, angelehnt an die oben unter dem Ziel 4.1.2 05 (4)

Nahverkehrsplan ZVSN

181




plan:mobil

Institution

Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

angefiihrten Zielsetzungen zu HATIX, eine unterstiitzende Aussage im entspre-
chenden Abschnitt des NVP zur Anbindung touristischer Regionen zu treffen. Eine
Perspektive fiir HATIX fehlt im NVP-Entwurf.

Neben diesen o.g,, in Aufstellung befindlichen Zielen, ist im rechtskréftigen RROP
2010 des Landkreises Gottingen und auch wieder im RROP-Entwurf 2020 unter
Ziffer 2.103 (1) als Ziel der Raumordnung festgelegt, dass der Verflechtungsraum
zwischen den Grundzentren Rosdorf und Bovenden und dem Oberzentrum Gottin-
gen so zu entwickeln ist, dass giinstige Voraussetzungen fiir eine Attraktivitats-
steigerung des OPNV und zur Férderung emissionsarmer Verkehrsarten genutzt
werden kdnnen.

Im NVP 2021 sollten geeignete MaRnahmen diese Zielsetzung weiterhin unter-
stiitzen. Aus Sicht der Regionalplanung werden Matnahmen zur OPNV-Verbesse-
rung im o.g. Verflechtungsraum bzw. zwischen den Zentralen Orten ausdriicklich
begriifit.

Im NVP des ZVSN wird teils Bezug genommen auf die iibergeordneten Vorgaben
der Raumordnungsprogramme. Die im NVP erfolgte Beriicksichtigung und Orien-
tierung am Zentrale-Orte-Konzept als iibergeordnete Handlungsstrategie wird be-
griifdt, hiermit ist die grundsitzliche Ubereinstimmung mit den Grundsitzen und
Zielen der Raumordnung gegeben.

Landkreis
Holzminden

Kapitel 2.2

Aktuell befinden sich die regionalen Raumordnungsprogramme (...) in Neuauf-
stellung (Stand 07/2020). Informationen zu konkreten Planungsabsichten, die der
NVP im Detail beriicksichtigen miisste, liegen aktuell nicht vor.” — Dies trifft nicht
zu: Sobald ein RROP-Entwurf durch Beschluss fiir das Beteiligungsverfahren frei-
gegeben ist, sind seine ,,in Aufstellung befindlichen® Ziele nach Raumordnungsge-
setz §§ 3 und 4 ROG in Abwagungsentscheidungen zu beriicksichtigen. Diese Ziel-
festlegungen miissen also bei anderen Planungen betrachtet und mit anderen Be-
langen abgewogen werden.

Fiir Holzminden liegt seit 7/2019 ein RROP-Entwurf vor; fiir Ende 12/2020 soll das
Beteiligungsverfahren zum zweiten Entwurf starten. Dort sind in Kapitel 4.1.3
grobe Vorgaben zum Thema OPNV enthalten. Daneben trifft Kapitel 2 einige Fest-
legungen zur Raumstruktur wie Grundzentren, Grundzentrale Versorgungsberei-
che, Tourismus-, Arbeitsplatz- und Versorgungsschwerpunkte (siehe nachfol-
gende Hinweise).

Beriicksichtigung

Der Abschnitt wurde entsprechend gedndert
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Institution Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Die Grundzentren des Landkreises Holzminden bleiben auch im neuen RROP-Ent-
wurf unverdndert. Jedem Zentralen Ort ist ein Grundzentraler Verflechtungs-be-
reich (RROP 2.2.2 02) zugeordnet, der die jeweils zu versorgenden Gemeinden um-
fasst. Fiir diese Orte sind die Dienstleistungen und Angebote des téglichen Be-
darfs gedacht. Es ist loblich, dass - neben diesen rechtlich relevanten Verflechtun-
gen - auch die informellen Verflechtungen mit Infrastrukturen aufierhalb der
Landkreisgrenzen beriicksichtigt werden (z. B. S. 42 Schulen). Relevante Infra-
struktur-Biindelungen sind in folgenden Festlegungen des RROP-Entwurfs be-
nannt:

* zu NVP-Kapitel 3.1.2 Beschéftigte und Arbeitsplatzangebot: RROP-Ziel 2.1.3 01
Ortsteile mit Entwicklungsaufgabe Arbeitsstdtten (auRer den Grundzentren: Fiirs-
tenberg, Hehlen, Ottenstein-Glesse)

* zu NVP-Kapitel 3.1.5 Versorgungsstruktur: RROP-Grundsatz 2.2.1 02 Infrastruk-
turschwerpunkte unterhalb der Grundzentren (Ortsteile Neuhaus, Ottenstein,
Griinenplan)

* zu NVP-Kapitel 3.1.6 Freizeit- und Naherholungsziele: RROP-Ziel 2.1.3 02 Stand-
orte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung (Ortsteile Bevern mit
Délme und Reileifzen, Boffzen, Eschershausen, Golmbach, Griinenplan, Hehlen,
Hellental, Holzen-Ith, Lauenforde, Ottenstein mit Lichtenhagen und Sieversha-
gen);

RROP-Ziel 2.1.3 03 Standorte mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Tourismus
(Ortsteile Bodenwerder, Fiirstenberg, Holzminden, Neuhaus, Polle, Silberborn,
Stadtoldendorf)

Grundsédtze der Raumordnung zum OPNV

Fiir die Weiterentwicklung des OPNV sieht der RROP-Entwurf unter 4.1.3 02 und
03 folgende Grundsétze vor:

* Integraler Taktfahrplan,
* Zentrale Knotenpunkte mit Anschlussoptimierung,
o Abstimmung mit Schulanfangs- und Endzeiten.

Es wére zu wiinschen, dass sich der NVP mit diesen Themen explizit auseinander-
setzt. Eine Chance, die Wirkungskraft des NVP zu erhdhen, waren zudem konkrete
Vorschlage, mit welchen Festlegungen die RROPs des Verbandsgebiets die NVP-

Kenntnisnahme

Beriicksichtigung

Beriicksichtigung

Beriicksichtigung

Beriicksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

wurde im Kapitel 3.1.2 ergénzt

wurde im Kapitel 3.1.5 erganzt

wurde im Kapitel 3.1.6 erganzt

wurde im Kapitel 3.1.6 ergdnzt

soim NVP behandelt
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Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

eigenen Ziele unterstiitzen konnen und behérden-verbindlich festlegen (!) konn-
ten. Damit sich die Absichten von NVP und RROP gegenseitig starken konnen,
empfiehlt sich auch eine Abstimmung im bevorstehenden RROP-Beteiligungsver-
fahren

Kapitel 5.1 Ent-
wicklung der
Netzhierarchie

Unter dem Begriff ,,Hauptort” wird allgemeiner der gréfite Ort einer Gemeinde
verstanden, mit oder ohne zentralortliche Funktion (z. B. Ottenstein im Vergleich
zu seinem Ortsteil Sievershagen). Gemeint ist hier aber evtl. das Grundzentrum.
Karte S. 67 ,Hierarchisierung der Verkehrskorridore“: Die Zuordnung von Grund-
zu Mittelzentren erfolgt hier nach N&he. Dies ist grundsatzlich sinnvoll. Allerdings
muss auch das formell zugeordnete Mittelzentrum (fiir Delligsen die Kreisstadt
Holzminden) angemessen erreichbar sein, da die administrativen Grenzen fiir Be-
hordengénge usw. entscheidend sind. Dies betrifft gerade die Bevdlkerungsgrup-
pen mit staatlichem Unterstiitzungsbedarf, die auch stirker auf den OPNV ange-
wiesenen sind.

Karte S. 67: Die Verbindungsrichtung Hannover sollte in der Karte zumindest ge-
kennzeichnet werden, wenn nicht sogar mit einer hheren Bedeutung bewertet

werden. Besonders fiir den nérdlichen Teil des Landkreises Holzminden ist die Er-

reichbarkeit der Landeshauptstadt von gréfierer Bedeutung als die von Gottingen.

Beriicksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

So zutreffend. Die Verwendung der Begriff-
lichkeit wurde prazisiert

der Sachverhalt wurde in der weiteren Pla-
nung beriicksichtigt

Die Verbindungen zu den entsprechenden
Bahnhofen, iiber die die Verbindung herge-
stellt wird, ist mageblich, beriicksichtigt und
dargestellt

Kapitel 5.2 Quali-
tatsstandards

S.79 Als wichtiger Anschlusspunkt zum SPFV und Richtung Landeshauptstadt
sollte auch Kreiensen bedacht werden.

Kenntnisnahme

Wourde beriicksichtigt, vgl. Tabelle 16 und 18

Kapitel 6.3 Netz-
verkniipfungen
etc, Reisezeit

Hier sollte nicht die Relation von Gemeindeteilen zum Hauptort, sondern zum
Grundzentrum betrachtet werden, da etliche Hauptorte so gut wie keine Versor-
gungsinfrastuktur ausweisen.

S.108: Es ist nicht eindeutig, welche Relationen (nicht) untersucht wurden. Dies
sollte genauer erldutert oder in einer Anhangstabelle aufgelistet werden, sodass
auch die Bewertung nachvollziehbar ist. Wo ist die erwdhnte Karte 5 einsehbar?

Beriicksichtigung

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde prazisiert

Verweis wurde korrigiert: Abbildung 8

Welche Defizite wurden hier untersucht — die Reisezeit zum Grundzentrum, zum
SPNV-Anschluss und/oder die Bedienhdufigkeit? Hier sollten die Kriterien mit
den angesetzten Mindeststandards erwdhnt werden. So lieRe sich ggf. auch fol-
gender scheinbarer Widerspruch S. 113 auflésen: ,,Bei der Uberpriifung der OPNV-
Anbindung der bedeutsamen Arbeitsplatzstandorte im Landkreis Holzminden
konnte kein Defizit (...) festgestellt werden.” Allerdings wurde auf S. 110 bemerkt:

Kenntnisnahme

Die Defizituntersuchung erfolgt schrittweise
gemaf? der dargestellten Kapitelreihenfolge.
Die Kriterien und Mindesstandrads sind im
Kapitel 5 dargestellt und werden hier nicht
noch einmal aufgefiihrt. Kein direkter Wider-
spruch: die fehlende SPNV-Anbindung der
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Institution Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

sLediglich Ottenstein und die Ottensteiner Hochflache sowie die westlichen und
siidlichen Bereiche von Bodenwerder (...) weisen ein entsprechendes Defizit bei
der SPNV-Anbindung (...) auf.” Dies betrifft somit die Arbeitsplatzschwerpunkte
(nach RROP-Ziel 2.1.3 01) Hehlen und Ottenstein-Glesse.

S.113: Zu den relevanten Freizeitzielen sollte auch der Hochsolling gezahlt wer-
den, also Silberborn oder Neuhaus. Nicht nur fiir die Kreisstadt Holzminden ist
diese Verbindung attraktiv fiir Besuche z. B. im ehemaligen Kurort mit touristi-
scher Infrastruktur, im Hochmoor Mecklenbruch, zum (Leih-)Skilaufen oder zum
Wandern gerade auch von den verschiedenen Bushaltestellen im Solling zuriick
in die Stadt. Diese Bedeutung wurde (im Gegensatz zum erwdhnten privatwirt-
schaftlichen Freizeitpark) vermutlich nicht wahrgenommen, da der Solling diverse
offentliche Tourismusziele biindelt, deren Besuche statistisch nicht erfasst wer-
den.

Kenntnisnahme

Orte ist zutreffend. Der PNV muss dies kom-
pensieren, unter Beriicksichtigung des beste-
henden Angebotes, der Wirtschaftlichkeit und
der erwartbharen Fahrgastnachfrage.

Wourde aufgenommen (vgl. Kapitel 3.1.6) je-
doch kein Defizit festgestellt

Allgemein

Der NVP ware gerade am Bildschirm deutlich lesefreundlicher, wenn die Karten-
darstellungen nicht gedreht werden miissten. Eine ungedrehte Darstellung ist
auch bei gleichbleibendem Mafistab mdglich, wenn die Legende unterhalb der
Karten platziert wird und die Karten ein wenig iiber den Textrand hinaus ragen
(wie auch das plan.mobil-Logo). Generell sind Karten eine lobenswert gute Mog-
lichkeit, Daten mit Flachenbezug aussagekraftig, kompakt und leicht erfasshar
darzustellen.

Kenntnisnahme

Es wird ein eigenstiandiger Kartenband er-
stellt

Allgemein

Der Nahverkehrsplan des ZVSN bildet die Ziele der zukiinftigen OPNV-Entwick-
lung im Verbandsgebiet ab. Er stellt somit einen Rahmenplan dar, dessen Ziele im
weiteren zeitlichen Verlauf u. a. mithilfe weitergehender Untersuchungen gepriift
und umgesetzt werden konnen.

Durch die Harmonisierung und Zusammenfiihrung der Nahverkehrsplane von
ZVSN und Landkreis Holzminden wird eine einheitliche Planung und Umsetzung
von Verkehren fiir das Gesamtverkehrsgebiet erleichtert.

Vorgesehene einheitliche Bedienungsstandards sind positiv zu bewerten und
grundsatzlich zu begriifien. Sie sollten in der Umsetzung im Einzelfall, wie bereits
auch auf S. 65 dargestellt, nach den regionalen Gegebenheiten der Region diffe-
renziert betrachtet und gepriift werden, da Bedarfe sowie lokale und finanzielle
Rahmenbedingungen im gesamten Verbundgebiet auch abweichen.

Kenntnisnahme

So vorgesehen
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Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Die BBS Holzminden ist im Nahverkehrsplan darzustellen (s. u. a. S. 48; Abbil-
dung3) und in den Planungen entsprechend zu beriicksichtigen.

Beriicksichtigung

Die Darstellung der berufsbildenden Schulen
wurde erganzt

Barrierefreiheit

Sehr positiv ist der forcierte Ausbau der Barrierefreiheit im OPNV zu bewerten, da
nur ein attraktiver OPNV aktuelle und potentielle Fahrgdste anspricht und langer-
fristig binden kann.

Kenntnisnahme

Hinsichtlich der landesbedeutsamen Buslinie 500 ist fortwahrend eine zeitliche
Weiterfiihrung, inshesondere unter Beriicksichtigung der finanziellen Rahmenbe-
dingungen und der Entwicklungen/ Planungen im Schienenpersonennahverkehr
der Region zu priifen. Anpassungen des Fahrplans zur weiteren Optimierung des
Angebotes sollten nach Moglichkeit gepriift werden.

Hinsichtlich der Teilnetzbildung ist bei den vorhandenen AST-Verkehren im Land-
kreis Holzminden noch eine Zuordnung zu Teilnetzen zu priifen und ggf. vorzu-
nehmen

Kenntnisnahme

Beriicksichtigung

Erfolgt aufierhalb des NVP

Die AST-Korridore wurden den Teilnetzen zu-
geordnet

Landkreis
Northeim

Vor Umsetzung der Mafinahmen aus dem NVP sollen die jeweiligen Finanzbe-
darfe fiir deren Realisierung (je Landkreis) transparent dargelegt werden. Sollte
es zu Kostensteigerungen kommen, soll hieriiber umgehend berichtet und Kom-
pensationsmoglichkeiten gepriift werden.

Kenntnisnahme

vgl. Kapitel 9

Die MafRnahmen des NVP sollen spatestens ein Jahr nach MaRnahmebeginn eva-
luiert werden. Hierbei soll inshesondere die Kosten-/Nutzensituation der einzel-
nen Mafinahmen im Fokus stehen. Sollten hierbei fiir zu treffende Entscheidun-
gen eventuell erforderliche Vertriebsdatenstatistiken und Fahrgastzahlen maf3-
geblich sein, dann sind diese fiir die Kreisgremien unter besonderer Riicksicht-
nahme der Lesbarkeit darzustellen.

Kenntnisnahme

Dies ist ,gelebte Praxis“. Vgl. bspw. Kapitel 11,
Tabelle Mafinahme und Priifauftrage NVP
2017: Einfiihrung attraktives Fahrtenangebot
zw. (Uslar —) Hardegsen — Fredelsloh — Lau-
enberg — Einbeck

6.2 Seite 102 ff

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen des OPNV ist im gesamten Verbandsge-
biet bis zum Ende der nachsten Wahlperiode 2021/2026 fertig zu stellen (siehe
dazu die Kapitel 6.2 Seite 102 ff. NVP). Aktuell gibt es im Landkreis Northeim noch
acht Haltestellen mit mittlerem bis hohem Handlungsbedarf und 14 Haltestellen
mit einem geringen Handlungsbedarf. Die Haltestellen der 4. Kategorie sind von
der Forderung ausgenommen.

Beriicksichtigung

Aufgrund des sehr unterschiedlichen Aushau-
grades im bisherigen Verbandsgebiet und im
LK Holzminden (siehe Kap. 6.5) liegt der Aus-
baugrad im ZVSN insgesamt bei ca. 65 %, es
sind noch annadhernd 800 Haltestellen. aus-
zubauen. Unter diesen Umstdnden und unter
Beriicksichtigung der bekannten Forder- und
auch Ausbaubedingungen ist die Zielsetzung
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Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

einer vollstdndigen Barrierefreiheit trotz des
bisher in den Landkreisen Gottingen und
Northeim erreichten hohen Niveaus bis 2026
im gesamten Verbandsgebiet nicht realistisch,
dies ist allenfalls in Teilbereichen maglich.
Zudem ist der Haltestellenausbhau nur in Ab-
stimmung mit Kommunen und Straftenbau-
lasttrdgern moglich und somit nicht allein
vom ZVSN zu beeinflussen. Die Zielsetzung
wird in Kap. 6.5 (Ableitung Handlungsbedarf
fiir NVP) erganzt.

Die Standorte der Haltestellen und die GPNV-Linien sollen hinsichtlich der mogli-
chen Planungen neuer oder Verlegung vorhandener Haltestellen {iberpriift wer-
den. Dabei geht vor allem um die bessere Erreichbarkeit von Arzt- und Thera-
piepraxen, Gesundheitszentren oder auch Apotheken (siehe hierzu Enquete-Kom-
mission des Landes zur arztlichen Versorgung auf dem Land).

Kenntnisnahme

entsprechende Uberplanungen erfolgen kon-
tinuierlich und im Nachgang zum NVP

Kapitel 5

Die Barrierefreiheit soll zu 100-Prozent in allen Fahrzeugen gewahrleistet sein.
Hierbei soll inshesondere darauf hingewirkt werden, dass

a. zeitgemafe taktile Systeme in allen Bussen und Bahnen installiert
werden. Auch die Kontraste beziehungsweise Farben in den Bussen
sollten den aktuellen Empfehlungen entsprechen.

b. ausreichend Flachen in allen Bussen zur sicheren Aufnahme von
Rollatoren, E-Scooter, Kinderwagen und dhnlich sperrigen Hilfsmit-
teln zur Verfligung stehen.

¢. im Umgang mit Menschen mit Beeintrachtigungen geschultes Fahr-
personal vorhanden ist.

Kenntnisnahme

vgl. hierzu insbesondere die Aussgaen im Ka-
pitel 5. Anforderungsprofil die dieses entspre-
chend definieren

Die kostenfreie Mitnahme von Fahrradern soll angestrebt werden.

Kenntnisnahme

Im Busbereich bereits etabliert. Verbesserung
der Umsetzung wird mit den VU diskutiert
(vgl. Anmerkungen LK GO), Zustandigkeit im
SPNV liegt bei der LNVG
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Stellungnahmen

Umgang mit der
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Kapitel 5

Es sollen Bike&Ride-Anlagen errichtet werden, die den multimodalen Personen-
nahverkehr ermdglichen. Wichtig dabei sind diebstahlsichere Fahradabstellanal-
gen an Bahnhofen du den grofien Bushaltestellen.

Die Errichtung liegt in der Verantwortung der Stadte und Gemeinden. Der ZVSN
kann und sollte hier eine Vermittlungsposition zwischen Kommunen und der Be-
willigungsstelle (LNVG) einnehmen.

Es gibt fiir derartige Abstellanlagen aktuell Fordermittel, wie die Richtlinie ,,Zu-
wendungen fiir die Beschaffung von Ladegeraten fiir Elektrofahrrader und Elekt-
roautos an P+R- und B+R-Anlagen an OPNV-Stationen in Niedersachsen®.

Beim Identifizieren moglicher Standorte spielt die Expertise des ZVSN eine wich-
tige Rolle. Der ZVSN sollte die Kommunen auf die Ausbaupotentiale ihrer Halte-
stellen hinweisen.

Auch sollte beim anstehenden Ausbau der barrierefreien Haltestellen in Betracht
gezogen werden, diese gleich mit entsprechender Infrastruktur auszuriisten, so-
dass ein Abstellen und Laden von E-Bikes problemlos maglich sind. Eine gute
Schnittstellenverbindung vom E-Bike zur Bahn, inklusive sicherer Abstell- und
Lademdglichkeiten erhoht den Nutzerradius eines Bahnhofs im landlichen Raum
erheblich.

Kenntnisnahme

vgl. Kapitel 5.2.4 und entsprechende infra-
strukturelle MaBnahmen im Kapitel 8.3

Kapitel 8

Bedarfsangebote, On-Demand-Verkehre, Tiir-zu-Tiir-Angebote unter Einbezug der
Erkenntnisse aus dem Eco-Bus-Projekt, sind zukunftsgerichtete MaRnahmen, wel-
che wichtige Bausteine fiir die Verkehrswende sind. In diesem Zusammenhang ist
der Ausbau von Ruf-Beférderungen auch durch Biirgerbusse oder Dorfbusse, pp.
zu etablieren. Diese integrierten Mobilitatskonzepte, die den herkommlichen Li-
nienverkehr mit neuen adaptiven Bedienformen verbinden, sind notwendig um
den OPNV mit einer konkreten Serviceorientierung in den landlichen Raum zu
bringen.

Das Eco-Bus-Projekt ist auf eine positive Resonanz in der Bevdlkerung gestofRen.
Leider sind solche MaRnahmen sehr kostspielig und unter den bisher bekannten
Rahmenbedingungen nur als Projekt umsetzbar und noch nicht dauerhaft.

Sobald sich durch Fordermdglichkeiten oder Weiterentwicklung der Software On-
Demand-Verkehre umsetzen lassen, sollten diese im Sinne eines multimodalen
Verkehrssystems umgesetzt werden.

Kenntnisnahme

vgl. Kapitel 8.2 MaRnahme G-2 und darauf
aufbauend Priifauftrag G-3
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Die Inanspruchnahme von Linien und Angeboten soll einschliefilich der Ermitt-
lung des Nachfragepotentials und Umsetzung der sich daraus ergebenen Resul-
tate kontinuierlich Giberpriift werden.

Kenntnisnahme

Kapitel 8

Es sollen Dynamische Fahrgastinformationssysteme an Haltestellen in allen Mit-
tel- und Grundzentren bis Ende der nachsten Wahlperiode 2021/26 und unter Ein-
bindung einer App, die u.a. in Echtzeit iiber die ndchsten Fahrmdglichkeiten/Ver-
spatungen informiert, installiert werden.

Unabhangig davon sollte bei Digitalisierungsvorhaben die Priifung und Akquise
neuer Finanzierungsquellen zur weiteren Digitalisierung erfolgen.

Kenntnisnahme

vgl. Kapitel 8.4, Mafinahme S-2

Seite 89 bzw
Seite 147

Fiir die sukzessive Nachriistung bzw Neuanschaffung sauberer und energieeffizi-
enter Fahrzeuge sollte die EU-Clean-Vehicle-Richtlinie als Richtschnur dienen.

In diesem Kontext sollte das Thema ,,Griine Wasserstoffmobilitdt in Stidnieder-
sachsen®, in den Nahverkehrsplan aufgenommen werden.

Aktuell wird unter anderem durch die SiidniedersachsenStiftung mit dem Projekt
,ViridisH2 Siidniedersachsen an einer Etablierung einer griinen Wasserstoff-
wertschopfungskette fiir den Mobilitatssektor gearbeitet. Der ZVSN sollte derar-
tige Mobilitatsprojekte durch sein Mobilititsmanagement konstruktiv begleiten.
Die Priifung und gegebenenfalls Umsetzung von alternativen Antrieben unter Ein-
beziehung von Férderprogrammen ist fiir die Zukunft des OPNV unabdingbar.

Beriicksichtigung

vgl. Kapitel 8.3, Priifauftrag I-4

Es sollten aber stets die Wirtschaftlichkeit so-
wie die technische Umsetzbarkeit bei der
Etablierung betrachtet werden, um die finan-
ziellen Aufwa@nde moglichst im Verhaltnis zu
belassen. siehe Priifauftrag I-4, ohne Vorfest-
legung auf eine Technologie

8.4 S-1Seite 148

Das Projekt ,,Etablierung einer Mobilitatszentrale®, ist mit der Dringlichkeit ,,mit-
telfristig” gekennzeichnet. Es sollte bei der Abarbeitung der MaRnahmen, auf die
aktuelle Forderlandschaft geachtet werden. Fiir derartige Mafinahmen, wie die Er-
richtung einer Mobilitdtszentrale, stehen aktuell Fordermittel der NBank im For-
derprogramm ,Verbesserung der Stadt-/Umlandmobilitat im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr (Mobilitdtszentralen)“ zur Verfiigung.

Kenntnisnahme
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Kapitel 8

Projekt MATCH-UP aus dem EU-Programm INTERREG Europe: Das Projekt Match-
Up zum Beispiel zielt auf die Etablierung von On-Demand-Verkehren im NVP ab.
Die Verkniipfungen der 6ffentlichen Verkehrsmittel mit anderen umweltfreundli-

chen Mobilitatsangeboten soll dabei vorangetrieben werden. Beim Projekt Match-

Up wurde ein Aktionsplan erstellt, in dem die Art der MaRnahmen, die gesetzten
Zeitrahmen, die einzubeziehenden Stakeholder, die Kosten sowie die Finanzie-
rungsquellen beschrieben sind. Im Rahmen der Fortschreibung des NVP soll eru-
iert werden, welche Konzepte von On-Demand-Verkehren sowie Finanzierungs-
moglichkeiten im Kreisgebiet angewendet werden konnen. Hier kénnten viele
Formen denkbar sein (z. B. in Kooperation mit Biirger-/Dorfbusvereinen oder in
Zusammenarbeit mit Taxi-Unternehmen oder ahnlich wie beim EcoBus). Bei ge-
gebener Finanzierung sollen ggf. im Kontext des EU-Projektes MATCH-UP auch
Pilotprojekte umgesetzt und daraus resultierende Ergebnisse bewertet werden.
Inshesondere mit Blick auf eine verstarkte Vernetzunvon Landkreisen und Ver-
kehrsregionen sollten auch in Zukunft Férderprogramme genutzt werden.

Kenntnisnahme

vgl. Kapitel 8.2 MaRnahme G-2 und darauf
aufbauend Priifauftrag G-3

Kapitel 5.2.9

Um zielgerichtete Marketingmafnahmen zu realisieren, sollten zeitnah neue Ka
nale in den sozialen Medien Beriicksichtigung finden und dem entsprechend fi-
nanzielle Mittel bereitgestellt werden.

Kenntnisnahme

Umsetzung wird gepriift

Bei der prognostizierten Abnahme des Individualverkehrs muss der OPNV ent-
sprechend aufgewertet werden. Damit geht einher, dass zukiinftig zusatzliche fi-
nanzielle Mittel fiir den OPNV bereitgestellt werden miissen.

Kenntnisnahme

Zustimmend zur Kenntnis genommen, ent-
sprechende politische Beschliisse erforderlich

Allgemein

Fiir die ndchste Fortschreibung des NVP, voraussichtlich 2025, sollte die Entwick-
lung eines gemeinsamen NVP mit der Stadt Gottingen angestrebt werden.

Beriicksichtigung

Entsprechend den Beschliissen der Stadt Got-
tingen und der ZVSN-Verbandsversammlung
sollen die Moglichkeiten zur Erstellung und
Verabschiedung eines gemeinsamen NVP ge-
priift werden. (vgl. Kapitel 1)

Stadte und Gemeinden

Bad Sachsa

Erschlieflungs-
defizite

Der groRRe Schwachpunkt des OPNV in Bad Sachsa ist eine nicht vorhandene re-
gelmafige Anbindung der Kernstadt Bad Sachsa und der Ortsteile Neuhof, Tetten-
born und Steina an den Bahnhof Bad Sachsa.

Kenntnisnahme

Der Bahnhof Bad Sachsa wird von den Linien
470, 471 und 472 angefahren. Die Linie 470

fahrt den Bahnhof regelmaRig, zweistiindlich
an, die Linie 471 ist im Regelfall mit der Linie
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Institution Bezug im NVP Stellungnahmen Umgang mit der Kommentar
(zum Entwurf) Stellungnahme
Das Optimum wire eine Anbindung der Linienbusse an alle tagsiiber verkehren- 470 in Bad Sachsa Am Kurpark verkniipft, die
den Ziige in beide Fahrtrichtungen (Nordhausen / Géttingen). Und dies konnte Linie 472 bedient den Bahnhof an Werktagen
auch in Verbindung gebracht werden mit neueren Beférderungssystemen wie ei- nicht, zugunsten einer ErschlieBung des OT
nem Rufbus bzw. Biirgerbus. Oder aber eine stadtinterne Buslinie wiirde einge- Tettenborn. Alle drei Linien bedienen auch
richtet, in der die Kernstadt und die Ortsteile im Stundentakt an die abfahrenden die Kernstadt (Haltestelle Rathaus). Die Linie
Ziige am Bahnhof Bad Sachsa angebunden werden. 470 bedient Neuhof, die Linie 471 bedient
Steina und die Linie 472 bedient Tettenborn.
Die Linie 472 verkehrt dariiber hinaus zum
Bahnhof Walkenried. Die Linie 471 ist fahr-
planseitig mit den Angeboten der Linie 470
und 472 verkniipft, sodass alle Ziele (wenn
auch tlw. mit Umstieg) erreicht werden kon-
nen.
Ergdnzende Angebote wie z. B. ein Ortshus
konnen eine Erganzung darstellen. Der ZVSN
unterstiitzt gerne entsprechende kommunale
Bemiihungen zur Verbesserung des offentli-
chen Mobilitatsangebotes.
Bodenwer- Kapitel 10 Die Beriicksichtigung der Biirgerbus-Linie 526 ist zu begriifien. Das ergdnzende Kenntnisnahme Fortwdhrender Abstimmunsgprozess mit den
der-Polle, Angebot mit Haltestellen in den Wohngebieten ist gerade fiir dltere Biirgerinnen beteiligten Stellen (u.a. SG Bodenwerder-
Samtge- und Biirger ein wichtiger Bestandteil zur Aufrechterhaltung der Mobilitdt im land- Polle, LK Holzminden und Biirgerbusverein)
meinde lichen Raum. findet statt.
Eine konstruktive und unterstiitzende Zusammenarbeit mit den ehrenamtlichen
Tatigen des Biirgerbusvereins Bodenwerder-Polle e.V. ist fiir die nachhaltige Si-
cherstellung dieses Angebotes wiinschenswert.
Dransfeld, Seite 23 In der Stadt Géttingen gibt es Uberlegungen, Teile der westlich gelegenen Ort- Kenntnisnahme Der ZVSN ist beauftragt, eine Machbarkeits-
Samtge- steile mit On-Demand-Verkehren zu erschliefien. Einem Modellprojekt, diesen studie fiir optionale On-demand-Verkehre
meinde Verkehr auch auf das Gebiet der Samtgemeinde Dransfeld auszuweiten, wird aus- beim Land Niedersachsen zu beantragen.

driicklich zugestimmt.

Eine Forderung ist abzuwarten- Bei einer po-
sitiven Bewertung durch die Machbarkeits-
studie ist zu entscheiden, in welchem Bereich
des Verbandsgebiets ein On-Demand-Projekt
unter finanzieller Beteiligung der betreffen-
den Kommune in die Umsetzung gelangt.
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(zum Entwurf) Stellungnahme

Seite 47 Eweiterung insgesamt Beriicksichtigung Die Tabelle wurde aktualisiert
Standort Zaunstatte 2, 1 ha / 40 Grundstiicke
Standort Kestenmiihlenweg 0,7 ha / 10 Grundstiicke
Standort Springeberg 0, 15 ha / 3 Grundstiicke

Seite 101 Bewer- | Das ostliche Siedlungsgebiet in Dransfeld umfasst nicht nur die RichthofenstraRe, | Beriicksichtigung Die Informationen wurden ergdnzt

tung der Er- es handelt sich hierbei vielmehr um das Quartierskonzept Huhnsberg mit etwa

schlieBungsqua- | 450 Wohneinheiten. Zur Priifung der Einrichtung von hochwertigen Fahrradab-

litdt / Seite 145 stellanlagen an der Haltestelle Feuerwehr gebe ich zur Kenntnis, dass in dem Be-

Ausbau von reich der Kreuzung Hoher-Hagen-Strafe Bordeler Weg und Im Alten Dorfe Um-

Bike-and Ride- baumaRnahmen geplant sind. Im Zuge dieser MaRnahme werden Abstellmaglich-

Anlagen keiten fiir Fahrrader beriicksichtigt.
An dieser Stelle bitte ich Beachtung, dass das die auf Seite 133 genannten gesi- Beriicksichtigung Das Beispiel Dransfeld wurde entfernt
cherten Abstell- und Ladeboxen an der Haltestelle Immenstrafie abgebaut wur-
den.

Seite 110 Der Bereich um Dransfeld ist durch die Anbindung nach Géttingen und Hann. Kenntnisnahme Vgl. Kapitel 8.2, G-2
Miinden sehr gut an den Schienenverkehr angebunden. Eine Herausforderung
wird sein, die umliegenden Gemeinden, insbesondere Biihren, Jiihnde und Nie-
metal (Scheden liegt an der Linie 120) mit ihren Ortschaften an die Hauptverkehr-
sachse der L120 einzubinden Hierzu sind in dem "Interkommunalen, integrierten
Entwicklungs- und Handlungskonzept" (IEK) des Netzwerkes Samtgemeinde
Dransfeld, aus dem Jahr 2013 (!), bereits Aussagen getroffen.

Seite 165 Das Angebot Teilnetz Stadt Gottingen / L63 Biirgerbus Gottingen - Dransfeld ist Beriicksichtigung Die Linie wurde aus dem Teilnetz gestrichen
eingestellt

Einbeck Allgemein Bei der Erhebung OPNV-relevanten Daten im Verbandsgebiet sind die allgemei- Kenntnisnahme Die zur Verfligung gestellten Daten wurden

nenn Strukturdaten und Entwicklungen, die Investititionsmanahmen zum OPNV, beriicksichtigt
weitere Planungasvorhaben sowie die Prognose zur Einwohnerentwicklung zu-
grunde zu legen (www.wegweiser-kommune.de); diese sind bereits am 05.03.20
an planmobil zugesendet.

3.1.5 Seite 43 Zusétzlich zu Standort Einbeck Ost (Altendorfer Tor) ist der Standort Einbeck West | Beriicksichtigung Wurde erganzt

(Poser-Park mit Kaufland, Elektronikmarkt Expert und Mobel-Boss, ab 2014) zu
nennen.
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Institution Bezug im NVP Stellungnahmen Umgang mit der Kommentar
(zum Entwurf) Stellungnahme
3.3 Seite 56 Kategorisierung der Fahrgaste pro |ahr fiir den Stadtverkehr Einbeck und die Stre- | Kenntnisnahme Stadtverkehr Einbeck liegt mit ca. 46.000
cke Kreiensen — Gottingen fehlt. Fahrgdsten pro Jahr leicht unter der darge-
stellten Grenze von 50.000, ebenso wie Krei-
ensen — Gottingen mit ca. 43.000 Fahrgasten
pro Jahr
5.2.6 Seite 82,83 | Esist zu hinterfragen, weshalb die Standorte Einbeck Mdncheplatz, Kreiensen Kenntnisnahme Mit der Reaktivierung der SPNV-Strecke Ein-
Bahnhof und Salzderhelden Bahnhof ggii. dem NVP 2017 von Stufe 1 auf Stufe 2 beck — Gottingen hat der Haltepunkt Einbeck
gerutscht sind. Mitte/Z0B deutlich an Bedeutung gewonnen
und die fahrplanseitige Verkniipfung des Bus-
verkehrs (12 Linien) mit dem SPNV hier sei-
nen Schwerpunkt.
Allgemein Relevante Bushaltestellen im Stadtgebiet werden im Zuge des Haltestellenpro- Beriicksichtigung Informationen wurden ergdnzt
gramms des Landes Niedersachsen durch den ZVSN barrierefrei umgebaut, wenn
erfolderlich mit Witterungsschutz. Die zentrale Bushaltestelle am Mdncheplatz
wird barrierefrei mit Wetterschutz und Fahrgastinformationsanzeiger ausgebaut.
Fiir 2021/2022 ist der Ausbau des ZOB geplant.
6.4 Seite 113 Fa. Renold mit 300 Beschaftigen fehlt, hier ist keine Haltestelle in der N&he. Keine | Beriicksichtigung Priifauftrag wurde ergénzt
Linie fiihrt tiber Juliusmiihle, Moglichkeiten und Potentiale sind hier zu priifen.
7 Tabelle 34 Seite | Fa.Burgsmiiller ist bereits seit Juli 2020 im Gewerbegebiet Butterberg der Stadt Beriicksichtigung Angabe wurde aktualisiert
124 Einbeck ansassig.
Stadtbuslinie 259 | Ausweitungim nordwestlichen Bereich der Kernstadt Einbeck ist wiinschenswert. | Kenntnisnahme Die Ausweitung des Bedienungsgebiets der
Grofbusse sind topographisch nicht méglich, deshalb sind kleinere Busse sinn- Linien 201, 202 und 203 (friiher 259) erfordert
voll. ggf. ein zweites Fahrzeug. Alternativ / ergan-
zend Einrichtung eines Haltestelenpaares im
Nordwesten im Zuge der Linie 254 (siehe Ta-
belle 25)
Flecken Kapitel 3.1 Fiir den Flecken Adelebsen muss das Grundzentrum trotz prognostizierter Kenntnisnahme -
Adelebsen Schrumpfung der Bevdlkerung erhalten bleiben, weil die nachgewiesenen hohen

Pendlerstrome in das Oberzentrum und der Grundschulstandort Adelebsen dieses
rechtfertigen.
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Tabelle 18

Zudem wurde der Bahnhof seitens der Bahn barrierefrei und behindertengerecht
ausgebaut. Der Flecken Adelebsen hat durch den Bau der P+R Anlage am Bahnhof
als ,Verkniipfungspunkt“ seinen Beitrag geleistet. Dort stehen den Nutzern ein
neues Haltstellenpaar der Kategorie Il, Lang- und Kurzzeitparkplatze, ein Fahrgas-
tinformationssystem, eine iiberdachte und beleuchtete Fahrradabstellanlage und
neuerdings eine Ladesaule fiir E-Fahrzeuge zur Verfiigung

Kenntnisnahme

In diesem Jahr wurde innerhalb des Wohnquartiers Adelebsen am Rathaus (Hal-
testelle Rathaus) eine liberdachte Fahrradabstellanlage fiir 8 Fahrrader errichtet.

Kenntnisnahme

Tabelle 25

Die fiir den Bereich des Flecken Adelebsen aufgezeigten Erschliefiungsdefizite fiir
die Wohnbereiche ,,Heinrich-Sohnrey-StraRe und BurckhardtstraRBe“ sowie ,,Am
Barengrund und Ostlandstrafie” bediirfen nach wie vor einer Lésung, damit auch
diese an dem Liniennetz der Linie 210 angeschlossen werden kénnen.

Kenntnisnahme

vgl. 8.2.11, SG-2

Allgemein

Der Flecken Adelebsen stimmt dem Entwurf des Nahverkehrsplanes zu, weil die
umschriebenen Ziele nicht nur das Mobilitatsangebot im Hinblick auf den Klima-
schutz und der steigenden Alterung der Gesellschaft Rechnung tragt, sondern der
ZVSN damit die richtigen Weichen fiir den OPNV der Zukunft stellt.

Kenntnisnahme

Flecken
Bovenden

3.1.7 Seite 48

In der aufgefiihrten Tabelle fehlen die Angaben fiir den Flecken Bovenden

- Bovenden: ca. 16 Baugrundstiicke zzgl. 72 Wohneinheiten (mehrgeschossig,
iiberwiegend sozialer Wohnungshau)

- Lenglern: 15 Baugrundstiicke zzgl. 16 Wohneinheiten (sozialer Wohnungsbau)
- Reyershausen: 20 Baugrundstiicke

- Emmenhausen: 6 Baugrundstiicke

Beriicksichtigung

Die Angaben wurden erganzt

Seite 101

Bei den genannten ErschlieBungsdefiziten sollte in Bovenden beim Sonnenberg
die Ergdnzung -nur Westseite- erganzt werden.

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde ergénzt

Tabelle 29 Seite
13

Die Liste ist um das touristische Ziel ,Burg Plesse” zu erganzen.

Kenntnisnahme

Burg Plesse wurde nicht als Freizeitziel mit
gesteigerter Bedeutung fiir den OPNV gewer-
tet

Tabelle 30 Seite
116

Fiir Bovenden sind dort 10 vom Umbau ausgeschlossene Positionen angegeben.
Es wird gebeten diese Anzahl zu liberpriifen.

Kenntnisnahme

Uberpriifung erfolgt durch den ZVSN aufer-
halb des NVP (Tagesgeschaft)
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Tabelle 34 Seite Fiir den Flecken Bovenden kann zurzeit keine konkrete Aussage getroffen werden. | Kenntnisnahme -
124 Die Gemeinde ist gerade dabei, fiir das gesamte Gemeindegebiet einen neuen Fla-
chennutzungsplan aufzustellen. Lediglich der 2. Bauabschnitt,,Uhlenberg” in der
Ortschaft Reyershausen steht mit 11 Bauplétzen fiir eine Umsetzung fest.
Das Gewerbegebiet ,AREA 3 — Ost“ (Gemeindegebiet Nérten-Hardenberg) wurde Erschliefiung iiber Angerstein Jochen-Busch-
im Entwurf nicht beriicksichtigt. Strafle gegeben
Kapitel 8 Es besteht der Wunsch auf eine Harmonisierung der Taktzeiten, so dass eine Beriicksichtigung Aufnahme zusétzliche Mafinahme LKG/
halbstiindige Taktung im Flecken Bovenden gegeben ist. weitere 1in Kapitel 8.2.3
Eschershau- | S.33 Gewerbegebiet ehem. Kaserne Stadtoldendorf, ca. 300 AP Beriicksichtigung Die Angaben wurden ergénzt
sen- Survitec, Eschershausen, ca. 130 AP
Stadtolden- .
dorf, Samtge- | S. 44 Gesundheitszentrum und Arztehaus (ehem. Krankenhaus) Charlottenstift Kenntnisnahme Hier nur Darstellung von Krankenhausern
meinde Pfelegeheime in Stadtoldendorf und Eschershausen und Kliniken
S.45 Freizeitpark Mammut, Waldpadagoikzentrum Stadtoldendorf, Ith aufnehmen Beriicksichtigung Die Angaben wurden ergédnzt
S. 46f Aktualisierungen bei den Baugebieten Beriicksichtigung Die Angaben wurden aktualisiert
S, 48 Raabemuseum, Freibad und Senioreneinrichtungen nachtragen; ebenso fiir Beriicksichtigung Die Ziele wurden erganzt
Stadtoldendorf
Friedland allgemein Die von der Gemeinde Friedland wahrzunehmenden Belange und Interessen wer- | Kenntnisnahme -
den durch den neuen Nahverkehrsplan nicht beriihrt.
Gottingen 5.2.9 Seite 93 Ein verbessertes und verstarktes Marketing im Verbundraum ist anzustreben. Die | Kenntnisnahme -
Stadt Gottingen ist auch bereit, ihr finanzielles Engagement zu erhdhen, vorausge-
setzt die anderen Kostentrager erhdhen ihren Anteil ebenso entsprechend dem
vereinbarten Kostenverteilschliissel
5.2.9 Seite 93 Es sollte die finanzielle Beteiligung der Verkehrsunternehmen an den Kosten ei- Kenntnisnahme Die Finanzierung der Manahme(N-1) wird

ner dringend erforderlichen Verbunderhebung eingefordert werden. Gerade nach
der anstehenden Tarifreform zum 01.01.2021 ist es aus Sicht der Stadt Gottingen
unumgdnglich, die Fahrgaststrome zu untersuchen und die Einnahmeaufteilung
den neuen Gegebenheiten entsprechend anzupassen.

aufierhalb des NVP geregelt. Auf das koope-
rative Vorgehen wurde hingewiesen
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6.4 Seite 112 Ta- Es fehlen in der Tabelle 27 wichtige Arbeitsplatzschwerpunkte in der Stadt Gottin- | Kenntnisnahme Die Anbindung der einzelnen Arbeitsplatz-
belle 27 gen. Die Standorte sind nicht auf die Innenstadt konzentriert, sondern verteilen schwerpunkte im Géttinger Stadtgebiet ist
sich iiber das Stadtgebiet (Bsp. Industriegebiet Grone, Universitatsmedizin, Go- origindre Aufgabe des Géttinger Stadtver-
thaer-Versicherung). Es sollte herausgearbeitet werden, welche Anbindung der kehrs. Eine Andienung durch den Regional-
stadtischen Arbeitsplatzschwerpunkte an das iibrige Verbundgebiet vorhanden ist verkehr kann erfolgen, so zufallig Linienweg
und wie die Anbindung bei Bedarf verbessert werden kann. und Standort sich in raumlicher N&he befin-
den. Fiir eine konkrete Andienung des Ar-
beitsplatzes aus der Region fehlt letztendlich
auch die Kenntnis iiber die einzelnen Wohn-
standorte der Beschaftigten der jeweiligen
Betriebe.
6.7 Seite 119 Es gibt Handlungsbedarf bei Fahrgastinformation und Service. Die verbesserten Kenntnisnahme vgl. Mafinahme S-3
Aushangfahrpléne der Regionalbuslinien an den Haltestellen sollten im Géttinger
Stadtgebiet zusammen mit den Aushangfahrplanen des Stadtbusses in einer War-
tehallenvitrine untergebracht werden. Somit kann der Fahrgast alle bendétigten In-
formationen konzentriert an einer Position erfassen. Die Umsetzung der Maf3-
nahme (Planung und Finanzierung) wird als Gemeinschaftsaufgabe von Verkehrs-
unternehmen, Stadt Gottingen und ZVSN gesehen.
Kapitel 2 Das bestehende Tarifangbeot sollte den heutigen Anforderungen angepasst wer- Kenntnisnahme Vgl. hierzu die Hinweise zum Tarifgutachten

den. Der Bedarf an zielgruppenspezifischen Angeboten, wie z. B. der Flexibilisie-
rung des Firmenabos oder der verbundweiten Einfiihrung des bereits im Stadtge-
biet Gottingens existierenden Luftlinientarifs, besteht.

und entsprechender Mafinahmen (Kapitel 2.2)

On-Demand-Ver-
kehre

In der Stadt Géttingen gibt es Uberlegungen, Teile der westlich gelegenen Ort-
steile mit on-demand-Verkehren zu erschliefen. Ggf. gdbe es Maglichkeiten, den
Verkehr auch auf das Gebiet der Samtgemeinde Dransfeld auszuweiten. Hier wére
eine Kooperation zu priifen.

Kenntnisnahme

Der ZVSN ist beauftragt, eine Machbarkeits-
studie fiir optionale On-demand-Verkehre
beim Land Niedersachsen zu beantragen.
Eine Forderung ist abzuwarten- Bei einer po-
sitiven Bewertung durch die Machbarkeits-
studie ist zu entscheiden, in welchem Bereich
des Verbandsgebiets ein On-Demand-Projekt
unter finanzieller Beteiligung der betreffen-
den Kommune in die Umsetzung gelangt.
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Eine Bitte, darauf hinzuwirken, dass die Regionalbusunternehmen ihre Pausen-
zeiten auf dem Z0B in Gottingen dahingehend liberpriifen, bei langeren Pausen
auf andere Standorte auszuweichen. Dies wiirde in erheblichem Mafe dazu bei-
tragen, die vorhandenen Kapazitaten fiir andere Nutzungen freizuhalten.

Kenntnisnahme

Klarung auRerhalb des NVP: im Rahmen der
Abstimmung zwischen ZVSN, Regionalbusun-
ternehmen, GoVB und Stadt Gottingen ist zu
erortern, wie die Kapazitdten am ZOB aufge-
teilt werden kdnnen

Die Stadt Gottingen ist an einem verstarkten Austausch zwischen den Aufgaben-
tragern Stadt und ZVSN interessiert ist, mit dem Ziel, den Stadt- und Regionalbus-
verkehr im Stadtgebiet Gottingens besser aufeinander abzustimmen und den Ver-
kehrsverbund weiter zu entwickeln. Perspektivisch kann hierzu ein gemeinsamer
Nahverkehrsplan von Stadt Gottingen und ZVSN hilfreich sein

Beriicksichtigung

Entsprechend den Beschliissen der Stadt Got-
tingen und der ZVSN-Verbandsversammlung
sollen die Moglichkeiten zur Erstellung und
Verabschiedung eines gemeinsamen NVP ge-
priift werden (siehe Kapitel 1)

Hardegsen

3.1.6 Seite 44, 45

In Hardegsen steht der Ausbau des Wildparks an. Es wird ein Besucheraufkom-
men von mehr als 60.000/a angestrebt. Es wird die Einrichtung einer Haltestelle
»Wildpark Hardegsen angeregt.

In Hardegsen wird das Muthaus als Hauptgebaude der mittelalterlichen Burgan-
lage ,,Burg Hardeg"” denkmalgerecht saniert. Das Muthaus und die Burganlage
werden zu einem touristischen Anziehungspunkt (u.a. jahrliches Burgfest, Auf-
wertung des ehem. Kurparks als Burggarten und ,,Insekten-Kurpark® u.v.m.) wei-
terentwickelt.

Die Verbindung des beliebtesten deutschen Radfernweges, des Weserradweges
mit dem Radfernweg , Leine-Heide-Radweg" siidlich des Sollings, parallel zur
»Sollingbahn® (RB 81) wird als bundeslanderiibergreifendes interkommunales
Radverkehrsprojekt von fiinf Stadten und Gemeinden als ,Weser-LeinE-Route® im
Interesse des Umweltschutzes und zur Férderung der E-Mobilitat geplant. Die
Projektinitiative erfolgte durch die Stadt Hardegsen; die Koordination hat zwi-
schenzeitlich der Landkreis Northeim iibernommen. Im Mittelpunkt des 4,73 Mio.
Euro-Projekts steht neben der Nutzung des touristischen Potentials die Schaffung
von sieben multimodalen Verkniipfungspunkten an Bahnhofen und Omnibus-
bahnhofen, also die Verkniipfung mit dem SPNV. Zielgruppe sind nicht nur Tou-
risten und Naherholungssuchende, sondern auch Schiiler*innen und Berufspend-
ler.

Beriicksichtigung

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

In Kapitel 8.3 I-1aufgenommen

3.17 Seite 46, 47

In Gladebeck entsteht derzeit das Anschlusshaugebiet ,,Weinbergstrafle® mit 22
bis 24 Wohngrundstiicken

Beriicksichtigung

In Kapitel 7, Tabelle 34 beriicksichtigt
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In Hevensen steht ein Anschlussbaugebiet ,,Auf der Breite” mit zunachst ca. 9 bis
10 Wohngrundstiicken in Rede

In Hardegsen steht das Baugebiet ,,An der Niedeck® mit ca. 30 bis 32 Wohngrund-
stiicken in Rede

In Hettensen entstehen im ,Miihlenviertel” gegenwartig ca. 7 bis 10 weitere
Wohngrundstiicke

3.2.2 Seite 52

Die Grundschule Hardegsen ist seit dem Schuljahr 2020/21 Ganztagsschule mit
entsprechenden Auswirkungen auf die Schiilerbeférderung im Rahmen des
OPNV. Die Schiilerzahl der Grundschule Hardegsen ist mit ca. 210 Schiiler*innen
stabil.

Kenntnisnahme

Istin den aktuellen Fahrplédnen beriicksichtigt

4.1.2 Seite 59

Der Gewerbepark Hardegsen an der Bundesstrafie 446 ist weitgehend belegt. Eine
Erweiterung des Gewerbeparks ist geplant. Die Bauleitplanung wird voraussicht-
lich im Jahre 2021 beginnen und zielt auf die Ansiedlung von Unternehmen mit ei-
ner nennenswerten Anzahl sozialversicherungspflichtiger Beschaftigter. Deshalb
istim Gewerbepark eine Haltestelle (Gewerbeallee) einzuplanen.

Beriicksichtigung

In Kapitel 8.3 I-1aufgenommen

4.1.6 Seite 62

Die Weiterentwicklung umweltschonender Antriebstechniken des OPNV im Ver-
bundbereich ist ein besonderes Anliegen der Stadt Hardegsen, die hierzu mit der
Siidniedersachsenstiftung im Austausch steht. Im Fokus steht hierbei die Wasser-
stofftechnik fiir die Fahrzeugflotte der Verkehrsunternehmen. Die Stadt
Hardegsen erklart, wie bereits schriftlich bekundet, ihr ausdriickliches Interesse
an einem Pilotprojekt mit wasserstoffbetriebenen Omnibussen im Uberlandver-
kehr teilzunehmen, sobald dies beim ZVSN Gegenstand konkreter Planungen ist.

Kenntnisnahme

siehe Priifauftrag -4, ohne Vorfestlegung auf
eine Technologie

5.2.4 Seite 73, 74

Witterungsschutz, Beleuchtung: In Asche sollte der Haltepunkt ,,Im Lohwinkel*
mit einem beleuchteten Witterungsschutz (Fahrgastunterstand) der Kategorie Il
(Seite 84) ausgestattet werden.

Anmerkung: Zwischenzeitlich erfolgte seitens des ZVSN eine Zusage, wonach der
beleuchtete Fahrgastunterstand im Jahre 2021 errichtet werden soll.

Kenntnisnahme

6.1 Seite 96

Moringen-Hardegsen: Verbesserung der dargestellten fehlenden Bedienung nach
21 Uhr am Samstag und vor 12 Uhr/nach 20 Uhr am Sonntag

Kenntnisnahme
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Seite 111 Hardegsen-Ertinghausen: Die aufgrund der zu geringen Durchfahrtshohe des Tun- | Kenntnisnahme Priifung fiir Ausschreibung TN in 2024
nelbauwerks (Sollingbahn) fehlende Maglichkeit mit Standardbussen die Ort-
schaft zu versorgen, muss iiber den bedarfshezogenen Schiilerverkehr hinaus ge-
l6st werden, indem kleinere Fahrzeuge im Linienverkehr eingesetzt werden.
Hevensen, Linie 220: Die Linie sollte in den Haltepunkt ,,Espoldetal” ansteuern Beriicksichtigung Priifauftrag in Kapitel 8.2.7 LKN-1 aufgenom-
und nicht nur ,,Miihlenstrafie®, weil zahlreiche schulpflichtige Kinder, die die KGS men (In den relevanten Schulverkehrsspitzen
Moringen besuchen im Neubaugebiet ,,Kleines Stiegsfeld” wohnen. werden seit vielen Jahren durchlaufende
Fahrten der genannten Relation angeboten)
7 Tabelle 32 Seite | Die fiir Hardegsen angegebenen Bevolkerungsentwicklung erscheinen deutlich zu | Kenntnisnahme Die Prognosen zur Einwohnerentwicklung
121 pessimistisch. Ein Einwohnerriickgang von 7.588 auf 7.121 Einwohner*innen sind sehr dynamisch. Aufgrund der Vergleich-
(- 6,15 %) diirfte unter Hinweis auf die geplante Ausweisung von Wohnbaugrund- barkeit und der Einheitlichkeit und mit dem
stiicken (vgl. auch 3.2.7) nicht zu erwarten sein. Hinweis auf den Datenstand zum Bearbei-
Nach den Angaben des Niedersdchsischen Landesamtes fiir Statistik stellt sich die tungszeitpunkt, wird an den hier dargestell-
jungere Einwohnerentwicklung (nur Hauptwohnsitz und alleiniger Wohnsitz) po- ten Zahlen festgehalten.
sitiver dar (vier Tabellen zu Einwohnerzahlen sind in der Stellungnahme mitge-
sendet worden).
8.2 Seite 132 Beispiele guter Praxis fiir Planungsprojekte zur Verbesserung der Mobilitat: Sei- Kenntnisnahme -

tens der Stadt Hardegsen wird Interesse an der planerischen und finanziellen Un-
terstiitzung zur Einrichtung eines Biirgerbus-Angebotes bekundet.

8.2.11 Priifauftrag
-2

Siehe auch 3.1.6: Die im Zuge der Weser-LeinE-Route geplanten Mobilitatsstatio-
nen und abschlieftbaren Fahrradabstellanlagen mit der Moglichkeit Akkus der Pe-
delecs zu laden sollte unbedingt beriicksichtigt werden.

Kenntnisnahme

Hinweise aus
den Ortsraten

Ellierode: Es wird bemangelt, dass die Schiiler*innen, die nach Unterrichtsschluss
in der KGS Moringen in Hardegsen auf dem Omnibus-Bahnhof Géttinger Strafie
eintreffen zu lange Wartezeiten fiir eine Weiterfahrt nach Ellierode in Kauf neh-
men mussen.

Kenntnisnahme

Klarung und ggf. Optimierung der Situation
auflerhalb des NVP

Ertinghausen:
- Es wird bemangelt, dass der vor ein paar Jahren sanierte Bahnhof nicht genutzt
werden kdnne.

- Es werden alternative Formen der Personenbeférderung gewiinscht.

Kenntnisnahme

Hinweis auf mogliche MaBnahmen gemaf}
Kapitel 8.2, G-2.
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Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Espol: Die Busse haben teilweise Wartezeiten von 15 Minuten. Die Busse stehen
in dieser Zeit an der Bushaltestelle und schranken teilweise den Verkehr ein. Es
wird darum gebeten, dass die Busfahrer*innen zukiinftig an einer anderen Bus-
haltestelle ihre Wartezeit verbringen.

Kenntnisnahme

Klarung und ggf. Optimierung der Situation
aufSerhalb des NVP. Hinweis: Maximale Wen-
dezeit von 11 Minuten an Samstagen, dreimal
pro Samstag, an sehr gering belasteter Kreis-
straRe

Gladebeck: Vier Orte - darunter Gladebeck - besitzen im Rahmen der Hauptein-
zugsbereiche der weiterfithrenden Schulen in Géttingen Ausnahmegenehmigun-
gen des Landkreises Northeim. Dies sollte im Nahverkehrsplan mit aufgenommen
werden.

Kenntnisnahme

Erfolgt durch die Satzung liber die Festlegung
von Schulbezirken auRerhalb des NVP

Hettensen:

- Wie aus dem VSN Fahrplan der Linie 221 vom 27.08.2020 ersichtlich ist, gibt es
Wochentags (von montags bis freitags) iiber den Haltepunkt ,,Asche Landesstr.”
um 15.52 Uhr und um 17.52 Uhr die Maglichkeit direkt {iber die Ortschaft Asche
und Harste nach Gottingen Bahnhof zu fahren.

- Laut dem ausgehédngten Fahrplan an der Haltestelle Miihlenweg in der Ortschaft
Hettensen, kann fiir diese o.g. Verbindung ebenfalls jeweils um 15.55 Uhr und um
17.55 Uhr dort zugestiegen werden. Unklar ist, ob der Haltepunkt ,,Miihlenweg*
derzeit tatsdchlich angefahren wird. Da die beiden Verdffentlichungen sich wider-
sprechen.

- Wenn die Maglichkeit einer direkten Verbindung Hettensen — Géttingen am
Nachmittag méglich ist, ware es wiinschenswert, auch in den Morgenstunden eine
solche Verbindung anzubieten, denn von den ca. 1.300 Pendlern aus Hardegsen in
Richtung Gottingen kommt ein nicht unerheblicher Anteil aus der Ortschaft Het-
tensen. Vorstellbar ware eine Verbindung um ca. 7.00 Uhr, so dass dies auch von
den Schiilerinnen und Schiilern genutzt werden kann aber auch eine Attraktivitat
fiir Berufspendlerinnen darstellt.

- Die Ortschaft Hettensen sollte sowohl auf dem Weg von Hardegsen-Hettensen-
Harste Gottingen angefahren werden, als auch auf dem umgekehrten Weg aus
GG6ttingen kommend.

- Denn diese Busverbindung, die ebenfalls Wochentags (Montag-Freitag) um 8.05
Uhr, 15.40 Uhr und 17.40 Uhr moglich. Aber in diesem Fall wird derzeit lediglich
der Haltepunkt ,Asche Landstr.” (Epelterenkrug) angefahren. Die Ortschaft Het-
tensen sollte hier in den Fahrplan mit eingearbeitet werden.

Kenntnisnahme

Generell: Kldarung und ggf. Optimierung der
Situation auRerhalb des NVP. Hinweise:

Der Fahrtverlauf der genannten Fahrten ent-
spricht genau den verkehrsgeografischen Ge-
gebenheiten, da dieser zunachst die Halte-
stelle Asche LandesstrafRe (nordlich der
KreistraReneinmiindung), dann die Ortschaft
Hettensen als Stichfahrt und dann der Kern-
ort Asche bedient wird.
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Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

- Wobei es auch hier wiinschenswert wére, in der Mittagszeit eine Verbindung
einzurichten. Beispielsweise um 13.30 Uhr, um den SchiilerInnen eine kurze
Heimfahrt zu ermoglichen, und das Nutzten der 6ffentlichen Verkehrsmittel auch
fiir Teilzeitbeschaftigt attraktiv zu gestalten.

- Des Weiteren bleibt noch darauf hinzuweisen, dass der Tarif an die kiirzeren
Strecken angepasst werden sollte. Fiir eine Fahrt von Harste {iber Asche nach
JAsche Landstr.“ ist ein Betrag von 4,40 € fiir einen Einzelfahrschein fiir Erwach-
sene zu entrichten. Fiir eine Strecke von ca. 4 Kilometern ist dieser Preis definitiv
zu hoch.

- Dies gilt im Ubrigen auch fiir eine Fahrt von Lédingsen nach Hettensen. Hier ist
fiir eine Strecke von ca. 3 Kilometern ein Preis von 2,50 € fiir einen Einzelfahr-
schein fiir Erwachsene zu entrichten.

- Fiir die Biirger*Innen aus Hettensen ist eine direkte Verbindung nach Géttingen
auf jeden Fall attraktiv, denn die Route, die zurzeit Giber Hardegsen mit Umsteige-
zeit angeboten wird ist zum einen mit einer doppelten Fahrzeit sehr Zeitaufwen-
dig und zum anderen, wegen der langeren Fahrstrecke, auch teurer.

- Durchbindung aller Busse aus Hardegsen nach Lédingsen Bahnhof und somit
Start aller Busse der Linie 221 in Lodingsen Bahnhof Richtung Hardegsen ebenda.
Dadurch Moglichkeit zur Nutzung des verbesserten Angebotes der NordWestBahn
auf der Linie Gottingen — Paderborn.

- Zur Nutzung des Nahverkehrs am Wochenende miisste das Angebot entspre-
chend verbessert werden. Gerade fiir Tagesausfliige miisste auch am Sonntag zu-
mindest ein Bus am Vormittag und eine entsprechende Verbindung am spaten
Nachmittag angeboten werden.

Ist bereits vorhanden, als Umstiegsverbin-
dung von der Mittagsspitzenregionalbahn am
Bahnhof Lodingsen.

Aufgrund des sehr geringen Fahrgastaufkom-
mens der Haltestelle Asche LandestraRe sind
hierfir tarifliche Sonderregelungen abzuwa-
gen.

Priifung im Rahmen der TN-Ausschreibung
2024

Lichtenborn:

- Es wird bemangelt, dass die SchiilerFreizeitKarte eine grofRere Sperrzeit bekom-
men soll. Derzeit darf diese Karte in der Woche ab 14:00 Uhr benutzt werden.
Durch die Anderung darf diese jedoch erst ab 16:00 Uhr benutzt werden. Gerade
fiir Kinder, die auf dem Dorf leben und dort nur einige wenige Busse am Tag fah-
ren, ist die Verldngerung der Sperrzeit ein Problem.

- Ein weiteres Problem ist, dass die Schiiler, die nach Uslar zur Schule gehen mit
ihrer Fahrkarte nicht mit dem Zug von Uslar nach Hardegsen fahren diirfen. Die
Schiiler miissen bereits in Volpriehausen aussteigen.

Kenntnisnahme

Giiltigkeit des JugendFreizeitTickets werktags
an Schultagen ab 14 Uhr

Fiir diese Schulwegrelation ist eine Busver-
bindung vorgesehen
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Institution Bezug im NVP Stellungnahmen Umgang mit der Kommentar
(zum Entwurf) Stellungnahme
- Fiir Schiiler, die die 11. Klasse besuchen, miissen die Fahrkarten selbst bezahlt
werden. Senioren diirfen im ganzen Verbund fiir 59 € fahren, wobei eine Karte fiir
Schiiler 74,10 € kostet. Hier ist eine Preisanpassung gewiinscht.
Ussinghausen: Es wird bemingelt, dass der Bus (222) um 6.36 Uhr in Ussinghau- Kenntnisnahme Klarung und ggf. Optimierung der Situation
sen abfahrt und bereits um 7.08 Uhr in der Schule in Moringen ist. Der Unterricht auflerhalb des NVP
beginnt allerdings erst um 7:45 Uhr.
Es besteht die Notwendigkeit eines flexiblen bedarfsorientierten Bedienangebo- Kenntnisnahme -
tes (On-Demand-Verkehre). Seitens des ZVSN soll ein Férderantrag im Rahmen
des Programms ,,Verbesserung der Stadt- und Umlandmobilitat im 6ffentlichen
Personennahverkehr (flexible Bedienformen)“ gestellt werden. Zum Projek-
tauftakt soll eine Machbarkeitsstudie erstellt werden.
Hattorf am Allgemein Keine ergdnzende Stellungnahme. Die Fortschreibung des NVP kann, wie vorge- Kenntnisnahme -
Harz, Samge- stellt auf den Weg gebracht werden.
meinde
Holzminden | Allgemein Eine méglichst weitreichende barrierefreie Nutzung des OPNV sollte bis Kenntnisnahme Siehe Hinweise zum Haltestellenausbaupro-
01.01.2022 erreicht werden. Zustand/Ausstattung der Haltestellen muss verbessert gramm insbesondere Kapitel 6.5
werden.
Kapitel 5 Das Bedieningsangebot einzelner Linien soll sich nach Bediirfnissen der Bevdlke- | Kenntnisnahme Mafigeblich fiir das Bedienungsangebot sind
rung und strukturellen Erfordernissen richten. die definierten Qualitatsstandards. Das maogli-
che Abweichen hiervon ist bspw. im Kapitel
5.2 dargelegt
Kapitel 4 Einfache und leichte Ubergéinge vom Individualverkehr auf den &ffentlichen Per- Kenntnisnahme Vergleiche hierzu die Ziele gemaR Kapitel 4.1
sonennahverkehr sind anzustreben. ff.
Kapitel 4 Bei Planung, Bau, Umbau von Verkehrsanlagen (Haltestellen) und Fahrzeugbe- Kenntnisnahme Vergleiche hierzu Kapitel 4.1.3

schaffung ist auf besondere Nutzergruppen zu achten (Personen mit einge-
schrankter Beweglichkeit, dlteren Menschen, Kindern und Personen mit Kindern)
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(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Kapitel 3 Die Stadt stellt als Mittelzentrum einen Infrastrukturschwerpunkt dar, der im Kenntnisnahme Wourde beriicksichtigt gemaR Kapitel 3.1 ff.
OPNV entsprechend seiner Bedeutung zu beriicksichtigen ist.

Im landlich geprégten Landkreis nimmt das Mittelzentrum Holzminden eine iiber-
geordnete Versorgungsfunktion im Einzelhandel, in der Gesundheitsversorgung,
im Schul- und Bildungswesen sowie in der Freizeit, Sport und Kulturbereich wahr.
Diese besondere Aufgabe ist durch eine optimale Anbindung der umliegenden Ge-
meinden an die Kreisstadt zu gewéhrleisten. Besondere Beachtung auf Berufs-
pendler aufgrund des hohen Arbeitsplatzpotentials und Einpendlerdaten.

allgemein Optimierter und bedarfsgerechter Schiilertransport muss gewahrleistet sein, dies | Kenntnisnahme Vgl. hierzu die Kapitel 3.1.4, 5.2.10, 6.8 sowie
gilt auch fiir die Verbindung zu weiterfiihrenden Schulen aufierhalb Holzmindens. die Mafinahme G1

Kapitel 5 Die Zubringerfunktion des 0PNV zum SPNV (Anbindungszeiten, Einzugsberei- Kenntnisnahme Vgl. hierzu Tabelle 16
cherweiterung, Wartezeiten) ist zu optimieren.

Kapitel 10 Die Stadtbuslinien 501 (Nordring) und 502 (Siidring) sollen weiterhin bestehen Kenntnisnahme So vorgesehen vergleiche Teilnetz 90 (Kapitel
bleiben. Hier soll auch weiterhin einschliefilich der Sollingortschaften der City-Ta- 10)
rif Anwendung finden.

Kapitel 2 Das bestehende Flachentarifsystem im Landkreis muss dringend iiberarbeitet und | Kenntnisnahme Vgl. hierzu die Hinweise zum Tarifgutachten
angepasst werden (Preis, ErmaRigung BahnCard). Die Einfiihrung eines Sozialta- und entsprechender MaRnahmen (Kapitel 2.2)
rifs (Landkreis-Holzminden-Tarif), Tickets fiir Weserbergland sowie Ubergangsta-
rife werden begriif3t (Weserberglandtouristik anhdren).

Kapitel 5 Die Anbindung der Sollingortschaften an Holzminden ist hinsichtlich Bedienungs- | Kenntnisnahme Mafigeblich fiir das Bedienungsangebot sind
und Verbindungsqualitdt zu gewdhrleisten. Die Anbindung der Sollingortschaften die abgeleitete Netzhierarchie und die defi-
an Nachbarkreise und umliegende Ober- und Mittelzentren muss verbessert wer- nierten Qualitatsstandards
den.

Kapitel 10 Die Linienbiindel 1 und 2 sollten verbessert und optimiert werden. Kenntnisnahme Siehe hierzu Festlegungen gem. Kapitel 10

Kapitel 3.2.1 Im Bahnverkehr ist die Strecke Holzminden/Kreiensen mit einem Begegnungs- Kenntnisnahme Der Hinweis wird an den Aufgabentrager des

gleis auszubauen.

SPNV weitergegeben
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Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

allgemein

Die Verzahnung und Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentragern im
OPNV ist zu verbessern. Hier ist die Bildung von Kooperationen im Rahmen der
gesetzlich machbaren Moglichkeiten anzustreben.

Kenntnisnahme

Der Hinweis ist zutreffend und bereits gelebte
Praxis

Kapitel 8

Die derzeitige Anbindung der Linie 510 sowie 210 sollte optimiert werden. Die Li-
nie 511 ist beizubehalten. Dariiber hinaus sind die Taktungen der beiden Linien an
den Bahnverkehr anzupassen.

Kenntnisnahme

Vgl. Kapitel 8.2.5 MaRnahme LKH/LKN-1 und 2

Kapitel 8

Eine finanzielle Unterstiitzung fiir Bauvorhaben der Gemeinden in OPNV-rele-
vanten Bereichen durch den ZVSN wird begriift. Allerdings wird gefordert, dass
der ZVSN auch zentral die Sammelantrage fiir alle kreisangehdrigen Kommunen
bei der LNVG stellt, damit auch vereinzelte Bauvorhaben in verschiedenen kreis-
angehorigen Kommunen weiterhin gefordert und umgesetzt werden kdnnen.

Kenntnisnahme

allgemein

Holzminden lehnt es ab, dass der Landkreis Holzminden im Rahmen der Bedie-
nungsstandards hier die Planung und Finanzierung von Angeboten in die Zustan-
digkeit der betroffenen Kommunen iibergehen lassen will. In dessen Zusténdig-
keit ist daher ein entsprechendes Angebot vorzuhalten und dieses nicht nur auf
die Hauptrouten zu beschranken. Ein Zuriickziehen des Landkreises Holzminden
auf Mindestbedienungsstandards wird seitens der Stadt Holzminden nicht gese-
hen, damit das Angebot des OPNV nicht abhéngig gemacht wird von der Finanz-
kraft der jeweiligen Kommunen und den Bevolkerungsriickgang im landlichen
Raum nicht noch weiter voranzutreiben.

Kenntnisnahme

Es ist zwischen den regionalen Angeboten die
gemafd des hier vorliegenden NVP definiert
sind und dariiber hianusgehenden zusatzli-
chen Leistungen, die in kommunaler Selbst-
verantwortung zu finanzieren sind.

Kalefeld

Kapitel 8

Besonders begriifdt wird der LKN-2 (Hinweis: jetzt G-3) Priifauftrag zur Einrich-
tung eines einheitlichen Rufbus-Systems oder des on-Demand-Verkehrs. Beim
Probebetrieb des Eco-Busses wurden ja schon einige positive Erfahrungen ge-
sammelt.

Kenntnisnahme

6.4 Seite 113

Diese Anderung einarbeiten: Das ,Rémerschlachtfeld Harzhorn“ ist im Ortsteil
~Oldenrode®.

Beriicksichtigung

Angabe wurde korrigiert

Moringen

6.2 Seite 105 Er-
schlieRungsdefi-
zit

Fiir die nachfolgenden Gebiete wurde ein Erschliefungsdefizit festgestellt:

- Moringen, Wienberg-Hagenberg, mittlerer bis hoher Handlungsbedarf (siehe
auch S.146) Erschlieffung durch alternative oder alternierende Linie iiber Buchen-
weg und Hagenbergstrafie mit 1-2 Haltestellen
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Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

- Moringen, Oberdorf (westl. Siedlung), mittlerer Handlungsbedarf
OPNV-technisch schwer |8sbar, alternativ Priifung der Einrichtung hochwertiger
Fahrradabstellanlage an Haltestelle Amtsfreiheit 0.a.

- Fredelsloh, (n6rdLl. Siedlung), geringer Handlungsbedarf

Die Umsetzung der Erschliefiung des Wohngebietes Wienberg/Hagenberg ist
problematisch, da der Kreuzungsbereich zu eng sein wird und die Ein-/Ausfahrt
der BahnhofsstraRe zu erheblichen Riicksatuungen fiihren wird. Eine mogliche
Haltestelle ware gegeniiber von Buchenweg 38, hierbei entsteht ein Verlust von
Parkflachen.

Beriicksichtigung

Der Hinweis wurde aufgenommen. Priifung,
ob sich bei der Erschliefiung mit Miillsammel-
fahrzeugen und Lkw anderer Art solche Prob-
leme andeuten.

Seite 118 Barrie-
refreier Ausbau

Von 44 Haltestellen im Stadtgebiet sind 26 barrierefrei, 7 vom Ausbau ausge-
schlossen, somit Ausbhaustand von 70,3%; niedrigster Stand in den Landkreisen
Northeim und Gottingen.

Der Ausbau sollte vordringlich in Moringen erfolgen.

Kenntnisnahme

Acht der auszubauenden Haltestellenpositio-
nen sind der Haltestellenanlage Moringen
Schule zuzuordnen. Der Haltestellenausbau
an dieser grofien Einzelanlage ist durch den
Landkreis Northeim als Eigentlimer zu initiie-
ren.

Angebot von zu-
satzlichen Fahr-
ten

- Moringen-Hardegsen:

8 weitere Fahrten empfohlen (2x Mo-Fr, 2x Sa, 4x So+Fe)

- Moringen-Northeim:

10 weitere Fahrten empfohlen (2x Mo-Fr, 2x Sa, 6x So+Fe)

Ein Angebot fiir zusatzliche Fahrten insbesondere zu spateren Zeiten wird be-
griiftt. Weitere Tarife fiir bestimmte Personengruppen erhéhen die Attraktivitat
des OPNV erheblich.

Kenntnisnahme

Seite 147 Halte-
stellen-Ausbau
Bike+Ride

Eine hochwertige Fahrradabstellanlage bei Haltestelle Amtsfreiheit wird begriifit.
Eine Fahrradabstellanlage bei Haltestelle Northeimer Strafie kann iiberlegt wer-
den.

Kenntnisnahme

Seite 151 Dyna-
mische Fahrgast-
info

Uberschaubare Fahrplaninformationen mittels einer dynamischen Fahrgastinfo
werden nicht nur von der dlteren Generation begriifit.

Kenntnisnahme

Erganzung

Es gibt aktuell Verhandlungen mit der Deutschen Bahn AG iiber die Einrichtung
eines Bahnhaltepunktes in Moringen RaiffeisenstraBe/Guterbahnhofstrafie
(K425). Diese kann nur eingerichtet werden, wenn die Anbindung an den OPNV

Beriicksichtigung

In Kapitel 8.3 I-1 beriicksichtigt
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erfolgt, hierfiir ist eine weitere Haltestelle in diesem Bereich erforderlich und
sollte beriicksichtigt werden.

Landkreise / Nachbaraufgabentrager

Hameln-Pyr-
mont

Seite 21

Die Linie 51 bindet den Ortsteil Wegensen nicht an. Dies wurde unsererseits mit
der E-Mail vom 24.02.2020 an Plan-Mobil und den ZVSN falsch Gibermittelt.
Ebenso fehlte bei unserer Auffiihrung damals die Linie 40 welche Lichtenhagen
und Ottenstein bedient. Beide Fehler sind aber auch auf S. 165 in der Auflistung
korrigiert dargestellt.

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde korrigiert

Seite 42

Die Schule in Salzhemmendorf ist eine KGS, keine IGS. Die IGS Hameln kdnnte zu-
dem erganzend in die Aufzdhlung mit aufgenommen werden.

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde korrigiert bzw. ergénzt

Seite 163, 164

Die Trennung der Linie 520 von Holzminden nach Hameln in Bodenwerder wird
kritisch bewertet, da so ein unnétiger Umstieg von den Fahrgasten abverlangt
wird.

Kenntnisnahme

Verkniipfung beider Abschnitte innerhalb des
TN bleibt moglich

Ergdnzend verweise ich auf unser Telefonat mit dem ZVSN vom 2.12.2020, in dem
wir Uber die vertragliche Neugestaltung der ein- und ausbrechende Verkehre ge-
sprochen haben. Hierzu sollen zusatzlich zum Nahverkehrsplan Festlegungen
hinsichtlich Qualitdt und Quantitét bis zum Sommer 2022 getroffen werden.

Kenntnisnahme

Hildesheim

33

Es bleibt offen, ob die Relation Delligsen — Alfeld unter 50.000 Fahrgasten liegt
oder diese deshalb fehlt, weil keine Daten vorliegen.

Kenntnisnahme

Fiir die Relation liegen keine Daten vor, da le-
diglich die VSN-Vertriebsstatistik ausgewer-
tet werden konnte.

323

Auf der Linie 63 Alfeld — Delligsen — Eschershausen der RVHi kommt der ROSA-
Tarif zur Anwendung.

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde ergénzt

5.2.6 Tabelle 18

Es sind keine Haltestellen im Bereich des Fleckens Delligsen aufgefiihrt, die von
der RVHi bedient werden.

Kenntnisnahme

5.2.6 Tabelle 19

Hier ist als Ausstattungsmerkmal zur Barrierefreiheit die ,,Sicherstellung einer
bordsteinparallelen Anfahrbarkeit” genannt. Dies wird von hier ausdriicklich be-
griifdt. Fiir die konkrete Umsetzung bedeutet dies den Umbau von Busbuchten zu
Haltestellen am Fahrbahnrand, da in Buchten i.d.R. eine bordsteinparallele An-

Kenntnisnahme
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fahrbarkeit nicht realisierbar ist. Es wird darum gebeten, bei den von RVHi be-
dienten Haltestellen in der Stadt Bad Gandersheim, der Stadt Eschershausen und
dem Flecken Delligsen zur Vermeidung von Schdden am Fahrzeug Hochborde
nicht in Busbuchten anzulegen (vgl. Stellungnahme RVHi).

6.5 Nach Auffassung des Landkreises Hildesheim bedeutet ein Hochbord nicht zwin- Kenntnisnahme -
gend Barrierefreiheit, wenn dies auf Grund seiner Lage in einer Busbucht nicht
spaltfrei anfahrbar ist.

8.2.4 Fiir die Relation Eschershausen — Delligsen werden 36.500 zusatzliche Fahrplan- Kenntnisnahme -
kilometer pro Jahr angegeben. Diese Leistung miisste dann vom Landkreis Hildes-
heim bei der RVHI bestellt und vom ZVSN finanziert werden.

8.2.6 Fiir die Relation Eschershausen — Delligsen — Alfeld werden 16.000 zusétzliche Kenntnisnahme Eine etwaige Umsetzung der MaBnahme wird
Fahrplankilometer pro Jahr angegeben. Diese Leistung miisste dann vom Land- auflerhalb des NVP mit den entsprechenden
kreis Hildesheim bei der RVHI bestellt und vom ZVSN finanziert werden. Im Siid- Planungspartnern erdrtert und abgestimmt.
kreis Hildesheim wiirde dies zu Verwerfungen mit dem dort bestehenden bzw. be- Am hier dargestellten Zielzustand wird auf
absichtigten Angebot fiihren und wird als deutlich iiberdimensioniert einge- Ebene des NVP festgehalten
schatzt.

Regionalver- | S.20 Bedienungsstandard So und FT 9:00 — 21:00 Uhr Beriicksichtigung Tippfehler wurde korrigiert

band Braun-

schweig S.50 fiir die RB46 ist neben der LNVG vor allem der Regionalverband als Aufgabentrd- | Beriicksichtigung Der Hinweis wurde aufgenommen
ger fiir den SPNV in seinem Gebiet zustandig. Das Angebot wird gemeinsam abge-
stimmt

S.51 RB46: Ab Fahrplanwechsel 2020/2021 im Dezember wird auch an Sonn- und Fei- Beriicksichtigung Hinweis wurde aufgenommen
ertagen auf dieser Linie ein Stundentakt gefahren

S.56 HATIX: Aufgrund der aktuellen Corona-Situation wird im Landkreis Goslar zurzeit | Kenntnisnahme -
diskutiert, ob die Pilotphase um ein Jahr (bis 2023) verlangert wird

S. 67 Ich bitte zu priifen, die Verbindung zwischen den Mittelzentren Osterode/Harz — Kenntnisnahme zum aktuellen Zeitpunkt wird an der Einstu-
Clausthal-Zellerfeld als Hauptverbindung einzustufen statt als Nebenverbindung fung Nebenverbindung festgehalten.

S.139 Die Angebotsausweitungen auf den Linien 440/460 (Clausthal-Zellerfeld — Oste- Kenntnisnahme -

rode am Harz/Bad Grund) und 450 (Bad Lauterberg — St. Andreasberg) werden
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vom Regionalverband begriifit, da sie dem angestrebten Mindestbedienungsange-
bot der Bedienungsebene 3 im Grofraum Braunschweig (siehe S. 103 NVP 2020
fiir den GroRraum Braunschweig) entsprechen
S.165 Rechtschreibfehler (ein ,e* fehlt bei Seesen) Beriicksichtigung Tippfehler wurde korrigiert
Verkehrsunternehmen
DB Regio 2.2 Seite 21 Die Neugestaltung des Ubergangs zwischen VRB und VSN ist erwiinscht, der Kenntnisnahme -
Nord »Ubergangstarif Harz" sist nicht mehr zeitgemag.
3.2.1Seite 49 Die Taktung der RB 46 an Sonn- und Feiertagen wird zum Fahrplanwechsel De- Beriicksichtigung Der Hinweis wurde aufgenommen
zember 2020 von bisher T120 auf neu T60 erhéht.
5.2.6 Seite 81 Eine Aufnahme der Haltestelle Osterode Mitte in die Kategorie | ist gewiinscht. Beriicksichtigung Der Hinweis wurde aufgenommen wurde im
Bei der Gestaltung der Verkniipfung Bus / Schiene ist hier kiinftig unbedingt eine Kapitel 8.3 aufgenommen (I-2)
Sichtbeziehung zwischen den beiden Verkehrsmitteln anzustreben
5.2.6 Seite 82 Haltestelle Bad Gandersheim Bahnhof: aktuell ist die Haltestelle durch gednderte | Kenntnisnahme Ausbau geplant
Eigentumsverhdltnisse auch im Falle von Schienenersatzverkehr nicht nutzbar.
Eine Neugestaltung und Verkniipfung wird begriifit (Verweis auf die Dringlichkeit
im Hinblick auf die fiir das Jahr 2022 geplante Landesgartenausstellung).
8.2.7 Seite 141 Fehler bei der Verweisquelle zu den Teilrdumen A-K Beriicksichtigung Der Fehler wurde korrigiert
8.3 Seite 146 und | Der Einsatz geeigneter Displays mit hherem Blendschutz ist eine Option. Soweit | Beriicksichtigung Der Aspekt wurde aufgenommen
11 Seite 169 es nicht ausschliefilich um Blendwirkung geht, sondern z. B. auch die sinnvolle Er-
reichbarkeit gepriift wird, empfehlen wir den Priifauftrag, um die zugehérige Ent-
werter zu erganzen.
11 Seite 168 Frith- und Spatfahrten im Bereich Herzberg — Walkenried: Anstelle einer Auswei- | Kenntnisnahme So auch zu verstehen
tung von Parallelverkehr ist eher eine Erganzung der Bedienungszeitrdume im
SPNV anzustreben.
Gottinger Kapitel 8 Es gibt Gesprache zu einer Erhéhung des Taktangebotes zwischen Bovenden und Beriicksichtigung Aufnahme zusétzliche Mafinahme LKG/
Verkehrsbe- Gottingen, sowie zwischen Rosdorf und Géttingen. Hier besteht der Wunsch, die weitere 1in Kapitel 8.2.3
triebe GmbH Anbindung durch den Stadtbusverkehr zu verbessern.
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Kapitel 8

Die Anlagen weiterer B&R-Anlagen in den Ortslagen Bovenden und Rosdorf in di-
rekter Nahe zum Stadtbusliniennetz sollten liberpriift werden, da die Anbindung
mit dem Stadtbus erfahrungsgemaf als sehr attraktiv angesehen wird und ggf.
weitere Fahrgdste aus einem nicht direkt erschlossenen Bereich gewonnen wer-
den konnen.

Beriicksichtigung

Angaben wurden in Kapitel 8.3, I-2 ergdnzt

Kapitel 8

Die Umsetzung des Planungsprojektes N-1 unterstiitzen wir ausdriicklich. Die Da-
ten der letzen Verbundserhebung stammen aus dem Jahr 2006 und sich somit
heute kaum mehr verwertbar. Um gezielt planen zu konnen miissen neue Daten
erhoben werden.

Kenntnisnahme

Seit ldngerem ist wiederholt in den bisherigen und aktuellen Nahverkehrsplénen
der Stadt Gottingen als Zielsetzung verankert gewesen, dass eine bessere Abstim-
mung des Regional- mit dem Stadtbusverkehr angestrebt wird. In diesem Rahmen
wird auch bereits tiber die Erstellung eines gemeinsamen Nahverkehrsplans
nachgedacht. Ein Hinweis auf diese Uberlegung |3sst sich im Anhérungsentwurf
allerdings nicht finden, obwohl sich aus einem gemeinsamen Nahverkehrsplan
gednderte Anforderungen an die Bedienungsqualitat ergeben kdnnten, insbeson-
dere im Hinblick auf die Erschlieffungs- und Anschlussqualitat.

Beriicksichtigung

In Kapitel 1. wurde dieser Sachverhalt aufge-
nommen.

Ilmebahn
GmbH Ein-
beck

5.2.7

Die geforderten Anforderungen an die Fahrzeuge bedeuten hohe Investitionen bei
den Verkehrsunternehmen. Fiir die Ilmebahn GmbH als kommunales Verkehrsun-
ternehmen ist daher ein entsprechendes Engagement der kommunalen Gesell-
schafter notwendig, da diese Investitionen aus dem bis zum 31.07.2025 geltenden
6DA ZVSN/Ilmebahn GmbH nicht zu erwirtschaften sind.

Kenntnisnahme

5.2.8

Hier ist die Anwendung von Tarifvertrdgen und eine damit in Zusammenhang ste-
hende Tariftreue der Verkehrsunternehmen unabdingbar. Die kommunale Struk-
tur der Ilmebahn GmbH erfiillt hier alle Kriterien, auch unter der Beriicksichtigung
der Mithestimmung im Unternehmen.

Um hier Wetthewerbsverzerrungen insbesondere nach den Vergabeverfahren
auszuschlieRRen, ist eine Kontrolle der Tariftreue und die Einhaltung der Lenk- und
Ruhezeiten bei den Verkehrsunternehmen durch den ZVSN erforderlich.

Kenntnisnahme

8.2.7 Seite 140,141

Die zuséatzlichen Fahrten an Sa/So+Fe auf der Linie 250 sehen wir kritisch. Die
bisherigen Angebote Mo — Fr in der Nebenverkehrszeit (5.00 bis 6.00 Uhr) und in

Kenntnisnahme

Vor einer etwaigen Umsetzung der Maf-
nahme wird der vorgebrachte Sachverhalt
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der Schwachverkehrszeit (nach 19.00 Uhr) und an Sa (nach 15.00 Uhr) und So wer- noch einmal gepriift. An dieser Stelle wird auf
den teilweise auf den Linien in den TN 70, 71 und 72 nicht ausreichend nachge- einen grundsatzlich angebotsorientierten Pla-
fragt, so dass eine weitere Steigerung des Angebotes nicht erforderlich erscheint. nungsgrundsatz hingewiesen.
Die Erweiterung des Angebotes widerspricht auch dem Planungsansatz auf Seite
141, der eine Uberpriifung der Fahrgastnachfrage und ggf. Einstellung der Linien-
fahrten mit geringer bzw. sehr geringer Nachfrage vorsieht.
Tabelle 38 Seite Der Verschiebung der Linie 254 aus dem Teilnetz 72 in das Teilnetz 83 kann die Beriicksichtigung Das Ziel bleibt bestehen, die Bedenken wer-
162,163 Ilmebahn GmbH bis zum 31.08.2025 (Ende der Linienkonzessionen im TN 72) nicht den beriicksichtigt, indem vorab eine Bewer-
zustimmen. Durch eine Verschiebung wiirden erhebliche Fahrgeldeinnahmen tung der wirtschaftlichen Auswirkungen (z. B.
(SSZK) im TN 72 verloren gehen, ohne dass diese Fahrgeldverluste durch Einspa- Leistungsmengen, Fahrzeugbedarf und -um-
rungen in der Produktion ausgeglichen werden kdnnen. Das TN 72 wiirde ge- laufe) auf die betroffenen TN vorgenommen
schwacht mit der Folge hoherer Bestellerleistungen durch den ZVSN. Durch die wird. In der Produktion der Linie 254 sind drei
Zusammenfiithrung der TN 81 und 83 entsteht ein leistungsstarkes TN, das ohne Fahrzeuge und das entsprechende Personal
die Linie 254 betrieben werden kann. einsparbar. Die Fahrgeldeinnahmen decken
Die Ilmebahn GmbH als kommunales Verkehrsunternehmen wird sich wiederum die Kosten der Linie 254 bei weitem nicht.
um eine Vergabe der TN 70, 71 und 72 (Verkehrsgebiet der Ilmebahn seit vielen
Jahrzehnten) ab 01.08.2025 an einen internen Betreiber bemiihen. Ohne diese
Vergabe wére der Fortbestand der Ilmebahn GmbH als Gesamtunternehmen stark
gefahrdet.
Landesnah- Abkiirzungsver- Ergdnzung: LNVG Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH Beriicksichtigung Die Abkiirzung wurde erganzt
verkehrsge- zeichnis
sellschaft
Niedersach- | 3-2-1Tabelle 10 Die Nahverkehrslinien RB 7 und RB 8 werden ab Fahrplan 2021 umbenannt: Beriicksichtigung Die Information wurde ergénzt
sen mbH Seite 49/50 RB7in RB 87 Gottingen — Fulda
(LNVG) RB 8 in RB 83 Gottingen — Kassel
5.2.6 Tabelle 18 In der Tabellenkategorie ,Barrierefreiheit” wird nicht klar, was der Unterschied Kenntnisnahme Hiermit sind unterschiedliche Sachverhalte
Seite 85 zwischen , Taktiles Leitsystem mit Auffindestreifen (...)“ und ,Visuell und taktil er- angesprochen. Das Leitsystem dient der Ori-

kennbare Haltestellenkanten® ist. Hierzu gibt es in den unterschiedlichen Halte-
stellenkategorien unterschiedliche Festlegungen.

entierung im Haltestellenbereich und die Hal-
testellenkante ist die mafigebliche Grenze
zwischen Aufenthalts- und Fahrbereich die
ggf. noch einmal baulich gesondert betont
werden kann.
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5.2.9 Seite 91 Der Nahverkehrsplan bleibt beziiglich der Definition von elektronisch verfiigha- Kenntnisnahme Ist Gegenstand der Abstimmungen mit der
rem Vertrieb sehr unbestimmt und gibt keine konkrete Zielstellung des Aufgaben- VSN GmbH.
tragers vor. Wir empfehlen unbeschadet der fachlichen Verantwortung das Auf-
zeigen eines konkreten Entwicklungspfades.
5.2.9 Seite 92 Folgendes kdnnte erganzt werden: Beriicksichtigung Die Information wurde ergénzt
Hier fehlt der Hinweis bzw. die Information, dass der VSN bereits mit DB Vertrieb
(DB Navigator) und dem VBN (Fahrplaner) wegen Verkauf von Fahrkarten on-
line/App im Austausch ist bzw. sich ggf. in der Umsetzung befindet.
Nahere Informationen sind direkt beim VSN einzuholen.
6.6 Tabelle 31 Da die Bahnlinie RB 85 im betreffenden Abschnitt einen dichten Haltestellenab- Kenntnisnahme Erbsen und Emmenhausen haben keinen
Seite 118 stand aufweist, ist die Linie 210 zwischen Offensen und Lenglern zu grofien Teilen SPNV-Zugang, Lodingsen und Offensen nur
Parallelverkehr. Die Buslinie 210 iibernimmt die Erschliefdungsfunktion aufierhalb dezentrale Zugangsstellen. Paralleverkehr RB
der SPNV-Halte, stellt aber auch eine Konkurrenz zum SPNV dar. Hier sollte in 85 / Linie 210 stellt sich somit allenfalls in der
Absprache mit der LNVG ein Zukunftskonzept zur optimalen Verzahnung Relation Adelebsen — Géttingen Innenstadt
Bus/Bahn gefunden werden. dar. Zudem iibernimmt die Linie 210 eine be-
deutsame ErschlieBung der Kernorte, der
Kernstadt Uslar sowie des Industriegebietes
Go6ttingen-Grone.
8.2.1bis 8.2.7 In den Tabellen unter ,Hintergrund® findet sich jeweils ein ,,fehlerhafter Ver- Beriicksichtigung Der Fehler wurde korrigiert
Seite 134 bis 140 wers”

12 Anhang 2 Seite
171

Ausbau SPNV-Haltestellen (Aufgabe des Landes)

Bitte korrigieren! Verantwortlich fiir den Ausbau von SPNV-Haltestellen ist der
Bund bzw. die Deutsche Bahn als Infrastrukturbetreiber.

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde korrigiert

z.B.5.2.10

Wir empfehlen die Priifung der Moglichkeit einer Schulzeitstaffelung.

Diese kann dazu fiihren, dass die Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge in der Schul-
spitze verringert werden kann und somit finanzielle Spielraume zur Angebotsaus-
weitung erdffnen werden.

Intelligente Anreizsysteme gegeniiber den Schulen zur Verteilung der eingespar-
ten Aufwendungen kénnten die Motivation zur aktiven Mitarbeit erhéhen, ggf.
MaRnahmennennung erwdgen. Umsetzungsbeispiele siehe hier:

Kenntnisnahme

Ist Gegenstand der laufenden Verkehrspla-
nung des ZVSN
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https://www.lnvg.de/fileadmin/media/lnvg/mobilitaet/downloads/04-
DVWG_MobMgmt_a_d_Land-181113_Weisshand-Schulzeitstaffelung.pdf
Das Land Niedersachsen hat Mitte 2016 eine Studie zur Identifizierung und Be- Kenntnisnahme Die dargestellten drei weiteren Landesbe-
wertung potenzieller Verbindungen eines niedersédchsischen Landesbusliniennet- deutsamen Buslinien entsprechen nicht den
zes veroffentlicht. aktuellen Forderrichtlinien und liegen zum
Anfang 2017 wurde ein entsprechendes Landesforderprogramm initiiert. Teil aufterhalb des Landes Nds. Bei etwaigen
Der ZVSN nutzt dieses bereits fiir zwei Buslinien: Anpassungen der Forderrichtlinien steht der
. . . ZVSN einer erneuten Priifung positiv gegen-
- Linie 160 Géttingen — Duderstadt sowie iiber
- Linie 500 Kreiensen — Holzminden
Es wurden noch drei weitere Landesbusrelationen vorgeschlagen, die das Ver-
bandsgebiet zumindest tangieren:
- Goslar — Clausthal Zellerfeld — Osterode
- Bad Harzburg — Braunlage — Nordhausen sowie
- Wernigerode — Braunlage — Herzberg
Unbeschadet der fachlichen Zusténdigkeit schlagen wir die Priifung der vorste-
henden Relationen im Sinne einer Neuschaffung bzw. Aufwertung partiell beste-
hender Linien zu landeshedeutsamen Buslinien vor.
Nordhessi- 6.6 Planungsprojekt: Fahrplan Abstimmung fiir ein sich erganzendes Taktangebot Kenntnisnahme Neukonzeption NVV-Linie 30 Kassel —Stau-
scher Ver- durch Bus und Schiene fenberg — Hann. Miinden zu 12 / 2020, mit An-
kehrsVer- - Der NVV bittet um enge Abstimmung mit dem NVV in den Rdumen mit linder- bindung Kassel Hbf. und HMU Bahnhof. Zu-
bund (NVV) grenziiberschreitenden Buslinien sowie um Beriicksichtigung mittel- und langfris- sétzlich seit 12 / 2020 Anbindung Staufen-
tiger Planungen im Schienenverkehr. Insbesondere im Bereich der Gemeinde bergs an Bahn.hof Spegle In deq Spltzenzel-
Staufenberg und der Stadt Hann. Miinden, aber auch im Raum Bad Karlshafen be- ten. Prifung einer Anbindung Linie 195 an
stehen enge Verflechtungen. den Bahnhof Bodenfelde im Rahmen der an-
stehenden Ausschreibung TN Wesertal.
5.2.9 und 6.7 Die Einnahme-Aufteilung im VSN-Tarif wird durch die VSN GmbH durchgefiihrt, Kenntnisnahme -

die hierbei stattfindenden Abstimmungs- und Entscheidungs-Prozesse finden in
den entsprechenden Gremien der VSN-Gesellschafter statt. VSN-Gesellschafter
konnen jedoch nur Verkehrsunternehmen sein und keine Aufgabentrager-Organi-
sationen. Somit ist dem NVV als einnahmeverantwortlichem AT der von ihm be-
stellten brutto-Verkehre formal keine direkte Beteiligung an den Informations-
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und Entscheidungsprozessen des VSN-EAV mdglich. So lange dieser Sachverhalt
nicht gedndert wird (z. B. durch die Verlagerung der EA in ein Gremium, in wel-
chem auch AT ein Stimmrecht halten), sieht der NVV wenig Méglichkeiten, tarifli-
che Kooperationen weiter zu entwickeln, was z. B. iiber eine Ausweitung des UGT-
Raumes moglich ware.

8.2.115G-4

SG-4 Planungsprojekt: Verbesserung der Anschlussbeziehungen zwischen Regio-
nalbus- und Stadtbusverkehr im Oberzentrum Géttingen

-> Hier sollten auch die Randbedingungen des SPNV-Fahrplans Beriicksichtigung
finden, um Taktausnahmen zu Schulanfangs- und Schlusszeiten verzichtbar zu
machen. Dies betrifft auch landergrenziiberschreitende SPNV-Verbindungen mit
Nordhessen.

Beriicksichtigung

Das Planungsprojekt wurde entsprechend er-
ganzt

8.4 5-2,5-3,5-4

In der weiteren Planung und Umsetzung ist der NVV zu beteiligen, sofern lander-
grenziiberschreitende Linien betroffen sind.

Beriicksichtigung

als zu beteiligender Akteur ergénzt

8.45-6

Hier sollte eine Abstimmung mit dem NVV hinsichtlich der Abgrenzung und ggf.
Schnittstellen zum System der fiinf-Minuten-Garantie bzw. des NVV-QMS erfol-
gen

Beriicksichtigung

die Information wurde ergénzt

8.45-7

In der weiteren Planung und Umsetzung ist der NVV zu beteiligen, sofern lander-
grenziiberschreitende Linien betroffen sind.

Kenntnisnahme

RVHi Regio-
nalverkehr
Hildesheim

323

Es kdnnte erwahnt werden, dass in Delligsen seit Dezember 2019 ausschliefilich
der ROSA Tarif zur Anwendung kommt. Eine Ubergangsregelung in den LK Hildes-
heim gibt es aus der Stadt Bad Gandersheim und Eschershausen.

Beriicksichtigung

Die Angabe wurde erganzt

5.2.6

Die Anfahrbarkeit einer Busbucht mit 18 cm Bord ist generell schwierig, weil das
Uberschwenken des Busses iiber den Bord eine Schiadigung des Busses oder des
Bordes nach sich ziehen kann. AufRerdem ist eine spaltfreie Aufstellung des Bus-
ses nicht immer moglich. Daher wiirden wir aufgrund der vergréfRerten Aufstell-
flache und der besseren Anfahrbarkeit durch unsere Busse eine Haltestelle am
Fahrbahnrand grundsatzlich bevozugen.

Kenntnisnahme

So auch mit dem Aspekt ,,Sicherstellung einer
bordsteinparallelen Anfahrbarkeit” definiert
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5.2.7 Es wird hingewiesen, dass Aufgrund des NVP 2020 des Landkreises Hildesheim, Kenntnisnahme -
die Anforderungen an die Busse des RVHI und seiner Auftragsunternehmer teil-
weise abweichend sind. Somit kdnnen von unseren Bussen die Anforderungen
des ZVSN in Ganze nicht eingehalten werden.
8.2 Fiir die Relation Eschershausen Delligsen werden 36.500 zusétzliche Fahrplanki- | Kenntnisnahme Eine etwaige Umsetzung und Finanzierung

lometer pro Jahr angegeben. Diese Leistung miisste dann vom Landkreis Hildes-
heim bei der RVHI bestellt werden.

Fiir die Relation Eschershausen - Delligsen - Alfeld werden 16.000 zusatzliche
Fahrplankilometer pro Jahr angegeben. Diese Leistung miisste dann vom Land-
kreis Hildesheim bei der RVHI bestellt werden.

der MaRnahmen wird auRerhalb des NVP mit
den entsprechenden Planungspartnern eror-
tert und abgestimmt. Am hier dargestellten
Zielzustand wird auf Ebene des NVP festge-
halten

Weitere Institutionen

ADFC Kreis-
verband
Northeim

-2

Es besteht der Wunsch nach mehr Abstellanlagen mit Boxen oder Sammelgara-
gen.

[-2 wird von uns unterstiitzt und sollte auBer den dort genannten Haltepunkten im
LK Northeim noch die folgenden einbeziehen:

Kreiensen Bahnhof, Einbeck- Salzderhelden, Einbeck-Mitte, Northeim Bahnhof,
Bodenfelde Bahnhof, Uslar Bahnhof

Fiir die Gelegenheits- oder Freizeit-Benutzer sollten auch Boxen oder Sammelga-
ragen mit Zugangen durch Codes ohne Schliissel installiert werden. Sie kdnnen
auch spontan und aufierhalb der Geschaftszeiten per Internet gebucht werden.
Ein Beisiel sind die B&R Boxen der Fa. Kienzler, die fiir die Region modellhaft in
Friedland installiert sind. Sie koppeln das Abstellen mit der Lademaglichkeit fiir
Pedelecs. www.bikeandridebox.de/

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Insbesonder Aufgabe der Stadte und Gemein-
den und tlw. schon umgesetzt

schon vorhanden / kein Mangel

Es besteht der Wunsch nach einer verbesserten Mitnahmekpazitat im SPNV fiir
Fahrrader. Auf der Strecke Gottingen — Hannover bietet der METRONOM gute und
viele Stellplétze fiir Rdder an. Knapp sind dagegen die Mitnahmemdéglichkeiten
auf der Strecke Géttingen- Erfurt und weiter. Auch auf der Siidharzstrecke GO-
Northeim — Nordhausen gibt es nicht genug Platz um. z.B mit einer 10-kdpfigen
Gruppe einen Ausflug zu machen.

Kenntnisnahme

Der Hinweis wird an den Aufgabentrager
SPNV weitergegeben
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Es besteht der Wunsch nach einer kostenlosen Fahrradmitnahme in der Bahn im
VSN-Bereich. Die Regionen besonders im Solling oder am Harzrand wiirden bes-
ser erschlossen und profitieren. Grenziiberschreitend nach Thiiringen oder West-
falen wiirde sich ein einheitlicher, kostenloser Tarif ergeben, der die Frage nach
dem Bundesland des Zielgebietes iiberfliissig macht. Transparenz bei den Tarifen
ist wichtig.

Kenntnisnahme

Forderung war Bestandteil der Diskussion um
TarifmaBnahmen im VSN. Zustandigkeit liegt
bei der LNVG. Bislang hélt die LNVG daran
fest, keine kostenfreie Mitnahme von Fahrra-
dern zu ermdglichen

Tarif

Besonderer Dank gilt der Senkung der Preise fiir die Einzeltickets, die nur noch
maximal 5 € kosten. Die tiberfallige Preissenkung wird sicher eine starkere Fre-
quentierung bringen. Besonders fir Freizeitfahrten von Singles wird es deutlich
interessanter den OPNV als den PKW zu nutzen.

Kenntnisnahme

Gottingen,
Beirat fiir
Menschen
mit Behinde-
rung

5.2.8

Die ,regelmafiige Schulung des Fahrpersonals im Umgang mit mobilitatseinge-
schrankten Fahrgésten und des Servicepersonals (Mobilitatsheratung)“ sollte un-
bedingt durch fachlich entsprechend qualifizierte Menschen mit Behinderung er-
folgen, die liber die eigene Problematik hinaus auch die Bedarfe von Menschen
mit unterschiedlichsten Einschrankungen im Fokus haben sollten!

Solche Schulungen bieten dem Fahrpersonal die Moglichkeit, spezielle Situatio-

nen aus dem OPNV-Alltag aus der Perspektive eines Menschen mit Behinderung
wahrzunehmen und gemeinsam Problemldsungen zu erarbeiten.

Kenntnisnahme

So geméaf Tabelle 23 auch definiert.

5.2.9 Seite 92

Dieses Informationsangebot sollte durch die Moglichkeit ergdanzt werden, indivi-
duelle Informationen und Beratung in Gebardensprache zu erhalten. Dies ist auch
eine zentrale Forderung der AG Mobilitdt im Rahmen des Projektes ,,Inklusion be-
wegen®, (vgl. auch 8.4 / S5-4, S. 150: Barrierefreie Fahrgastinformation iiber Inter-
net)

Kenntnsinahme

8.4 Planungspro-
jekt S-5

Bei diesem sehr zu begriiRenden Projekt sollten als Beteiligte auch der Behinder-
tenbeauftragte und der Beirat fiir Menschen mit Behinderungen einbezogen wer-
den.

Beriicksichtigung

Wourde entsprechend erganzt

Niedersach-
sische Lan-
desbehdrde

413

Hierzu ist festzustellen, dass der Strafienbaulasttrdager innerhalb der Ortsdurch-
fahrten nur fiir die Fahrbahn und eventuell vorhandene Bushaltebuchten jedoch
nicht fiir alle weiteren baulichen Anlagen der Haltestelle wie Hochbord, taktile
Elemente, Haltestellenausstattung zustandig ist.

Kenntnisnahme
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Institution Bezug im NVP Stellungnahmen Umgang mit der Kommentar
(zum Entwurf) Stellungnahme
fiir Strafden-
bau und Ver-
kehr
Northeim, - Es reicht nicht, nur die Anbindung der Krankenhauser zu priifen. Ziel muss es sein | Kenntnisnahme Wiinschenswertes Ziel, welches unter den ak-
Beirat fiir eine Rund-um-die-Uhr-Erreichbarkeit moglich zu machen, insbesondere fiir mo- tuellen finanziellen Rahmenbedingungen
Menschen bilitdtseingeschrankte Menschen. aber so nicht umsetzbar ist
mit Behinde-
rung - Die Vernetzung z. B. die Taxiunternehmern, den Beirdten und dem ZVSN als Kenntnisnahme Im LK Northeim fand ein ,,Runder Tisch“ zum

~Runder Tisch® gemeinsam mit dem jeweiligen Landkreis kdnnten hier genutzt
werden, um Mafinahmen zu erarbeiten, Férderméglichkeiten zu eruieren und be-
darfsgerecht umzusetzen

Thema Taxiverkehr statt. Hinweise werden in
die weitere Diskussion um neue Angebotsfor-
men (z. B. On-Demand-Verkehre) betrachtet.

5.2.4 Seite 74,
letzten beide
Punkte

Dies muss deutlicher formuliert werden. Besondere Beriicksichtigung auf das 2-
Sinne-Prinzip.

Kenntnisnahme

Die Konkretisierung zur barrierefreien Ausge-
staltung, auch nach dem Zwei-Sinne-Prinzip,
erfolgt in den Kapiteln. 5.2.6, 6.5 und 8.4. Im
Kapitel 5.2.4 wird nur der Hinweis gegeben,
da hier die Erreichbarkeit thematisiert wird.

5.2.5

Wichtig sind Schulungen mit Praxisanteil fiir Busfahrerinnen und Busfahrer so-
wie fiir Fahrgdste als gemeinsame Veranstaltung.

Kenntnisnahme

So gemaf Tabelle 23 auch definiert.

5.2.5 Tabelle 17
Seite 79

Hier fehlt uns die Aussage, wie man diese Anforderungen insbesondere an die Er-
reichbarkeit erreichen mochte.

Kenntnisnahme

Im Kapitel werden die Anforderungen defi-
niert. Verbesserungen im Sinne der definier-
ten Erreichbarkeit werden im MaRnahmenka-
pitel 8 abgeleitet. Bspw. Einrichtung zusatzli-
cher Haltestellen, Linienwegsanderungen
oder verbesserte Verkniipfung durch OPNV-
erganzende Mobilitatsangebote
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Institution

Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

5.2.6

Zusammenarbeit mit dem OPNV bei der Verbesserung der Fahrgastinformationen,
Aufbau einer verkehrsmitteliibergreifenden Informationsplattform und den barri-
erefreien Umbauten von Haltestellen.

- Die Einbeziehung bevor Haltestellenschilder, Papierkdrbe oder Fahrplane ange-
bracht werden

- richtigen Héhe von Papierkérben und Fahrplanen
- die Lesharkeit sowie die Beriicksichtigung des umliegenden Verkehrsraum

Wer kategorisiert die Haltestellen, wer wird daran beteiligt? Unsere Anregung
hier den Beirat mit einzubeziehen, da oftmals aus unserer perspektive noch ein-
mal Argumente eingebracht werden kdénnen, die so keine Beriicksichtigung finden
wiirden.

Kenntnisnahme

So vorgesehen, vgl. bspw. Priifauftrag I-4 und-
weitere

5.2.7

Auch bei Einsatzfahrten muss die erforderliche Ausstattung gegeben sein. Man
sollte als mobilitatseingeschrankte Person sich nicht zuvor anmelden miissen, um
mitfahren zu kénnen (Gleichberechtigte Teilhabe).

Kenntnisnahme

Fiir alle Kategorien werden seit 2019 (gem.
der neuen Standards) bei Ausschreibungen
barrierefreie Niederflurfahrzeuge gefordert;
Hochbodenbusse werden aller Voraussicht
nach ab 2024 nicht mehr im Gebiet des ZVSN
verkehren.

Tabelle 23 Seite
91

Haufig konnen Rampen am Fahrzeug nicht richtig eingesetzt werden da diese de-
fekt oder nicht vorhanden sind. Wie will man zukiinftig dafiir sorgen, dass das
besser funktioniert? Konnte es hier nicht auch einen baulichen Verbesserungsvor-
schlag geben?

Kenntnisnahme

Das Zusammenspiel aus verbesserter Halte-
stelleninfrastruktur und einer kontinuierli-
chen Verbesserung der Fahrzeuge, gemaf der
hier definierten Qualitdtstandards, wird zu ei-
nem verbesserten Gesamtsystem in der Zu-
kunft fiihren

6.3 Seite 108

Die Linien und der Taktverkehr sind an definitiven Verkniipfungspunkten gut auf
den SPNV ausgerichtet. Neben der Priifung der Moglichkeiten zur Verbesserung
der Verkniipfungssituation, sollte hier auch iiberpriift werden welche Moglichkei-
ten es gibt um geplanten bzw. ungeplanten Schienenersatzverkehr ,mit aufzufan-
gen®, (Zur Erlduterung: in jedem Bus gibt es nur 1 Rollstuhlplatz, im Zug gibt es
vergleichsweise deutlich mehr Stellplatze). Durch die Entscheidungsméglichkeit
des Fahrpersonals gibt es zusatzliche Einschrankungen. Sodass sogar im geplan-
ten Schienenersatzverkehr fiir mobilitatseingeschrankte Menschen (Rollstuhl)

Kenntnisnahme

Dem Hinweis wird aufierhalb des Nahver-
kehrsplans nachgegangen
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Institution

Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

keine Maglichkeit, z. B. im Bereich Stadt Northeim gegeben sind, wenn auch durch
mehrere Umwege diese Strecken zu ersetzen.

6.4 Tabelle 28
Seite 112

HELIOS Kliniken und Arztehaus miissen eine deutliche Angebotsverbesserung der
Anbindung erhalten. Neben den Beschéftigten sind es auch die Patienten und Be-
sucher, die das Krankenhaus nicht rund um die Uhr erreichen kénnen. (Den dort
stationierten Notdienst und hausarztlichen Notdienst kann man als mobilitatsein-
geschrankter Mensch nicht erreichen. Fufilaufig fehlt auf der B3 die Beleuchtung
und ein Stiick Fuweg in der Albert-Schweitzer-Strafde, um zumindest so den Not-
dienst bzw. das Krankenhaus erreichen zu konnen.) Aus wirtschaftlicher Sicht
wiirde sich hier eine Maglichkeit der Vorfinanzierung von On Demand Verkehren
rechnen.

Kenntnisnahme

Dem Hinweis wird im Rahmen der Umset-
zung der Mafinahmen bzw. in der Abarbei-
tung der Priifauftrage nachgegangen

6.4 Tabelle 29
Seite 113

Schmetterlingspark in Usalr fehlt bei den Freizeitzielen. Gegeniiber ist noch die
Schwimmbhalle.

Kenntnisnahme

Fiir den Schmetterlingspark ist kein Defizit
ableitbar,

6.8 Seite 120

Bei der Uberpriifung in welchen Bereichen des Schiilerverkehrs gerade unter Pan-
demiebedingungen nachgebessert werden miisste, sollte ein besonderes Augen-
merk auch auf die mogliche gleichzeitige Beforderung von mobilitatseingeschrank-
ten Schiilern/Jugendlichen gerichtet werden. Die Separierung mit Extrafahrten
(Schulweg, Freizeit) sollte unter der gesetzlichen Verankerung der UN-Behinder-
tenrechtskonvention (seit 2009 geltendes Gesetz) endlich mit den mobilitdtseinge-
schrankten Schiilern mitgedacht werden. Dabei mochten wir ausdriicklich betonen,
dass die Nahverkehrsbetriebe hier unglaubliches leisten.

Kenntnisnahme

7 Seite 127

Um den Bundestrend entgegenzuwirken (Zunahme der Jahresfahrleistung und
Anstieg der Motorisierung) sollten besonders im léndlichen Bereich und an weite-
ren wichtigen Verkehrsknotenpunkten, wie Krankenhiuser, Arztehiuser, Ein-
kaufszentren bzw. Ferien — und Freizeitangeboten, nach weiteren Méglichkeiten
mit unterschiedlichen verkehrlichen Anbindungen gemeinsam nach Lésungen ge-
sucht werden.

Kenntnisnahme

8.2 Seite 132

Unter den ,Beteiligten® fehlen aus unserer Sicht die Beiréte fiir Menschen mit Be-
hinderungen in den jeweiligen Stadten bzw. die Behindertenbeauftragten.

Kenntnisnahme
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Institution Bezug im NVP Stellungnahmen Umgang mit der Kommentar
(zum Entwurf) Stellungnahme
8.3 Priifauftrag Hierzu regen wir unbedingt an in den jeweiligen Kommunen die Mitglieder des Kenntnisnahme -
-3 Beirates fiir Menschen mit Behinderungen anzusprechen oder den jeweiligen Bei-
rat selbst, damit ein Mitglied vor Ort jeweils die Sichtweise der Menschen mit Be-
hinderungen aktiv einbringen kann.
8.2.7 Priifauftrag | Diesen mochten wir besonders lobend erwahnen. Der Priifauftrag macht deutlich, | Kenntnisnahme -
LNK-2 Seite 141 wie sich der Nahverkehrsplan 2021 auf den bisherigen Nahverkehrsplan aus 2017
aufbaut und kontinuierlich weiterentwickelt.
PRO BAHN Allgemein Die vielen nur sehr kleinen Verbesserungsschritte sind unzureichend, um ambiti- | Kenntnisnahme Entsprechende Linien wurden in der Erarbei-

Fahrgastbeirat

onierte Klimaziele tatséchlich zu erreichen. Wenn wirklich grofe Umwalzungen
erreicht werden sollen, dann miissten noch ganz andere Angebotsverbesserungen
umgesetzt werden. Zb. eine weitrdumige Buslinie Northeim—Osterode—Clausthal-
Zellerfeld (-Goslar) (Linie 14 im Konzept Landesbuslinien), eine Buslinie Bad
Harzburg — Nordhausen (Linie 15) und eine Buslinie Herzberg am Harz — Werni-
gerode (Linie 16). Derartige Linien Giber das ZVSN-Gebiet hinaus waren besser
wahrnehmbar als kiirzer gefiihrte Linien und kdnnten im Zwei-Stunden-Takt star-
ten.

Sinn voll ist, mittel- bis langfristig iiber strukturelle Verdnderungen der Aufgaben-

Kenntnisnahme

tung des NVP 2017 bereits negativ gepriift.
Entsprechende Linien generieren bspw. kaum
Reisezeitvorteile im Vergleich zum bestehn-
den SPNV-Angeboten auf den entsprechen-
den Abschnitten.

Siehe Kommentar zur Stellungnahme der
LNVG

Unter § 11 der Verbandsordnung bereits fest-

beim ZVSN tragerschaft nachzudenken; sei es die VergrofRerung des Verbandsgebiets oder sei gelegt
es die Zusammenfiihrung der Planung von Schienen- und Busverkehr. Die Quer
durch den Harz verlaufende Grenze zwischen ZVSN und ZGB sollte fiir die Fahr-
gaste verschwinden.

Kapitel 8 Mehr Durchbindung sehen wir auch fiir Linien wie die 520 Holzminden—Boden- Kenntnisnahme Durchbindung bleibt grundsatzlich maglich,
werder—Hameln. Eine Anpassung an die mittelstandische Struktur der Verkehrs- da beide Linienabschnitte Hameln — Boden-
unternehmen (Seite 163) ist wirtschaftlich durchaus sinnvoll, sollte aber nicht auf werder und Bodenwerder — Holzminden im
dem Riicken der Fahrgéste geschehen. gleichen TN sind

Kapitel 2.2 Die Ferienregion Harz hat eine spiirbar bessere, also umsteigefreie, Fernverkehrs- | Kenntnisnahme Im Sinne der Verkniipfung OPNV/Fernver-

anbindung verdient. Gerade im Zeichen der Renaissance des Urlaubs im eigenen
Lande muss es ein iiberregional wahrnehmbares Fernverkehrsangebot geben, das
regional gut vernetzt ist und an den Erfolg von HATIX ankniipft.

kehr wiinschenswert. Handlungsoptionen des
ZVISN begrenzt, da keine Zustandigkeit.
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Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Sowohl ZVSN-Zweckverbandsversammlung als auch Stadt Gottingen haben be-

schlossen, die gemeinsame Nahverkehrsplanung mit dem Ziel der besseren Ver-
netzung des Oberzentrums Gottingen mit seinem Umland in Angriff zu nehmen.

Wir schlagen deshalb vor, diesen Umstand konkret in den ZVSN-NVP aufzuneh-
men.

Beriicksichtigung

In Kapitel 1. wurde dieser Sachverhalt aufge-
nommen.

Kapitel 2 Das Datum zur NVP-Beschlusslage in der Stadt Gottingen aus 2017 weicht von un- | Kenntnisnahme Der Hinweis auf der Seite 21 stammt von der
serer Kenntnis (18. Septmeber 2019) deutlich ab. Die sollte angeglichen werden. Stadt Gottingen selber. Gemeint ist hiermit
auch nicht der Beschluss zum NVP der Stadt
Gottingen, sondern zur zukiinftigen Neuan-
schaffung der Fahrzeuge
Kapitel 8 Es findet sich kein Hinweis auf den Fahrgastbeirat beim ZVSN, dieses gemein- Kenntnisnahme Unter § 11 der Verbandsordnung bereits fest-

same Instrument des Austausches relevanter Themen im NVP sollte Beriicksichti-
gung finden.

gelegt

Seite 92 App-ba-
sierter Fahr-
scheinerwerb

Dieses Thema sollte aufgrund der Moglichkeit der Digitalisierung hoher bewertet
werden.

Beriicksichtigung

Siehe Ergdnzung Fufinote 33

Seite 18 und 118
Reaktivierung

Als Handlungsbedarf wird ein erganzendes Taktangebot fiir die Flachenerschlie-
ung per Bus benannt. Erweiterte Ausfiihrungen waren hilfreich, um der mittel-

Kenntnisnahme

Die Priifung und Planung der Busleistungen
findet bei entsprechender Konkretisierung

Bahnhalt Ver- fristigen Umsetzung konkret naherzukommen. der Umsetzung im Nachgang und aufierhalb

liehausen des NVP statt

Seite 111 Die fehlende Erschlieung des Hardegser Ortsteils Ertinghausen sollte einer L6- Kenntnisnahme Priifung Bedienung mit kleineren Fahrzeugen
sung zugefiihrt werden. Schliefilich hatte der Ort friiher sogar einen Bahnhalt. im Rahmen der TN-Ausschreibung 2024
Ferner sollte gepriift werden, ob nicht alle Busse der Linie 221 {iber Hettensen Kenntnisnahme Priifung im Rahmen der TN-Ausschreibung
hinaus an den Bahnhalt Lodingsen durchgebunden werden. 2024

Seite 121 Der Bewusstseinswandel in der Bevdlkerung sollte mehr Eingang in die Uberle- Kenntnisnahme -
gung zur Zukunft des OPNV haben.

Seite 131/132 Die ergdanzenden o6ffentlichen Verkehrsmittel werden zur Flachenerschliefiung Kenntnisnahme -

eingeordnet, allerdings wird meistens auf Projekte in anderen Regionen verwie-
sen. Es macht Sinn, die Erfahrungen zu benennen, die mit Projekten wie dem Eco-
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Bezug im NVP
(zum Entwurf)

Stellungnahmen

Umgang mit der
Stellungnahme

Kommentar

Bus in unserer Region gemacht worden sind. Wir kennen die Schwéchen dieses
Projekts, die wir bereits bei friiheren Gelegenheiten benannt haben, aber wir mei-
nen, dass die Erfahrungen mit bedarfsorientierten Angeboten insgesamt unbe-
dingt bewertet werden miissen, um sie in kiinftige konzeptionelle Uberlegungen
einzubeziehen.

Allgemein

In weiten Teilen der Offentlichkeit und der Kommunalpolitik fehlt die Wahrneh-
mung liber die erreichten Zwischenstande. Die Vervielfaltigung der gedruckten
Versionen und deren Verbreitung an den genannten Personenkreis ist unabding-
bar. Jeder Multiplikator in den Raten, Kreistagen, Verwaltungen und Verbanden
sollte jederzeit auf den ZVSN-Nahverkehrsplan als Kompendium zugreifen kon-
nen.

Kenntnisnahme

Sudnieder-
sachsen
Stiftung

Kapitel 8

Es wird die Verankerung des Themas ,,Griine Wasserstoffmobilitdt in Stidnieder-
achsen” mitsamt den damit einhergehenden Themen rundum Marktaufbau und
Technologiefiihrung an geegneter Stelle im NVP empfohlen.

Die EU-Clean-Vehicle-Richtlinie sollte als Richtschnur fiir die Zukunft auf Bun-
des- und Landesebene dienen.

Beriicksichtigung

Siehe Ergdnzung Kapitel 8.3 Priifauftrag I-4

Allgemein

Mit unserem vom BMBF gefdorderten Projekt ,ViridisH2 Siidniedersachsen — Etab-
lierung einer griinen Wasserstoffwertschdpfungskette fiir den Mobilitatssektor”
legen wir zurzeit einen Grundstein fiir diese vielversprechende Entwicklung. Im
Rahmen der Férderung ,WIR! — Wandel durch Innovation in der Region® haben
wir die Moglichkeit, im Zeitraum vom 01.09.2020 bis 31.05.2021, gemeinsam ein re-
gionales Innovationskonzept zu entwickeln.

Kenntnisnahme

Allgemein

Fiir eine Umsetzung der Klimaschutzziele sind fiir Siidniedersachsen insbeson-
dere zeitnahe Losungen zur Speicherung und Verwendung des regionalen Primar-
energieiiberschusses aus dem Bereich der Windenergie erforderlich. Es muss da-
rum gehen, einen nachhaltigen Strukturwandel in der Region in den Bereichen
Mobilitat und Energie herbeizufiihren.

Kenntnisnahme
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