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1. Anlass und Ziel

ZumO1. Januar 2020der Landkreis Holzmindendrittedlitglieddemzweckverband
VerkehrsverbundicENiedersachsen (ZV3HigetretenMit dieser Erweiterung des Ver-
bundgebietes geht einldé, bisher eigenstandigen Nahverkehrgpl&iypes ZVSN

und des Landkreises Holzminden zu einem gemeiéBrnsammerufihrenDabei

sollen die Grundaussagerjeleeiligen NV&us den Jahren 2016 bzw. 2017 gefestigt und
harmonisiemverdenDie in deLaufzeit dgeweiligerNVPumgesetzten Mal3nahraen
wiedieveranderten Rahmenbedingurig@&dieaktualisierte Fassung tiésdersachsi-
schen Nahverkehrsgesetzes (Ndd¢GJelevante raumstrukturelle Entwicklungen) sind
bei deAktualisierundesNVPvon Bedeutung.

Der NVIRgtim Rahmen von entwickelten Qualitatsstamesindelche Anforderungen
aninfrastruktur und Mobilitatsangelbatstehend wie diesen kiinftige Herausforde-
rungen angepasst uneiterentwickelt werden kénnen.

DerNVRdientinsbesonderasSteuerungsinstrumetes Aufgabentragéiis die Ausge-

staltung und Bericksichtigung einer integrierten 6ffentlichen Verkehrsbedienung. Zudem

gilt er fur die Genehmigungsbehdrde als Rahmen bei der Erteilung von Liniengenehmigun-

gen. So kden bspw. eigenwirtschaftliche Antrage, die dem NVP und dem hier definierten
OPNWANgebot in Quantitat und Qualitat nicht entsprechen, von der Genehmigungsbehérde
zurlickgewiesen werden (8 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG). Ebenfalls sind Genehmigungen zu versa-
gen, wnn der beantragte (eigenwirtschaftliche) Verkehr ein ausschliel3liches Bedienungs-

recht verletzt, welches aufgrund der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gewdahrt wurde.

Um dasffentlicheMobilitdétsangebot den drei Landkreisen insbesorigieBereices

regbnalen Buspersonennahverkekontinuierlickzuverbesserrwerdemlie Zuschnitte

dereinzelna Teilnetze gepriifigf. angepassid HandlungsempfehlungenVerbesse-

rung des OPNAhgebotfir die jeweiligen Teilnetze aufgezaiftauend auf dem Pla-
nungsansatz sleorangegangenNahverkehrsplanestarke OPNXbrridore mit verdich-

tetem Angebot und einaf diese Korridore ausgerichigtehenerschlieRung etablie-
renwerden MalRnahm@&ir die bedeutsamech8ittstdenderNetzebenebzw fir die
VerknipfungspunkieiteentwickeltDaneben werdétandlungsempfehlungen und
Maflnahmen zu den Themenfeldern Tarif, Vertrieb und Kommunikation mit dem vorliegen-
den NVBEargestellt

Die Bearbting dedlVPerfolgt gemeinsam durch die Geschaftsstelle desddSi
Planungsbiiro plan:mobil, Verkehrskonzepte & Mobilitatsplanung, Atessemung

mit den Landkreisen Goéttingen, Northeiolerdindeisowie unter Mitwirkung und Be-
teiligung deverkehrsunternehmen, der Stadte und Gemeinden im Rieder &ichsen
sowie der benachbarten Aufgabentiagdurch konnten die Interessen der Beteiligten
schon friihzeitig bei der Bearbeitung des vorliegenden NVP berlicksichtigt werden.

Der Entwurf desaNverkehrsplanes wurde im den gemal 3@NV&u beteiligen-
den Institutionen mit der Bitte um Stellungnahme vorgelegt. Insgesamt wufteh
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lungnahmeond Anregungen von_Institutionerzum NVEntwurf abgegeben; alle An-
regungen wurden beve¢iind sind dementsprechend bei der Fertigstellung des NVP be-
rucksichtigt worden.
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2. Gesetzliche Grundlagen und Rahmenbedingungen

2.1 Gesetzliche Grundlagen

EUVerordnung 1370/2007

Das Europaische Parlament und der Rat haben am 23.1@&00nutg (EG) 1370/2007

Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) 1191/69 und (EWG) 1107/70 beschlossen. Sie ist am 03.12.2009 in Kraft
getreten und gilt ab diesem Zeitpunkt unmittelldermbMitgliedsstaat.

Die Verordnung enthélt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Finanzierung von
Verkehrsdiensten auch Regelungen Uber die \ZBeydbe EXWerordnung 1370 ist, unter
O0konomischer Verwendung der eingesetzten finanzielefieMioraussetzung und ei-

nen Wettbewerbsrahmen fiir einen qualitativ und quantitativ verbesserten OPNV zu schaf-
fen.

Fur die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen aufgrudiiesitiesien
Dienstleistungsauftra@¥Db) oder einer allgemeingarschrift dirfen den Betreibern an-
gemessene Ausgleichsleistungen gewahrt Wirdiem O®kann der Aufgabentrager

ein Verkehrsangebot durch eine Vergabe an einen Betreiber offentlicher Persenenverkeh
dienste sicherstellen. DeA@Dthalt die gemeiintschaftliche Verpflichtung des Betrei-

bers, bestimmte 6ffentliche Personenverkehrsdienste in einem Umfang oder einer Qualitét
oder unter Bedingungen zu erbringen, die er aus eigenunternehmerischem Antrieb nicht be-
reit ware zu betreiben.

Die Erbringung vbimienverkehren bedarf der Genehmigung nach dem Personenbeftrde-
rungsgesetz (PBefG), die von einer Genehmigundshibrlied. Das PBefG bestimmt

den Vorrang eigenwirtschatftlicher Verkehre, die auf Unternehmerinitiative beruhen. Die
Vergabe offeither Personenverkehrsdienste ist aufgrund dieses Vorrangs eigenwirtschaft-
licher Verkehrsleistungen nachrangig. Sie ist damit beschréankt auf Sachverhalte, bei denen
eigenwirtschaftliche Verkehrsangebote hinter der vom Aufgabentrager geforderten ausrei-
chenén Verkehrsbedienung, die er im Vorfeldeaissichtigten Vergabe eings OD

vorab bekannt gemacht hiatiickbleibeie Anforderungen an eine ausreichende Ver-
kehrsbedienung definiert der Aufgabentrager in B&Rem

Personenbefdrderungsgesetz

Das Psonenbeférderungsgesetz (PBefG) beschreibt die nationalen rechtlichen Grundlagen
fur die unternehmerische BetatigurigRid\sowie fur das Genehmigungsverfahren. Es

legt den Ordnungsrahmen fiir den OPNV fest. Das PBefG wurde zum 01.01.2013 im Kontext
mit cer EWVerordnung 1370/2007 novelliert.

1 Von der Landesregierung bestimmte Belirdeistandig fir die Genehmigung von StraReDbehn
und Linienverkehren istderen Bezirk der Verkehr ausschliel3lich betrieben welsnisolEinem
Gelegenheiterkehr mit Kraftfahrzeugen, in deren Bezirk der Unternehmer seinen Sitz oder seine Nieder-
lassung im Sinne des Handelsrechts hat (vgl. § 11 PBefG).

Nahverkehrsplan ZVSN
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Gemal ddrestlegungen in der zum 1. Januar 2013 in Kraft getretenen Novelle des PBefG
bildet deNVPden Rahmen fur die Entwicklung des OR8\Albs. 3 PBefG wird als Ziel-
setzung des OPNV eine ausreichendeuBedien Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
definiert:

aF¢r di e Sicherstell ung einer ausesei chenden Be.
tungen im offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Behdrden
(Aufgabentrdger) zustanbig. Aufgabentrdger definiert dazu die Anforderungen an Um-

fang und Qualitét des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitédt sowie die Vorgaben fir

die verkehrsmittellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem
Nahverkehrsplan. (é)o.

Die Regelungen zur Aufstellung\wéPsowie die Bestimmung der Aufgabentrager des
OPNV bleiben den Landern vorbehalten.

In der Novellierung des PBefG wird der grundsétzliche Vorrang der eigenwirtschaftlichen
Verkehre beibehalten und die Befugnisse @erdigsn Behorden zur Sicherstellung ei-

ner ausreichenden Verkehrsbedienung festgelegt. Mit der Vorabbekanntmachung, in der der
Aufgabentrager die Verkehrsleistung bestimmt, beginnt eine dreimonatige Antragsfrist fur
eigenwirtschaftliche Verkehre. Liegemdiaser Frist keine oder keine genehmigungsféhi-

gen Antrége fir eigenwirtschatftliche Verkehanralie Vergabe eines Verkehrsvertrags
erfolgenim PBefG ist neben den Genehmigungserfordernissen fur Linienverkehrsleistun-
gen auch die Berlcksichtiguntyldefestgesetzt.

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz

GemaMiedersachsisaindNahverkehrsgesetz (NNVG) vom 28. Juaul&@bgeandert
am270ktobeR016sind die kommunalen Aufgabentrager verpflichtetriiBereich ei-
nen NVP jeweils flr einen Zeitraum von funf Jahren aufzustellen. dd@asehib der
Region Hannewsowie ddRegionalerbandes GrofRraum BraunschwleigLand Trager
des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV), und die Lemdlaalidereisfreien Stadte
sind Aufgabentrager fir den tb(gjesengebundenédPNV.

Der zund1. Januar 1g@grindetéVSNbestehendunmehaus den drei Landkreisen
Gottingerklolzminden uridortheinmistentsprechend seiner Satzung Aufgabeffifirager

den Ubrigen OPKBA Abs. 1 BINNVG Die Verbanattglieder Ubertragen damit ibioe
liegenden Pflichteimd Rechte auf den Zweckverband. Satzungsgemaf nimmt der Zweck-
verband folgende Aufgaben wahr:

Er plant und koordiniert den OPNV in den LandRf&tssyeHolzmindennd
Northeim

Er UbernimnutieAufstellung und Fortschreiburgf\dé,gemar § 6 NNVG

>

>

>

Er regeltieBestellung von Verkehrsleistungen

>

Er organisiedieErteilung von Auflagen flr gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen

>

Er informiemindberatdie Verbandwitglieder sowie ihrer Stadte und Gemeinden in
planerischennd verkehrswirtschaftlichen Fragen

Nahverkehrsplan ZVSN 11
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p>)

Er Ubernimndie Durchfiihrung des freigestellten Schilerverkehrs (ohnensbnder
Einzelbeforderung)

A Er stelldieplanerische Finanzierung des Gesamtsygitiears
A Er stimmtlie Verbandsgrenz#lerschreitenden Verkehie
A Er forderdie Weiterentwicklung des Verbundes.(VSN)

Die Stadt Gottingen ist selbst Aufgabentragerin gemar 88ADE/GE Nnd stellt fur ihr
Stadtgebiet einen eigenen NVP auf.

Auch die Inhalte dd¥Psind im NNVG ggsdt. Dazu heil3t es in 8 6 NNVG:
alm Nahverkehrsplan soll dargestellt werder

1. welches Bedienungsangebot im Planungsgebiet besteht und welche daftr wesentli-
chen Verkehrsanlagen vorhanden sind,

2. welche Zielvorstellungen bei der weiteren GestaltungndeshéfiePersonennah-
verkehrs verfolgt werden,

3. welche Malinahmen unter Beriicksichtigung der finanziellen Leistungsfahigkeit des
Aufgabentragers zur Verwirklichung der Zielvorstellungen nach Nummer 2 ergriffen
werden sollen,

4. welche Anteile der nach Nummgeplnten Investitionen auf den Schienenperso-
nennahverkehr und auf den sonstigen Personennahverkehr entfallen,

5. welcher Finanzbedarf sich fir diese Investitionen einschliellich ihrer Folgekosten
ergibt,

6. welcher Finanzbedarf fir Betriebskostendefiziteisidem vorhandenen Bedie-
nungsangebot und aus der Verwirklichung der Mal3hahmen nach Nummer 3 ergibt und

7. wie der in den Nummern 5 und 6 dargestelierFiz bedar f gedeckt werd

DasNNV@ibt fur ditdNVPbewusst keine Standards bzw. keine ImhdMetail vor. Die
inhaltlichen Schwerpunkte N&$¥ir den ZVSN entsprechen der generellen Vorgehens-
weise bei der Erarbeitung verkehrlicher Rahmenplanungen.

Die Aufstellung bzw. FortschreileadNVRat imEinvenehmen mit den betroffenen Ge-
bietskorpeschaften zerfolgen. Den vorhandenen Verkehrsunternehmen ist die Mdglichkeit
zur Mitwirkung zu gebBnittenkann diese Moglichkeit ebenfalls eingerdumt werden. Mit
benachbarten Kreisen und kreisf&i#fiten hat eine Abstimmdeg) NVRu erfolgen.

DieGesetzesanderung des NNVG im Javer2tlg@dasZ i e | der aSicherung
dungsverkehre in Niedersachsen und zur landesrechtlichen Ersetzung der Ausgleichsrege-

lung gemali 88 45a, 64 a Personenbeférderungsgesetz durch die Zusammenfihrung von Auf-
galen und Ausgabenverantwortung bei den kommunalen Aufgabentragern sowie zur finan-
ziellen Unterstitzung fur Mobilitatsverbesserungen und zur Weiterentwicklung des straRen-
gebundenen °ffentlichen Personennahver kehr s
halte gnd:

12 Nahverkehrsplan ZVSN
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nach §7@ie kommunalen Aufgabentrager haben in ihrem jeweiligen Zustandig-
keitsbereich eine Rabattierung der Zeitfahrausweise fir den Ausbildungsverkehr
auf samtlichen Linienverkehren des straBengebundenen OPNV in H6he von min-
destens 25 v. H. des jeweiligensldefevergleichbaren Zeitfahrausweise des
Nichtausbildungsverkehrs zu gewéhrleisten. Zur Abgeltung der in Verbindung mit
der Gewahrleistung dieser Rabattierung entstehenden Kosten sowie zur Sicher-
stellung und Entwicklung eines hochwertigen und kosgagiestiehrsange-

botes im Ausbildungsverkehr und bei der Beférderung im stralRengebundenen
OPNV insgesagewahrt das Land den kommunalen Aufgabentragern ab dem Ka-
lenderjahr 2017 eine jahrliche Zuweisung. Diese entspricht in ihrer Hohe den bis-
her vom Landrekt an die Verkehrsunternehmen gezahlten Ausgleichsleistungen
nach § 45a PBefG; im Verbandsgebiet st 828e2%uro pro Jahr.

nach 87Zur Weiterentwicklung eines qualitativ hochwertigen Angebotes im stra-
Rengebundenen OPNV, der insbesondere auch die Bedirfnisse des demografi-
schen Wandels aufgreift, gewahrt das Land den kommunalen Aufgabentrégern ab
dem Kalenderjahr 2017 eine weiteliehghfuweisung. Diese Mittel sollen ins-
besondere fiur die Entwicklung von Angeboten im Rahmen der flexiblen Bedienfor-
men verwendet werden. Sie durfen auch fir andere Malinahmen der jeweiligen
kommunalen Aufgabentréager eingesetzt werden, mit denen ntpelairadine

OPNV qualitativ oder quantitativ weiterentwickelt wird. Fur das Verbandsgebiet
handelt es sich um nachfolgende Betrage pro Jahr:

LK Géttingen: 958.148uro
LK Northeim: 631.861 Euro
LKHolzminden 528802Euro

nach §78ie Aufgabengér schreiben ih&/Punter Berticksichtigung der zu-
satzlichen Gestaltungsmaglichkeiten fort. Alle zwei Jahre sind fur den eigenen Zu-
standigkeitsbereich Qualitatsberichte vorzulegen, die als Grundlage fir die Finanz-
hilfen dienerDie Auswirkungen diesers¢hbriften werden bis zum 31.12.2021

durch die Landesregierung evaluiert. Bis dahin sind die Mittel und deren Vertei-
lung auf die Aufgabentrager festgeschrieben, eine Dynamisierung gibt es nicht.

Fur den ZVSN als Aufgabentrager bedkese Regelungdessdie Mittel in Abstim-

mung mit den Verkehrsunternehmen und ggf. (bei verband$ipeestaeitenden Ver-

kehren) den benachbarten Aufgabentrédgern sachgerecht den einzelnen Teilnetzen bzw. Li-
nien zuzuordnesindund eine Eltechtskonforme Weitergabe aWeéikehrsunterneh-

men sicherzustellest Firdie meisten Teilnetze im Verbandsgebiet (d.h. bei gemeinwirt-
schaftlichen Verkehremolgtdie Weitergabe Ulnan jeweilige@DA. Fiir die eigenwirt-
schaftlichen Netze / Linien kommt gem&®BE3 i tarifichen Verpflichtungdas In-

strument der Allgemeinen Vorschrift infragdydasden ZV&Mgewendet wird

Die unteg7baufgefihrten Mittel kénnendi@gRealisierung dan NVeschriebsen

Maflnahmen eingesetzt werden, dasDeiVP sieht voie dusatzlichen Mittel zur
Umsetzung der MalRhahmenvorschlage des NVP einzusetzen (in Abstimmung mit den Land-
kreiserund ggf. unter Hinzunahme eigener finanziellex. Mittel

Nahverkehrsplan ZVSN 13
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Behindertengleichstellungsgessgid Niedersachsisches Behindertengleichstellungsge-
setz

Neben dem PBefG sandhim Behindertengleichstellungsge@®&Gpbzw. Niedersachsi-
schen Behindertengleichstellungsgesetz (NB$3&Jen zur barrierefreien Gestaltung des

OPNV festgesetzt.

Gem2C A 8 Abs. 2 BGG ist die aHerstellung
Verkehro zu gew?hrl eisten. Dort hei Ct es:
A aSonstige bauliche oder awnd$&tafEnsdnl agen,

wie offentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im offentlichen
Personenverkehr sind nach Mal3gabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des
Bundes barrierefrei zu gestalten. Weitergehende landesrechtliche Vorschriften blei-
ben unber¢hrt. o

Dabei verweist dBI8GG in § 7 AbgleichermalReauf dievorgaben gemaR Rechtsvor-
schrift:

A a S o n d@fentlidpeebauliche oder anderen Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und
Stral3en sowie oOffentlich zugangliche Verkehrsanlagen unshnvtekéinr 6f-
fentlichen Personenverkehr sind barrierefrei zu gestalten, soweit dies durch Rechts-
vorschrift vorgegeben ist. o

Barrierefreiheit wirsbwohim § 4 BG&s auch im § 2 Abs. 3 NBiéIgt definiert:

A aBarrierefrei si maden Werkethrdmitdl éechnistik Ge-onst i ge
brauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle
Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-
bensbereiche, wenn sie fur behinderte Menschen in deindligiizhen Weise,
ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und
nutzbar sind. o0

Der Begriff aBarrierefreiheito wurde im Ver
Nutzergruppen der Gehbehinderten und der Rolistutdfavie der zeitweise Mobilitats-
eingeschr@ankten (Personen mit Kinderwagen c
tengerecht o gleich aroll stuhlgerecht o). Da s
jedoch weiter. In der konsequenten UmsetauBGEG B umfasst die Barrierefreiheit

grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter Mdhilgéckzhochbetagte

Nutzer, gehorlose Personen, greifbehinderte Personen, Personen mit Kennentrations
QOrientierungsbeeintrachtiguatg)? Auch iir sieist in der Konsequenz die Moglichkeit zur
eigenstandigen, selbstbestimmiebhangige und sichereNutzung des OPNV zu ge-

wahrleisten.

2 Siehe: Barrierefreiheit im offentlichen Verkehrsraum filvdsktirgeschadigte Menschen: Schriftenreihe
adirekto des Bun d-<BaandStadténsvicklungnteft 64/2008.Ver ke hr

14 Nahverkehrsplan ZVSN



plan:mobil

Die Novelle d&BefGwelche am 01.01.2013 in Kraft trat, prazi8iertanB° r der ung der
Verkehrsbedming und Ausgleich der Verkehrsinteressen im 6ffentlichen Personennahver-

kehro im Absatz 3 die Anforderungen an den von
gern) aufzustellendsivP

A dDer Nahverkehrspl an hat séns@iscilBengeange der i n
schrénkten Menschen mit dem Ziel zu berlicksichtigen, fiir die Nutzung des offentl-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu
erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in deghiSalareAus-
nahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussa-
gen lber zeitliche Vorgaben und erforderliche Mallnahmen getroffen. Bei der Aufstel-
lung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frihzeitig zu beteili-
gen,; eweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiréte, Ver-
bénde der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrédnkten Fahrgéste und Fahrgast-
verbdnde anzuhdren. Ihre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu
ber¢ccksichtigen. o

Vordem Hintergrund der zunehmenden Alterung der Gesellschaft und der damit einherge-
henden stgenden Anzahl hochbetagter odeér/ funktional eingeschrankter Menschen ist

die Gewahrleistung einer barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV und seiner Anlagen im ge-
samtgesellschaftlichen Kontext von zunehmender BedeunMglt@znimmt dabei die

zentrale Steuerungsfunktion. Er muss zur konsequenten Wahrnehmung dieser Funktion auf-
zeigen

A wie und in welchen Zeitraumen die Barrierefrein@iwnergestellt werdefi s
und

>

wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit, als Ausnahme, (noch) nicht erreicht wer-
den kann.

Der Niederséachsische Landkreistag nimmt mit dem Rundschreiben Nr. 1309/2015 wie folgt
Stellung zum Sachverhalt vollstandige Barrierefreiheit:

A Die OPNMuBabentrageniissersich im NPmit der Zielbestimmung auseinander-
setzenyiebis 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV heriistellen

>

Im Rahmen de¥/Rkdnnen/missen Ausnahmen von der Herstellung der Barrierefrei-
heit benannt und begriindet werden

>

Es besteht kein individueRexchtsanspruch auf Herstellung der Barrierefreiheit von
Nutzerinnen und Nutzern des OPNV

>

Die Aufgabentrager missen koordinigmeverden (bzw. haben dies in der Ver-
gangenheit schon begonnen), um die Barrierefreiheit im OPNV voranzutreiben.

Nahverkehrsplan ZVSN 15
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2.2 Relevante Rahmenplane und verkehrliche Konzepte

Planungsgrundséatze und Zielvorgaben

Im NNVG ist festgelegt, dashl'dBu.a. an die Zieder Raumordnung und Landesplanung
anzupassen ist.

Nach 8 des Raumordnungsgesetzes ist der Gesamtraum der Bundesrepublik Deutschland
und seine TeilrAume durch zusammenfassende, tberdrtliche und fachtibergreifende Raum-
ordnungsplane, durch raumordnerisg@nenarbeit und durch Abstimmung raumbe-
deutsamer Planungen und MalRnahmen zu entwickeln, zu ordnen und zu sichern. Dabei sind

1. unterschiedliche Anforderungen an den Raum aufeinander abzustimmen und die auf
der jeweiligen Planungsebene auftretenddikt€aniszugleichen,

2. Vorsorge fur einzelne Nutzungen und Funktionen des Raums zu treffen.

Besondere Bedeutung kommt dabei den Grundsatzen der Raumordpninndene(S2)
unter anderem heif3t:

dm Gesamtraum der Bundesrepublik Deutschlandeimehif eilrdumen sind ausgegli-

chene soziale, infrastrukturelle, wirtschaftliche, 6kologische und kulturelle Verhéltnisse an-
zustreben. Dabei ist die nachhaltige Daseinsvorsorge zu sichern, nachhaltiges Wirtschafts-
wachstum und Innovation sind zu unterstiaemcklungspotenziale sind zu sichern und
Ressourcen nachhaltig zu schitzen. Diese Aufgaben sind gleichermaf3en in Ballungsrdumen
wie in landlichen Raumen, in strukturschwachen wie in strukturstarken Regionen zu erful-
len. Demographischen, wirtschatftljdwzialen sowie anderen strukturverandernden Her-
ausforderungen ist Rechnung zu tragen, auch im Hinblick auf den Rickgang und den Zu-
wachs von Bev®°l kerung und Arbeitspl&atzen |
Angeboten der GrundversorgunddiBevolkerungsgruppen, ist zur Sicherung von Chan-
cengerechtigkeit in den Teilrdumen in angemessener Weise zu gewahrleisten; dies gilt auch
in diinn besiedelten Regioden.

Sudniedersachsenprogramm

Das Sudniedersaenprogramm, das im Februar 2015 offiziell gestaitatesti n akt i ves
Unt er st ¢t Zan digRegion §leldeshthéen sein, mit déel die regionale

Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit dauerhaficherbas Gebiet des Siidniedersachsen-
programms umfasst die Landkreise Holzminden, Northeim, Goslar, undikG@ttthgen

kreis Osterode am Haowie die Stadt Gottingen

Die Landesregierung hat das gemeinsam mit der Region abgestimmte Suidniedersachsenpro-
gramm am 15.12.2014 beschlossen. Durch das Programm sollen mindéstas&t2:00 Mio.

lich in die Region investiert werden. Die Finanzierung stammt dabei zur Halite aus Mi

der Europaischen Fonds EFRE, ESF und ELER.

Das Sudniedersachsenprogramm verfolgt folgende Ziele:

A Strukturelle und wirtschaftliche Stabilisierung und Starkung der Region

3 Amt fir regionale Landesentwicklung-YA#ser unter http://www-bslniedersachsen.de
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A Erhalt und Sicherung zukunftsfahiger und lebenswerter Stadte und Dorfeg-durch Sic
rung der Daseinsvorsorge

A Steigerung der kulturellen und landschaftlichen Attraktivitat der Region als Wohnort,
Wirtschaftsstandort und Tourismusziel

Unter anderem wurde der Schwerpunkt auf die Weiterentwicklung der regionalen Mobilitat

(alternative innaive Losungen, Konzepte, Mobilitat im landlicherg&agtisrund-

lage hierbei sollen analysiéote@le Mobilitatsbedurfnisse i n. Dazu hei Ct es: aVe
serte Mobilitatslosungen durch innovative Modelle kénnen zur Stabilisierung der Situation

beitraga. Dazu missen Rahmenbedingungen geéndert, Modellprojekte entwickelt und

BestPracticBe i spi el e anderer Regionen i“n passf?aahige

SPNWIlanung des Landes NiedersacBs\Konzept 2013+

DieLandesnahverkehrsgesellschafiel§achsen mbH (LNKi@mt offentlichechtliche
Verwaltungsaufgaben wahr und ist dabei dem Niedersachsischen Ministerium fir Wirt-
schaft, ArbeWerkehund Digitalisierurals Fachaufsichtsbehérde unterstellt. Sie organi-
siert im Auftrag des Landes Ksadbsen déSPN\aul3erhalb der Ballungsrdume Braun-
schweig und Hannover.

Im SPN\Konzept 20F3verden unter anderem folgende Ziele formuliert:

A Wirtschaftlichkeit im Regionalnetz: Ausschreibung von Tednatresiben bzw.
durchfiihren und abwickeln

>

Verbesserungen im Bedienungsangebot: Ausweitung des Bedictssah
Mehrleistungen von 2& Mio. Zugkilometer

>

Verbesserung Fahrzeugqualitdt und Einsatz neuer Fahrzeuge: Gewahrung von Zuschis-
sen an Verkehrsunternehmen fur Neufahrzeuge undlinamezrstitzung fur Ver-
kehrsunternehmen, die Ausschreibungsnetze gewonnen haben

>

WeiterhirModernisierung von Bahnhofen und Haltepunkten: 50 Einzelvorhaben (ge-
samtes LandesgebiethharrierefreieAusbau und/oder Modernisierung auch
schwacher genutztgtationen

>

Sicherung der Qualitat im Vert8&ndards zu personenbedienten Verkaufsstellen,
Verfugbarkeit von Automaten formulieren, standortunabhangige Fahrkartenerwerb und
Kundendialog weiterentwickehT idketing, Internét,)

>

Sicherung der Qualithies Angebots: Qualitatskontrollen, z.B. Durchfiihrung einer Kun-
denbefragung, die bei jedem Verkehrsunternehmen zweimalfélytich

Die Ziele spiegeln sich unter anderen in folgenden konkreten MafRnahmen wider
A Ausschreibung weitexarkehrsleistungen

A Definition klarer Produktprofile

4 ebd.
Herausgabe Méarz 2010
LNVGhttp://www.Invg.de/ddmabenwir-vor, Zugriff: 21.04.2015

o Ol
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A Einsatz attraktiver und moderner Fahrzeuge

A Investitionen in Stationen und Strecken

A Einfuhrung eines landesweiten, einheitlichen Tarifsystems
A Enwicklung eines Waebskonzepse

Die LNVG hatte es sich Zigingesetzt, bis Ende 2014 (Zeitpunkt der Betriebsaufnahme)
nahezu alle Teilnetze, bei denen die Mehrheit der Betriebsleistungen in Niedersachsen liegt,
mindestens einmal ausgeschrieben zu ha@véschen erbring&Bverschiedene Unter-

nehmen Leistungén SPNV in Niedersachsen

Fur demtNVPund das zukinftige OPARgebot haben vor allem folgende Planumgien
Uberlegungeginen besonders hohen Stellenwert

A Reaktivierung der Strecke Einb8eakzderheldebdmsetzung erfolgte mit Ber
triebsaufnahman Dezember 2018

p>)

Reaktivierung von Haltepunkten im SPNRa&hmen einer Potenzialuntersuchung
wurdereahlreiche mégliche Standortdiedersachsgepriftelf Haltepunkte wei-
sen ein ausreichend&senzial zur Reaktivierbag. zuNeueinrichtung atrierzu
gehdrt auch der Bahnhof in Ragdioniveitere Stationen ist die Umsetzung-inistel
langfristig geplant (im Verbandsgbetetft dies den Haltepuirliehausen)

A Beschleunigung im SPNV

Nahverkehrsplanung in der Stadt Géttingen und in diearidgionen

Bei der Aufstellung des NVP sind gemal3 8BINW&4a. die benachbarten Aufgaben-
trager zu beteiligerhnliche Regelungen zur Abstimmung der jewsiBesinhalten
die entsprechenden ORBBsetze der angrenzenden Bundeslander.

Der RaurdesZVSNyrenzt in Niedersachsen an die Staditg@ittdehandkreislildes-
heim HamelPyrmonsowieden Landkreis Godldieser ist Mitgligoh Regionalverband
GroRraum Braunschwelgge nordrheirwestfalischelreie Hoxter(Mitglied inZweck-
verband Nahverkehrsverbund Paderborn / Hox}leartddbippgrenenim Westean

das VerbandsgeblatHessegrenzemer Werrdvlei3netKreisund der Landkreis Kassel
im Verbundgebiet des NVV (NordhessigtehrsVerbuphdn. Des #¥iteren grenzen
die thiringischen Landkreise Eichsfeld undbNseth an d&ebiet des ZVSN an.

A In den lokalebzw. regionalen N¥li@ser Aufgabentrager werden Aussagen getroffen
bzw. MalRhahmen definigie, auch Linien, die in das Gebiet des ZVSHitmierjn
betreffen bzw. das Gebiet des ZVSN betreffen. Insbesondév@dstrdsradt Got-
tingendurch seine Lage im Gebiet des ZVSN zu nennen. Zwischen didsdgabeiden
bentragerist eine intensive Zusammenarbeit zur optimalen Verkntpfung zwischen re-
gionalem Busverkehr und dem Stadtverkehr erfotdeXi¢Rder Stadt Goéttingen
(20122023)virdfesgehaltendass der Regionallinienverkehr keine alleinige ausrei-
chende Anbindung von Stadtbereichen der Stadt Giittiegstellekann, weshalb

7 vgl. LNVGitps://www.Invg.de/spnv/sgamgebot/eisenbahnverkehrsunternehraniff: 16.04.2020
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die friiher angestrebten Reduzierungen im StadtbusandeisiAsitiger Uber-
nahmedurch den regionalen Busverkelens der Stadt Gottingen nicht als sinnvoll
erachtet werdeils Ziel wird dennoch eine stérkere Lumérahrplanatisimung

mit dem Regionalverkehr formuliert.

Regionale Raumordungsprogramme

Aktuell befinden sich die regionalen Raumordnungsprogramme desdGittikiges,
des LandkreassHolzminden und des Landkshortheim in Neuaufstellung (Stand
07/2020). lafmationen zu konkreten Planungsabsidigteler NVith Detail berticksich-
tigenmusstdiegen aktuell nicht vor.

Weitere Projekte mit Mobilitatsbezug in den Landkreisen Goéttingen, Holzminden und Nort-
heim

A Der Landkreis Northeim ist Partner im europdtsofekit MOVE (Mobility Opportuni-

ties Valuable to Everybody). MOVE ist ein Mobilitatsprojekt atiRrdgrarikd In-

terreg North Sea Region (Nordseeraum) mit denmn
umwel t freundlichem Verkehr und Mobilit?ato.

Der Landkreis Nloeim wird im Projekt pilothaft ein EléR&nSharing und einen Ver-

leih fur Elektrofahrrader umsetzen. Hierzu wurde innerhalb des Projektes eine lokale

Partnerschaft zwischen dem Landkreis Northeim und dem ZVSN geschlossen.

>

MobilitatsProjekt Matelp Da OPNV ist das Riickgrat einer multimodalen Mobilitét.

Entsprechend méchte der Landiogtkeimim Projekt die Verknipfung der 6ffentli-

chen Verkehrsmittel mit anderen umweltfreundlichen Mobilitdtsangeboten vorantrei-

ben. Um dem Ziel ndher zu kommen, pferigepunkte so zu gestalten, dass ein Um-

stieg mdglich wird, tauscht der Landkreis Northeim seine Erfahrungen mit anderen eu-
rop®ischen Partnern aus und baut ein regional
derno auf.

Mit dem aModel | pMrodjid ktt 2¥e r( MorVeu g ) wndvar der L
mi nden eine von bundesweit 18 Modellregionen
cherung von Versorgung und Mobilit2&at in | 2&ndlI
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BRI&Projekt ist mittlerweile abgeschlos-

sen und die Ergebnisse in verschiedene Projekte eingebunden und in das regionale
Raumordnungsprogramm integriert.

>

>

Der Landkreis Géttingen erstellte im Jahr 2017 ein Klimaschutzteilkonzept zur betriebli-
chen MobilitdDies entspricht auch der Forderung des NVP 2017 nach einem zielgrup-
penorientierteMarketing / MobilititsmanageraénPlanungsprojekt.
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Aussagen aus den Nahverkehrplanen benachbarter Aufgabentrager

Aussagen und MalRnahihes Nahverkehrsplar?@fiir den Grofiraum Braunschweig mit
direktem Bezug zum NVP des ZVSN:

A Gemeinsame Entwicklung der Angebote der Linien 440 {CiHadtdb Oste-
rode), 45(5¢. Andreasbed@ad LauterbeéHerzberg 460 (Clausthaellerfeld
Bad GrundOsterodg470 (BraunlageHohegei® Walkenried Bad Sachsa).

A Fur diese Linien gilt im Gebiet des GroRraums Braunschweig mindestens folgender Be-
dienungsstandartfioFr :Std Tak{(06:00- 2100 Uhr), Skbis 2Std Taki(08:00-

2100 Uhr), So und Fii-Std Takt(09:00 1:00 Uhr)auch als Anruflemverkehr

(z.B. Rufbus) méglich.

A Folgende Anschlusse sollen aufrecht erhalten bleiben: Linie 440 wZ€llatisibal
zur Linie 830 von/nach Goslar, Linie 450 in St. ArgieeagberLinien 820 und 840
von/nach Braunlage/Bad Harzburg bzw. Claiedladéld (soweit wie moglich), Linie
460 in ClausthZkllerfeld zu der Linie 830 von/nach Gasiiar470 in Braunlage zur
Linie 820 von/nach Bad Harzburg

Fir die Linié72 (Brunlag® Wiedad Walkenried Bad Sachsgjlt Bedienungsstufe

3bzw4, Verknipfungen zu den Zugen in Walkenried von/nach Northeim und Nordhau-
sen sowie am Wochenende in Bad Sachsa von/nach Northeim sowie die Anschliisse in
Braunlage zur Linie 820 sollgreaht erhalten bleiben.

Weiterhin soll die Anpassung der Linide264arzer Verkeasbhetriebe (Aufgatiei-
ger Landkreis Haezr Herstellung von Anschlissen zu den Linien 470 und 472 gepruft
werden.

p>)

>

In den Malinahmenkonzepten der weiteren Nahydékefirslen sich keirl@edeutsa-
menAussagemit unmittelbarem Bezug zum NVP des ZVSN.

Gemal Auftaktbefragung wurden folgende Rickmeldungen der benachbarten Aufgabentra-
ger fur die Erstellung des NVP gegeben:

Landkreis Eichsfeld:

A Zur gemeinsamen Vermartder Region Eichsfeld sind abgestimmte Angebote des
OPNV im Tourismus wichtig, daher sollen gemeinsame Projekte zur Anbindung touristi-
scher Angebote /Highlights erarbeitet und umgesetzt werden

>

BEn weiterer Ausbau von landkreistibergreifenden LiniendoBsh@hung der Tak-
tung bei entsprechendem Bedarf oder als Modellprojekt sollte ggf. gepruft werden

Landkreis HameRyrmont:

A Einbeziehunder einund ausbrechenden Linien in die Planung
f Linie 520 Holzmindétameln
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i Linien 528olzmindeiBad Pyrmont, diese erschliel3t die im Gebiet des
Landkreises Hamdhyrmont befindlichen €der Ottensteiner Hoch-
ebene

i Linie 44 HamelBsperde und Rufbus llsetal, diese erschlielen den im Ge-
biet des Landkreises Holzminden befindlichen Ort Heyen

1 Linie 51 HamelBodenwerder, diese erschlief3t die im Gebiet des Land-
kreises Holzminden befindlicheaByemke, Wegensen, Dohnsen, Halle,
Linse und Bodenwerder

Landkreis Hildesheim:

A

p>)

Die Linien 41 und 6dRkgionalverkehr Hildesh&@mbH (RVHigrkehren bis Bad
Gandersheim. Eine Bedienung des dortigen Bahnhofs ist z.Z. nicht mehr moglich. Es
wird angeregt, hier Losungen zu finden, die eine Anfahrt des Bahnhofs wieder ermdgli-
chen.

Eine Verdichtung der Argelzwischen Lamspringe und Bad Gandersheim insbeson-
dere im Freizeitnd Tourismusverkehr ist zwar nicht explizit Bestandteil des Nahver-
kehrsplans des Landkreises Hildesheim, wird aber trotzdem fur sinnvoll erachtet

Regionalverbar@roRraurBraunschweig

A

Zeitgleich mit der Einfihrung des Verbundtarifes der VerkehrsveitigaeiSadh-

sen GmbH (VSN) zum 1. April 1999 wurde ein
fuhrt, um in einem ersten Schritt die Tarifgestaltung im Ubergangsverkehr zwischen den
Landkeisen Goslar und Landkreis Osterode am Harz (bis 31.10.2016, seit 01.11.2016: Land-
kreis Gottingen) zu regeln. Der Ubergangstarif verbindet Tanif WiRRlem VSN

und gilt auf den Linien der im dortigen Raum operierenden Verkehrsunternehmen. Fir

die Falgaste bedeutet dies, dass bei einenttatieim Buawischen den beiden Ver-

bundraumen bereits eine Karte des Ubergangstarifs ausieiciel mon erreichen.

Die EVU in dieser Region sind derzeit nichtarz B&teiligt. Fir Fahrten zwischen

VRB und VSMGebiet gilt im SPNV NexdersachsentariHinsichtlich dieser bereits

entwickelten Ubergangsregelung strebt der Regionalverband eine Ausweitung der be-
stehenden Regelungen an. Durch eine Integration des SPNV kdnnte eine einheitliche
Tarifierundiir den gesamten OPNV im Westharz erreicht werden. Dariiber hinaus soll

eine generelle Neukonzeption des Ubergangstarifs oder eine gegenseitige Anerkennung
und damit verbundene Ausweitung desuiMBB/'SN arifs in den Ubergangsgebieten

geprift werden.

Stalt Gottingen:
A Die Stadt Goéttingen hat in inrem Nahverkehrsplan festgelegiNdaasdchaffung

(geméanR Beschluss des Rates der Stadt Goéttingen vorm) 4B.282ZDaidr noch

Nahverkehrsplan ZVSN 21



plan:mobil

22

p>)

>

>

>

>

Elektrobusse/Hybridbusse anzusclafféhZur Abgrenzung gegentber dgmoRe
nalverkehr gehort das Verfolgen der hohen Qualitéatsstandards, wie sie im Anforde-
rungsprofil beschrieben sind. Sie siBthitgebiet einheitlich und betreffen neben
Merkmalen der Barrierefreiheit und des Komforts auch die technische Ausstattung, die
Edtzeitinformationen und das Stérungsmanagement. Auch wenn anzustreben ist, dass
Regionalbuslinien ebenfalls entsprechende technische Mdglichkeiteatilsid komp
Systeme aufweisen, uligen sie jedoch zwangslaufig auch immer anderen Bindun-
gen, da die farderungen im landlichen Raum unterschiedlich zu denen in der Stadt
sind.

Auch aus stadtischer Sicht ist ein verbessertes und verstarktes Marketing im Verbund-
raum anzustreben. Die Stadt Gottingen ist auch bereit, ihr finanzielles Engagement zu
erhohen, yausgesetzt die anderen Kostentrager erhéhen ihren Anteil ebenso entspre-
chend dem vereinbarten Kostenverteilschlissel.

Es sollte die Beteiligung der Verkehrsunternehmen an einer dingend erforderlichen
Verbunderhebung eingefordert werden. Gerade nastedendan Tarifreform ist es

aus Sicht der Stadt Gottingen unumganglich, die Fahrgaststrome zu untersuchen und die
Einnahmeaufteilung den neuen Gegebenheiten entsprechend anzupassen.

Aus Sicht der Stadt Gottingen fehlt im NVP 2017 die dezidiertesAtmaigndér

wichtigen Arbeitsplatzschwerpunkten in der Stadt Gottingen. Die Standorte sind nicht
auf die Innenstadt konzentriert, sondern verteilen sich Uber das Stadtgebiet. Es sollte
herausgearbeitet werden, welche Anbindung der stadtischen Artleite phatziste

an das ubrige Verbundgebiet vorhanden ist und wie die Anbindung bei Bedarf verbes-
sert werden kann.

Die Stadt Géttingen sieht ebenfalls Handlungsbedarf bei Fahrgastinformation und Ser-
vice. Die verbesserten Aushangfahrplane an den Haltddggllenssonmen mit den
Aushangfahrplanen des Stadtbusses in einer Wartehallenvitrine untergebracht werden.
Somit kann der Fahrgast alle bendétigten Informationen konzentriert an einer Position
erfassen. Die Umsetzung der MalRhahme (Planung und Finanmzierisn@emein-
schaftsaufgabe von Verkehrsunternehmen, Stadt Géttingen und ZVSN gesehen.

Anpassung des bestehenden Tarifangebotes an die heutigen Anforderungen

Zielgruppenspezifische Angebote (z. B. Flexibilisierung des Firmenabos oder der ver-
bundweiten Bflihrung des bereits im Stadtgebiet Goéttingens existierenden Luftlinien-
tarifs. Ein flexiblerer Einstieg fur Mitarbeiterinnen in das Firmenabo oder veranderte
Mitnahmeregelungen, um nur wenige Beispiele zu nennen, sind ein zeitgemalier Ansatz
um neue Bedigie$e eines Unternehmens von Beginn ihres Beschaftigungsverhaltnis-

ses als Fahrgaste des OPNV zu gewinnen. Auch fiir bereits langer Beschéftigte muss das
Firmenabo an Attraktivitat gewinnen und der OPNV zu einer Alternative werden.

Zudem sollte die Etabligg@iner Mobilitatskarte, mit der sich die Nutzung mehrerer
Verkehrsmittel bequem verknipfen lasst, gepruft werden.

Neufahrzeuge: Zur Zulassung giltige Abgasnorm, mindestens -AmmEbes@mter Fuhrpaskfigt
Uber grine Umweltplakette
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A OnDemang/erkehre gewinnen aktuell zunehmend an Bedeutun§tddtdeottin-
gengibt es Uberlegungen, Teile der westlich gelegenédn DittQddemand/er-
kehren zu erschliel3en. Ggf. gabe es Moglichkeiten diesen Verkehr @stheduf das
der Samtgemeinde Dransiakzuweiten. Hier ware éoeperation zu prifen.

VSNTarifrefornd Tarifgutachten

Der ZVShinterzogliebisherige Tarifind Angebotsstruktur einer kritischen gutachterli-

chen Prifungs wurdeine umfassende Beurteilung d&itsation vorgenommen und

aufgrund der festgestellten Starken/Schwachen diverse Vorschlage witeneeitet

schiedene Tarifszenarien mit jeweilsn@tiadel an unterschiedlichen Mal3natidien.
Tarifszenarien wurden dabei jeweils hinsichtlich der Veranderungen beim Fahrgastaufkom-
men sowie der finanziellen Auswirkungen bewdr@eschluss der Verbmmitsamm-

lung deZVSN15.07.20p0ndder Stadt Goéttingsaoilenfolgende Tarifanderungeam 1.

Januar 20R2ingesetaverden

A Jugendfreizeitticket ohne verpflichtende BasiBlatiestehende Schilerfreizeitkarte
wird durch das Jugendticket abgeigsesizrmoglicht beliebig viele Fahrten im Ver-
bundgebiet auRerhalb einer definierten Spanexit16:00 UhBine Basiskarte, wie
etwa ein Schilermonatsticket, ist nicht mehr erforderlich. Das Ticket soll zukunftig auch
in den Sommerferien genutzt erekdinnen. Die Kosten des Tickets sollen bei 15 Euro
liegen.

>

2-WegeAzubiAbo Fur Pendler im Ausbildungssegment mit zwei verschiedenen Ziele
zum Beispiel Berufsschule und Betrieb, wird die Mdglichkeit geschaffen, diese Wege
gunstiger zuriickzulegen Neaihweis der beiden Pendelwege werden auf der Kunden-
karte die Zonen fir beide Wege zugelassen, der Kunde zahlt nur den gunstigeren der
beiden Einzelpreise. Die Karte ist nur im Jahresaboverdigdair

Sozialticket verbundweit 36;60r alle Berechtémn der VSNandkreise wird ein So-
Zialtarif angeboten, der glnstigere Mobilitat ermdglichen soll. Berechtigt sind etwa Ar-
beitslosenoder Wohngeldempfanger und Asylbewerber. Die Monatskarte soll 35 Euro
kosten.

>

A SeniorenticketBUr alle Personen ab 65elakird ein Seniorenticket eingefuhrt, das
imVergleich zum regularen Monatsabo vergtinstigt ist. Fur die Kalkulation wurde dabei
ein Preis von 59 Epro Monaangesetzt. Das Ticket ist verbundweit gliltig.

>

Preisstufe C im Binnenverkehr aller Zonen

>

BasisPremiunDifferenzierunigei deribos

>

570-TicketDas FunEureTicket zielt mit dem Maximalpreis auf Verginstigungen lan-

ger Reiseweiten ab. Die Deckelung des Fahrpreises zieht sich durch das gesamte Fahr-
preissegment. Die Konsequenz ist eine NeubepralsuegTarifprodukte, wie etwa

von Viererkarten.
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p>)

AnschlusstickdEs soll ein Anschlussticket eingefiinrt werden, das die raumliche Giltig-
keit von allen Zeitkarten mit Ausnahme der Wochenkarte erweitert. Damit soll verhin-
dert werden, dass Kunden, dieaaus&umlichen Gltigkeitsbereich herausfahren,
doppelt zahlen mussen.

p>)

Rabattanhebung Kindertawif50 Prozent. Dies betrifft Einzelfahrscheine und Mehr-
fahrterkarten. Damit sollen das Preisniveau fiir Gelegenheitsfahrten junger Fahrgaste
gesenkt und dierkitienfreundlichkeit gesteigert werden.

A Gruppenkarte preislich im Landerticketmodell

2.3 Bilanzierung: Entwicklung Nahverkehrsplan des ZVSN

Der erste NVP dasShwar im Dezember 1997 fur den Zeitraun2009&eschlossen
worden, der zweite NfgRjtefir den Zeitraum ab 2008 setzte die Arbeit des ersten
NVP fort.

Der zweite NVP des ZVSN hatte das Ziel, innerhalb der Teilnetze eine Eigenwirtschaftlich-
keitweitestgeherzli erhalten. Dabei war die Einbeziehung der Schilerverkehre in die Teil-
netzbildmg unerlasslich. Weiterer Kernpunkt des 2. NVP war die erstmalige Formulierung
von Angebotsstandards im Haugt Ergédnzungsnetz.

Der3.NVPdesZVSN2017teht fur dielerausbildung und langfristige Sicherung eines at-
traktiven Grundnetzes im Regienelk e hr mit ent sprechenden Sch
ckendo von erg2nzenden Mobilit2atsangeboten

Im Folgenden werden die zentralen Weiterentwicklungen dés@#thévand bedeu-
tende Rahmenveranderunigeerhalb der Laufzeit des zweitehdritteNVP dage-
stellt die fur die Fortschreibung des NVP eine besondere Wirkung entfalten

A Umsetzung aller Teilnetze im Genehmigungswettbewerb im ZeitfEE200&,006
201¥ergabe der Teilnetze gemaRB&W370

Stagnation der Landesmittel fur die Schilerbaigr(@d5aMittel) fihrten in meh-
reren Teilnetzeaum Verlust deigenwirtschaftlichen Erbringung von Verkehrsleis-
tungerundsomitzueinemerhéhenZuschussbedarfeuerliche finanzielle Férderung
des OPNV durch das NNVQ@G&E[siehe Kapit@l )

>

>

Dennoch weitreichen@ufrechirhaltung des definierten Angebotsniveaus sowie Aus-
weitungen von OPNYigeboten

>

Vollstandige Integration derVE@kehrgin den OPNV, damit Stabilisierung des Lini-
enverkehrs und VermeidungRamallel bzwDoppelstrukturen

©

Freigestellt&chilerverkeBmd geregeliéerkehe vom und zum Unieht bei dem die Betriebskosten in
vollem Umfang durch den Schultrdger lbernommen werden. Die Schiiler bzw. deren Eltern miissen keine
Fahrscheinerwerben.
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A Kontinuierliche und satzungsgemalie Anpassung des Angiibutgtraaerte
Schulstandortesinzugsbereiche und Schulzeiten (neue Schulformeittalgdaahm
terricht)

A Veranderungen im Gebietszuschnitt desEAM&M: der Landkreise Géttingen und Os-
terode a. b Jahr 201 @eitritt desaindkreiseblolzminden zum ZV&N 01.01.2020

A Hervorzuheben ist, dassRahmen déltestellenprogramms des ZVSN seit 2006 bis

zum Jahresende 20&leHaltestellen im Verbandsgebiet barrierefrei umgebaut wor-
densind(vgl. hierzu Kapi&h. Zusétzlich wurddrei vielen weiterdhaltestelleim

gleichen Zeitraum Haltestellenmast, Schild und Aushangkasten erneuert bzw. ein Witte-
rungsschutz eingerichtet oder ernémevtergleich AZhnlichstrukturierten Raumen

in Deutschland sind timsetzuren zur Barrierefreiheit als besonders weit vorange-
schritten, positiv zu bewerten.

A Uberprufung und Uberplanung des Tarifsystems fanf§tgchtémindEinfiih-
rung neuer Ticketstrukturen mit aefrd@fornzum O0llanuaR0ZA(siehe Kapit@).

An dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass der ZVSN in Abstimmung mit den Kommunen
und den Verkehrsunternehmen eine laufende Verkehrdptmeilvig durch die die Rah-
menvorgaben des NVP im Einzelnen ausgestaltet, differenziert und ergénzt werden. Die lau-
fende Verkehrsplanung spiegelt somit den aktuellen Stand der Nahverkehrsplanung in der
Region wider.

NVP ZVSN (Landkreise Géttingen, tkbig\Dsterodee Hund Northeiin

Die im letzten NVP des ZVSN (2017) beschriebenen MaRnahmehezwalé&im-
fanglichumgesetzt bzw. befinden sich in der Umsetzungsplanung oder werden begriindet
nicht weiterverfolgt. Ebenso wurden zahlreiche deebereln Prifauftrage abgearbei-

tet. Bei positiven Prifergebnissen wurden und werden weitere PlanungsscRidte bis zur
lisierung des PlanungsansainésrnommenAnlagébieteteinen Uberblick tiber den Sta-

tus der im letzten NVP des ZVSN beschriebahmafdond Prifauftrage.

NVP Landkreis Holzminden

Der NVP des Landkreises HolzmiBdsnhluss 2016) sieht eine Ausrichtung des OPNV
Angebots anhand eines Achsenkonzepts vor, bei dem Zubringerlinien eine Verknupfung mit
den vertakteten Hauptachsen hemstetigende Punkk®nnten bisher umgesetet-

den:

A Verbesserung der Anbindung Escherslda@aamenpla(® Alfeld durch Starkung
der Linie 63

>

Einrichtung der Landesbedeutsamen Buslinie HolZnkirelensen ab August 2018
fur eine verbesserte / sidre Anbinduran den SPNV in Kreiens®enrangig
von/nach Hannoyer

>

Inbetriebnahme BirgerbusverkiehiSamtgemeinBedenwerdePolle ab April 2019
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Ein betriebliches/ kommunales Mobilitatsmanagement wurde durch das Klimaschutz-
management des Landkerangetrieben, u. a. Einrichtung Pendlerportal, Aktuali-

sierung des Fuhrparks, tlw. Umstellung auf umweltfreundlichere Antriebe, Durchfiih-
rung von weiteren Aktionen wie aMobilit?at
weiterer Institutionen / Untenngen

>

p>)

Ein Sozialticket (Tictmit Gultigkeit auf den REBBen im Landkreis Holzminden
wurde eingefihrt, jedoch ohne Giltigkeit im SPNV.
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3. Bestandsaufnahme

3.1 Raumstruktur

Das Verbandsgebiet des Awsst didreiLandkreise Gottingetolzminden uridort-
heim Insgesamt leben hia¥11D00Mensche(Stand 30.06.2013s Gebiet erstreckt
sich um das Oberzentrum Goéttingen und bezieht die MittEinbettknBad Ganders-
heimOsterode am Harz, NorthBinderstadilann. MiindefolminderundUslar mit
ein.

Im Folgenden werden die zentralen Aspekte zur Raumstruktur tabellarisch dargestellt.

A Tabellel: Ubersicht Raumstruktund zentralértliche Gliederutey Landkreise

Landkreis Gottingen

Einwohne(Stand80.06.2019) | 208.528hne Stadt Gottingen)
327.7XKl. Stadt Gottingen)

Flache in kin 1753 ohne Stadt Goéttingen)

Einwohnerdichte in EW/2km 11%9ohne Stadt Gottingen)

Zentral6rtliche Gliederung

Oberzentrum Gottingen
Mittelzentren Duderstadt, Hann. Mlundesterode am Harz
Grundzentren AdelebseWVindhausemBad Lauterberg im Harz, Bad Sa

Bovenden, Dransfeld, Grol3 Schneen, Ebergétzen, Gie
hausen,Hattorf am Harz, Herzberg am Harz, Walkenrig
Landwehrhagen, Reinhausen, Rosdorf

Landkreiglolzminden

Einwohne(Stand80.06.2019 70.698

Flache in kin 692

Einwohnerdichte in EW/2km 102

Zentralortliche Gliederung

Oberzentrum -
Mittelzentren Holzminden
Grundzentren Bevern, Bodenwerder, Boffzen, Delligsen,

Eschershausen, Stadtoldendorf, Polle, Lauenforde
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LandkreidNortheim

Einwohne(Stand Sep05) 132.577

Flache in kin 1267

Einwohnerdichte in EW/2Zkm 105

Zentral6rtliche Gliederung

Oberzentrum -
Mittelzentren Einbeck, Northeim, Uslar, Bad Gandersheim
Grundzentren Bodenfelde, Hardegsen, MoriifimenHardenberg, Kat-

lenburg, Lindau, Dassel, Markoldendorf, Kalefeld, Kreig

3.1.1 Einwohnerentwicklung

Der Untersuchungsraum umfasst neben dem Oberzentrumasitiitigelzentren und
31Grundzentren, in denen einschl. der Stadt Gottindg&1 rd@denscheleben.

Die Stadt Goéttingen istenil19.0@Inwohnern die grofite Stadter RegioWeitere
groRReréStadte neben dem Oberzentrum Gotsingeieo. gMittelzentren

Die Einwohnerzahlan Verbandsgeb#&nd seif01ihsgesamt uoa.l,11 Yuriickgegan-
genpzw. absolut wn63Einwohner. DRegiorist insgesambneinemBevdlkerungs-
rickgang gepragtobei der Landkreislzmindemit3,366 Bevolkerungsriickgang am
starksten betroffen Ber Landkreis Géttingen konnte demgegentiber sogar eine leichte
Steigerung von 0,69% verzeichnen. Aui#lidass vor allem die Stadte und Gemeinden
entlang der Not8udBahnachse eher Einwohnerzuwéchse zu verzeichnen hatten.
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A Tabelle Bevolkerungsentwicklung in den Landki&isen

Bevdlkerung Veranderung

201T 20D absolut %
LK Northeim 136,516 | 132577 | -3.939 -2.89%
LK Holzminden 73.155 70.698 -2.457 -3.36%
LK Gottingen 207.107 | 208.528 1.421 0,69%
Stadt Gottingen 117.090 | 119.182 | 2.092 1.79%
gg:;m‘ﬁ”k'- Stadt Gottin-| 533868 |  530.985 -2.883 -0,54%
gg:;m‘éexc'- Stadt Gottin-| 416778 | 412.139 |  -4.639 -1.11%

Eine zusammenfassende Ubersicht gibt die folgende kartografische (Batsteiingg

1)

10 QuelleLandesamt fiir Statistik NiedersadBsefilkerung und Katastetf&in Niedersachsen (2020)
11 Referenzdatum, Bezug zum 2. NVP des ZVSN
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3.1.2 Beschaftigtend Arbeitsplatmgebot

Neben der Siedlungsstruktur und Einwohnerverteilung ist die Kenntnis der wichtigen Ar-
beitsplatzstandorte sowie 6ffentliche Einrichtungen und Infrastrukturen mit hohem Publi-
kumsverkehr wichtig fur die Planung und Alisgestler 6ffentlichen Verkehrsangebote.
Fir das Verbandsgebiatdie Stadt Gottingen sowie die Mittelzambainige Grund-
zentrerals wichtige Arbeitsplatzstandorte von Bedeutung.

Die grofdten Arbeitgeber bzw. Arbeitsplatzkonzentrationen e tteaidkreises sind
im Folgendemuf Grundlage der Daten der IHK Hadaoyestellt:

Landkreis Gottingen und Stadt Gottiigiend 20)8

Industrie:

p>)

Sartorius, Gottingen (Pharbaborzuliefere.80Beschéftigte
Otto Bock, Duderst@dtthopéadietechnik)ls0Beschaftigte
Mahr, Goéttingen (Messtecl80KBeschaftigte

EXIDE Technologies, Bad Lauterberg (Bal@iBzmgchaftigte

> > > >

Novelis, Géttingen (AluminiéB)Beschaftigte

Piller Group, Osterode (ElektroteBiiBeschaftigte
@ntiTech MGW, Hann. Minden (Autond@@Ry)schaftigte
Coherent, Gottingen (LaserteciiBeschaftigte

> > >» >

SmurfitKappa Herzberger Papierfa@diReschatftigte

>

Harz Guss Zorge, Zorge @fgsteile u.&d0Beschéftigte
WMU Weser Metall Umformtech., Hande Mi#®Beschéftigte
KAMAX, Osterode (Schraut#Beschatftigte

Multi-Color, Hann. Minden (EtikeB86@Beschaftigte

>» >» >» >

Jungfer Druckerei u. Verlag, Ost&s0Beschéftigte
Kodak Graphic Comm., Osterode (DrankpidBeschéaftigte

>

Dienstleistungen:

>

Univ. Gottingerivledizin, zahlr. Instituté.00Beschaftigte

>

Asklepios Psychiatrie, Gotti@dp@Beschaftigte

>

Sparkasse GottingeftBeschaftigte

Friedrich Zufall Intern, Spedition, Gottbg@Beschéftigte
Gottinger Stadevke/Verkehrsbetrieb80Beschiftigte
SYCOR, Gottingeridnstleistej00Beschaftigte
HELIOS Kliniken Herzberg und OsteroBeseb@ftigte

> >» >» >
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A Kreis bzw. Stadtverwaltung in den groReren Stadten (ohne Arbgesobattigten-
zahl)

Landkrei®ortheim (Stand 2018

Industrie:

ContiTec, Northeim (Guitidfi-teile)1.95Beschaftigte
KWS SAAT, Einbeck (SadtgBeschaftigte

A. KAYSER AUTOMOTIVE SYSTEMS Soifdesdhaftigte
THIMM Verpackuhprtheim (Papier, Pappé)Beschéftigte
Renold, Einbeck (Antriebssystét®eschaftigte

Auer Lighting, Bad Gandersheim (Lichttel0Blgschéaftigte
Breckle, Northeim (Matratz&d()Beschaftigte

> > > > >» I>» I>»

>

Kurt Kénig, Moringen/Enk(Metall/Baumascl320Beschaftigte

>

Piller Blowers & Compressors, MorgipBeschaftigte

>

Lorowerk, Bad Gandersheim (Entwasser@8fBs3chaftigte

>

Dura Automotive Systems, Einbeckejl€l280Beschaftigte
RKW, Kalefeld (Foligdp Beschaftigte

WILVORST Herrenmodenthiion230Beschaftigte
HenkeSassWwolf Mikrooptik, Nortétardenberg30Beschaftigte
Bosch, Kalefeld (Reparatur Elektrowerk2808eschaftigte

> >» >» >

Dienstleistung:

HELIOS Kliniken, Bad Gandersheim/NostieiBaschatftigte
HKS Sicherheitsservice, Haate§1Beschéftigte
ProcleanGebaudedienste, EiriiBeschaftigte
Deutsche Post Dialog Solutions, E#fieR&schaftigte
Tilch Gruppe, Northeim u.a. (PHG§BEschéaftigte
Paracelsus Kliniken, Bad GandergféReschaftigte
CTDI Solutions, N6rten(Instand./Logist8§0Beschattigte
KreisSparkasse, Northe8@0Beschiftjte

Poco Domane, Hardegsen (kkimeP00Beschéaftigte
Einbecker Birgerspital GmbH, ca. 335 Beschaftigte

>» >» >» >» >» >» >» I>» I>» I>»

>

Padagogisenherapeutisches Forderzentrum (PTZ) GmbH Einbeck, ca. 300 Beschaf-
tigte
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A Kreis bzw. Stadtverwaltung in den groReren Stadten (ohne Angabe zur Beschaftigten-
zahl)

Landkreis Holzminden (St20d 3

Industrie

Symrise, Holzminden (Burftl Aromastiaf)2.50Beschaftigte

STIEBEL ELTRON, Holzmindenyhd@ystemtechnik}0®Beschaftigte
Noelle + von Campe, Boffzen (Behalt&@liB®schaftigte

SCHOTT, Grunenplan (Dunid@éBeschaftigte

HellerLeder/Helcor, Hehlen (Lederverar®@iBeschftigte
PETRFeinkost, Ottenstékrischkas&20Beschéftigte

Ol Glasspack, Holzminden (Behaltgafi@Beschaftigte

> > > > > I>» I>»

>

Interpane Glas Industrie, Lauenforde (Fla@a@Reychaftigte
Druckguss Eberhard Schlicht, Holzniid@saschaftigte
VGOrth, tadtoldendorf (GipE}Beschatftigte

> >

>

Barberini, Grinenplan (Brillengl&Beschatftigte

>

Muller + Mulledoh., Holzminden (Behalterdla2@eschaftigte

>

Otto Kiinnecke, Holzminden (MaschindritBeschéftigte

Dienstleistung

>

Agaplesion Bkrankenhaus Holzmind€®Beschaftigte
VRBank in Studniedersachsen, HolzmaadBeschaftigte

> >

Tesium, Holzminden (IndustriedienstZ66Beschaftigte

>

Symotion, Holzminden (Logisfii@eschaftigte
Weydringer & Strohte, Holzminden (GetrankegedRtEiRkschaftigte

>

Ableitung Handlungsbedarf fur NVP

C Uberpriifung der OPNNbindung der gréReren Arbeitsplatzstandorte bzw. der Ar-
beitsplatzkonzentrationen.

3.1.3 Pendlerverhalten

Fur die Konzeption des kiinftigen @Rdbots ist die Betrachtung deckbaren Ver-
kehrsnachfrage eine grundlegende Voraussetzung. Die Verkehrsnachfrage ist in ihrer raum-
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lichen Verteilung durch die Siedlungsstruktur vorbeBadentenélir die OPNMach-

fragest dieVerteilung von Einwohnern, Arbeitsplatzen und Schritstaiiie Verflech-

tungen im Schilerverkehr kdnnen anhand derAei@lkziehungen derjenigen Schile-

rinnen und Schiller, die einen Anspruch auf Beférderung bzw. Erstattung der Aufwendungen
gemal den jeweiligen Satzungen der Landkreise haben, ahgleleitatsweeitere Da-

tenbasisir die Verkehrsverflechtuveyden die Pendlerbeziehungen der soziakrersich
rungspflichtig Beschéaftigtersgewertet

Die Pendlerrelationen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten fur die Stadte und Ge-
meinden inverbandsgebiet werden in der fdigeKarte dargestellt (#dpbildung)2
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sind insbesondere die Pendlerverflechtungen, die tber mehrere Gemeindegrenzen hinaus-
gehen voBedeutung. Diese Relationen mit mehr als 150 Fahrten pro Tag und Richtung sind
in der vorangestellten Karte dargestellt. Hierbei zeigt sich, dass das Oberzentrum Goéttingen
den wesentlichen Zielort der Pendler darstellt. Im Einzelnen sind besoriRelatistarke

nen von Bovenden, Rosdorf, Gleichen, Duderstadt, deadiamdtgemeinden Giebolde-
hausen und Radolfshausen, dem FleckeniNéndenberg sowie von Northeim nach Got-
tingen zu erkennen. Daruber hinausetawdinteStrome in Nachbarregionerziesel-

len. Sowohl von Hann. Minden nach Kassel als auch von Staufenberg natlke-Kassel sind
deutend®endlerstromerhanden Auch zwischen Holzminden und Hoxter lasst sich ein
erhdhtes Pendleraufkommen ableB@nbedeutendsten Pendlerverflechtungesmvirerd

der nachfolgenden Tabelle zusammenfassend dargestellt.

A Tabelleg BedeutendBendlerverflechtungém600 Pendler)

Wohnort Arbeitsort Anzahl Referenz Entwicklung
3. NVP
Bovenden Stadt Géttingen 3.251 2.901 +12%
Rosdorf Stadt Goéttingen 2.934 2.699 +9%
Gleichen Stadt Goéttingen 1.960 2.030 -3%
Duderstadt Stadt Géttingen 1.917 1.741 +10%
Hoxter Holzminden 1.843 k. A. -
Northeim Stadt Goéttingen 1.656 1.400 +18%
NoértenHardenberg | Stadt Goéttingen 1.557 1.423 +9%
Friedland Stadt Goéttingen 1.556 1.471 + 6%
Adelebsen Stadt Goéttingen 1.402 1.362 + 3%
Staufenberg Kassel 1.389 1.395 +/- 0%
Dassel Einbeck 1.378 1.319 + 4%
Hardegsen Stadt Goéttingen 1.299 1.218 + 7%
Einbeck Northeim 1.104 781 +41%
BadGrund Osterode am Harz 1.037 937 +1%
Stadt Gottingen Rosdorf 1.011 827 +22%
Holzminden Hoxter 961 k. A. -
Hann. Minden Kassel 942 942 +/- 0%
Hann. Miinden StadiGoéttingen 913 773 +18%
Katlenburdrindau Northeim 844 829 + 2%
Delligsen Alfeld(Leine) 841 k. A. -
Dransfeld Stadt Gottingen 817 705 + 16%
Uslar Stadt Gottingen 814 789 + 3%
Stadt Gottingen Northeim 814 616 + 32%
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Wohnort Arbeitsort Anzahl Referenz Entwicklung
3. NVP

Herzberg Osterode am Harz 756 679 +11%

Bevern Holzminden 706 k. A. -

Einbeck Stadt Gottingen 702 681 + 3%

Osterode am Harz | Northeim 670 242 +177%

Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir, Stheitl: 30.06.2019

Anhand der Pendlerdaten lassen sich die verkehrlichen Verflecmumgenach Got-

tingenund die Bedeutung der Mittelzentren fundjebenden Komreardeutlich her-

ausheben. Die 8&NortheimOsterode am Hakolzmindennd Duderstaditeisen da-

bei sehr vielféaltige Pendlerverflechtungen auf, wahrend sich bei den anderen Mittelzentren
die nachfragestarken Beziehungen auf wenigenBelaeschranken.

Ableitung Handlungsbedarf fiur NVP

C Beriicksichtigung der Bedeutung der Relationen bei den Bedienungskategorien und im
Maflnahmenkonzept.

3.1.4 Schulstandorte

Neben der Betrachtung der Einwohnerverteilung ist fiir den €@tNNsdlige Infrastruk-

tur von besonderem Interesse. Die Schulen sollten bezliglich der Schilerbeférderung wei-
testgehend in das Liniennetz des OPNV geBef&iegriert sein. Fir das Om\z

werden daraus Rahmenbedingungen hinsichtlich der raumlichen Aasgdeisterid.

Schulstruktur

Im Bereich des Schulverkehrs sind vor allem Schulpendler zu weiterfilhrenden Schulen bei
der Planung und Ausgestaltung des-@Rjé¥dotes relevangshalb diese Schulformen
in der Raumstrukturanalyse Beachtung finden.

Die Schulstandomerden in den nachfolgenden Talddigyestellt. Insbesondere fiir die
Gymnasien und Gesamtschulen ergeben sich zum Teil grof3e Einzugsbereiche, die sich im
Bereich deStadt Gottingen lUiberschneldenForderschuleimd aufgrund ihrer sehr gro-

Ben und wechselnden Einzugsbemiohd eiicht afgenommen wordé&eben dem

den folgenden Tabellen genannten Schulen existieren weitere Schulen, die nicht in der Tra-
gerghaft der Landkreise sin@( Padagogium Bad SakBasd(erhardSchule Dassel

div. freie SchulerAufgrund des tlw. UberregiorEiezugsbereisdieser Schenwer-

den diese im Folgenden nicht dargestellt.
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A Tabelled: Weitefiihrende SchulelesLandkreissGottingen

Schulstandort

Hauptéenzugsbereich

Gymnasien / Gesamtschulen Gotting|Flecken Adelebsen

IGBovenden

OberschulBransfeld

Gymnasiurbuderstadt
(Eichsfeldsymnasium)

Realschule Duderstadt
(HeinzSielmanRealschule)

HauptschulBuderstadt
(AstridLindgrerSchule)

KGSGieboldehausen

Oberschul&rol? Schneen

(CarFriedrichGauRSchule)

Gymnasium Hann. Miinden

Nahverkehrsplan ZVSN

Flecken Bovenden
Gemeinde Friedland
Gemeinde Gleichen

Stadt Gottingen

Gemeinde Rosdorf
SamtgemeindRadolfshausen
Samtgemeinde Dransfeld

Flecken Adelebsen

Flecken Bovenden
Samtgemeinde Radolfshausen
Gemeinde Rosdorf

Stadt Gottingen

Samtgemeindgransfeld
Flecken Adelebsen
Stadt Géttingen

Stadt Hann. Minden

Stadt Duderstadt
Samtgemeind&eboldehausen
Samtgemeinde Radolfshausen

Stadt Duderstadt
Samtgemeind&eboldehausen
Samtgemeinde Radolfshausen

Stadt Duderstadt
Samtgemeind&eboldehausen
Samtgemeinde Radolfshausen

Stadt Duderstadt

Samtgmeinde Gieboldehausen
Samtgemeinde Radolfshausen
Gemeinde Katlenbiigdau (LK Northeim)

GemeindEriedland
GemeindRosdorf
Gemeind6&leichen
Stadt Gottingen

StadHann. Minden
Gemeinde Staufenberg



WerraRealschule Hann. Minden

DretFliisseRealschule

Hauptschule Mindén
Schule aBotanischen Garten

Gesamtschule Fatkal

Gesamtschule Witzenhausen

Samtgemeind&ransfeld
Gemeinde Reinhardshagessen

Stadt Hann. Miinden

StadHann. Miinden
Gemeind8taufenberg
GemeindReinhardshagen (Hessen)
Samtgemeinde Dransfeld

Stadt Hann. Miinden

Stadt Hann. Miinden

Stadt Hann. Miinden

Kooperative Gesamtschule Bad LautSamtgemeinde Hattorf

(KGS)

Oberschule Bad Sachsa

Oberschule Badenhausen

Oberschule Hattarh Harz

Oberschule Herzberg am Harz

Stadt Herzberg

Stadt Bad Lauterberg
Stadt Bad Sachsa
Gemeinde Walkenried

Stadt Bad Sachsa,
Cemeinde Walkenried,
Stadt Bad Lauterberg im Harz

Gemeinde Bad Grund (Harz), Stadt Osterode am F
Ausnahme des Ortsteils Schwiegershausen

Samtgemeinde Hattorf am Harz, Ortsteil Schwiege
der Stadt Osterode am Harz

Stadt Herzberg am Harz

ErnstMoritzArndtGymnasiunilerzber¢/Stadt Herzberg am HStadt Bad Lauterberg im Harz
amHard Sekundar st uf Stadt Bad SachSamtgemeinde Hattorf am Harz,

Cemeind&Valkenried

TilmanRiemenschneid&ymnasium, C|Stadt Ostode am Harz, Gemeinde Bad Grund (Har

terode am Harz |

Hauptschule Neustadter Osterode ar(Gemeinde Bad Grund

Harz

Stadt Osterode am Harz

Realschulam Rdddenberg Osterode (Gemeinde Bad Grund

Stadt Osterode am Harz
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A Tabellés: Weiterfithrende SchubiesLandkreiesNortheim

Schulstandort

Gymnasium Bad Gandersheim

OberschulBad Gandersheim

Integrierte Gesamtschule Bodenfelde |

Oberschulbassel

Hauptschule/RealschGeeene

LonsRealschule Einbeck

Integrierte GesamtschriebeckIGS)

Gymnasium Einbeck

Oberschulgatlenburd.indau
Oberschulgalefeld2021 auslaufend)

Kooperativ&esamtschu{lEGSMoringen

Nahverkehrsplan ZVSN

Hauptéenzugsbereich

StadBad Gandersheim
GemeindKalefeld

Kreiensefehemaliges Gemeindegebiet)
Lamspring&reder{Landkreislildesheim)

StadBad Gandersheim
OrtschafKreiense(ehemaliges Gemeindegebiet)
Gemeinde Kalefeld

GemeindBodenfelde
StadiHardegsen

StadUslar
Gemeind&/esertal (Hessen)

StadiDassel
Samtgemeinde Eschersha$tadtoldendorf (Landk
Holzminden)

StadEinbeck

Stadt Dassel
Stadt Einbeck

StadiEinbeck

Stadt Bad Gandersheim
Gemeinde Kalefeld
Stadt Dassel

StadEinbeck
Samtgemeinde Eschersha&adtoldendorf (Landk
Holzminden)
Stadt Dassel

GemeindKatlenburdindau
GemeindKalefeld

StadiHardegsen
GemeindKalefeld
GemeindKatlenburdindau
StadiMoringen
FleckemNortenHardenberg
StadiNortheim



GesamtschuMbrtenHardenberfAul3en- |StadHardegsen

standort der KGS Moringen)

Gymnasium Northeim

Thomadvlann Oberschule Northeim

Oberschule Northeim

Gymnasium Uslar

Oberschuldgslar

GemeindKalefeld
Gemeind&atlenburd.indau
Fleckemo6rtenHardenberg
StadiNortheim

StadHardegsen
GemeindKalefeld
Gemeind&atlenburd.indau
StadiMoringen
FleckemMo6rtenHardenberg
StadiNortheim

StadiNortheim

Stadt Moringen
Stadt Northeim

GemeindBodenfelde
StadiHardegsen
Gemeind&/esertajHessen)
StadUslar

GemeindBodenfelde

Stadt Hardegsen

Gemeinde Wesertal (Hessen)
StadUslar

A Tabelles: Weiterfiihrende SchuliesLandkreissHolzminde"

Schulstandort

Hauptéenzugsbereich

Haupt und Realschule Eschershausen|Samtgemeinde Eschershasadtoldendorf

Oberschule Bevern

Oberschule Bodenwerder

Samtgemeinde Bevern

Samtgemeinde Bevern

Samtgemeinde Eschersha&adtoldendorf
Samtgemeinde Bodenweiiglite

Stadt Holzminden

Samtgemeinde Bodenweiiglite

12 Im Landkreis Holzminden sind die Schulbezirke faktisch aufgel@thEi@ridieen und Schiler besteht
Wabhlfreiheit bei der Schulwahl im gesamten KreiBgatrieth bleiben Haupteinzugsbereiche aufgrund
der Nahe zum jeweiligen Schulstandort bestehen und werden hier anlaog zu den anderen beiden Landkrei-

sen dargestellt.
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Oberschule Delligsen mit Flecken Dellingsen
AuWenstelle Duingéhandkreis Hildes- |Flecken Duingen (Landkreis Hildesheim)
heim)

Homburgdberschule Stadtoldendorf |Samtgemeinde Eschersha$tedtoldetorf

Oberschule Holzminden Stadt Holzminden

Samtgemeinde Boffzen
Samtgemeinde Bodenwetiglte
Samtgemeinde Eschershastadtoldendorf

CampéSymnasium Holzminden Landkreis Holzminden (ohne Flecken Delligsen)

Fir den Landkreis Holzminden sind dartber hinaus folgende Schulstandorte in den Nach-
barlandkreisen von besonderer Bedeutung:

> >» >» >» >» I>» >» I>» >» I>» >» > I>» > >

Gymnasium Bad Pyrmont, Einzugsbereich SG Bod&uoNerder
Realschule Bad Pyrmont, Einzugsbereich SG Bod&toNerder
Hauptschule/Realschule Emmerthal, Einzugsbereich SG Bodraiwerder
AlbertEinsteirGymnasium Hameln, Einzugsbereich SG BodeRdlerder
ViktoriaLuiseGymnasium Hameln, Einzugsbereich SG BodeRalérder
SchillerGymnasium Hameln, Einzugsbereich SG BodeRol&zder

IGS Salzhemmendorf, Einzugsbereich SG Boddpollerder

Gymnasium Alfeld, Einzugsbereich Flecken Delligsen
Hauptschulelf&ld, Einzugsbereich Flecken Delligsen

Realschule Alfeld, Einzugsbereich Flecken Delligsen

Gymnasium Beverungen, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen
Sekundarschule Beverungen, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen
Gymnasium Hoxter, Einzugsbereich SamtigeBefiizen

Realschule Hoxter, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen

Sekundarschule Hoxter, Einzugsbereich Samtgemeinde Boffzen
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3.1.5 Versorgungsstruktdr

Die Erreichbarkeit von Einzelhandelsstandorten und Versorgungseinrichtungen mit dem o6f-
fentlichen Verkehr wivor dem Hintergrund der demographischen Entwicklung zuneh-
mend an Bedeutung gewinnen.

Deutliche Unterschiede zeigen sich im EinkaliBesorgungsverkehr hinsichtlich der

Zielwahl: Wahrend die werktaglichen Einkaufe des taglichen Bedarfs undesmnstigen B
gungen Uberwiegend im eigenen Wohnort bzw. in der Gemeinde (insgesamt zu drei Vierteln)
oder in Verbindung mit dem Arbeitsweg erledigt werden, zeigt sich bei den-'"Wochenend
Einkaufen" die Wirkung vorfigroEinkaufszentren mit rung Znteil an allewegen.

Einkaufsstandorte

Die Versorgung mit Gutern des nhigdhngfristigen Bedarfs wird gediend Uber die
umliegenden Oberzentren bzw. die Mittelzentreiandkreisnabgedeckt.

In den drdiandkeisergibt es neben den zentralen Beredddfittelzntrenund be-
stimmter Grundzentran folgenden Sidorten Konzentrationen von Einzelhandelsein-
richtungen:

p>)

Gottingen: verschiedene Standorte

p>)

Northeim Gewerbegebiet Siud

>

Osterode Gewerbegelhietrgberger Landstral3e und Leege)
Einbeck OéAltendorfer Tor)
Duderstadt (Feilenfabrik)

> > >

Holzminden Gewerbegebiet Bllte

Ableitung Handlungsbedarf fiur NVP

C Uberpriifung der ORPNNbindung der groReren Einzelhandelsstandorte.

Krankenhauser und soziale Einrichtungen

Im Verbandsgebiet gibteklihken und Krankenhduser LandkreiGoéttingen sind im

Bereich des Altlandkrei€esterode a_Hivers&Kommunen bzw. einzelne Ortsteile als Kur-

ort, Heilbad oder Erholungsort ausgezeichnet. Inshesondere die Kureinrichtungen sind auf
eine gut®PNVErreichbarkeit angewiesen. Im Landkreis Northeim ist diesbezuglich die
Stadt Bad Gandersheim zu erwébaeiiber hinaus existieren mittlerweile in allen grol3e-

ren Kommunen Seniorend Pflegeheimiltere Menschen z&hlen haufig zu der Kunden-
gruppe deCaptivRider, das heilt, sie sind in ihrer Mobilitat auf den OPNV angewiesen.
Daher sind Seniorenheime nicht nur im Hinblick auf eine barrierefreie Ausgestaltung der

13 Die Bestandsaufnahme beriicksichtigt die Einrichtungen im Verbdbdsgehidtinaus bestehen auch
Verkehrsbeziehungen zu weiteren Einrichtungen in den Nachbarlandkreisen bzw. aus den Nachbarlandkrei-
sen zu deinrichtungeim Verbandsgebiet.
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Haltestellen von Bedeutung. Das @Rtibot hat zusétzlich fur Gaste, die Bewohner be-
suchen, sowie flr die Angestellten der Seniorenheime Bedeutung.

A Tabelle?: Krankenhauser und Kliniken

Standort und Einrichtung Bettenzahl
Uniklinik Gottingen 1.521
Evangelisches Krankenhaus Géttingen Weende 601
Asklepiosklinik Géttingen 428
Mafregelvollzugszentrum Niedersachsen Moringen 408
Kirchberg Klinik Bad Lauterberg 313
Klinikum Hann. Minden 245
ParacelsuKlinik am See Bad Gandersheim 220
HelioKlinik Herzberg/Osterode 214
Helios AlberSchweitzeKlinik Northeim 210
ParacelsuRoswith&Klinik Bad Gandersheim 200
Agaplesion Evangelisches Krankenhaus Holzminden 183
Asklepios Fachklinikum Tiefenbrunn Rosdorf 182
St. Martirkrankenhaus Duderstadt 155
ParacelsuKlinik @ der Gandgad Gandersheim 119
Einbecker BlrgerSpital 103
Agaplesion Krankenhaus Neu Bethléligimgen 100
Helios Klinik Bad Gandersheim 89
Diabeteszentrum Bad Lauterberg 80
Orthopadische Klinik Dr. Muschinsky Bad Lauterberg 34

Ableitung Handlungsbedarf fur NVP

~

C Uberprifung der ORNNDbindunger Krankenhauser und Kliniken

C Besondere Beriicksichtigungddesktes der barrierefreien AusgestaltuHglter
stellen im Umfeld der genannten Einrichtungen

3.1.6 Freizeitund Naherholungsziele
Freizeit / Tourismus:

Als regional bedeutsame Ziele im Freizeitverkehr ist insbesondere das kulturelle Angebot in
Gottingen (Theater, Kino etc.) hervorzuheben.
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Teile dekandkreises Gottingen sind fir Naherholung der Gro3stadte Gottingen und Kassel
bedeutsam, wobei insbesonderdNaturpark Miinden mit seWWaidgebiete(Bram-

wald, Kaufunger Wald, Berditdher HagéhundFlissen (Fulda, Werra, Weser) sowie

weitere Geveser(Seeburger See, Wendel&tasee, Rhumequelle) zu nennen sind. Hin-
sichtlich des Stadtetourismus haben die Stadte Gottingen, Duderstadvliindetann.

eine herausragende Bedeutbagiber hinaus haben die Orte Dransfeld, Ebergttzen, See-
burg und Friedland touristische Bedeutung.

Durch ihre Lage im bzw. am Harz sind die Komnalnegnalgehandkreis Osterode

a.H. als Tourismusregion zu bezeichnen. Als Einzelziele sinccbrasbésl&rlin Bad

Sachsa, Osterode a.H. und Bad Lauterberg, die Sosetalsperre, der Oderstausee, die Einhorn-
hohle und die Ruine Scharzfeld stagiélthlenerlebniszentrBad Grundnd das Zis-

terzienser Kloster in Walkenze@rwahnen.

Im Landkreis Northeist fir den Wandertourismus der Solling von Bedeutung (Boden-
felde DasseHardegsen, Moringen sowie Uslar, zusatz8hdeiandund Schmetter-
lingspark). Danebkaberdas Leinetal sowie die Northeimer Seergitetgesteigerte
Bedeutung im Betkides Tagestourismus und als Ausflugkzideilbad ist Bad
Gandersheim auwatntouristisckr Bedeutungnd wird durch die im Jahr 2022 hier statt-
findendeLandesgartenschau an Bedeutung gewiimn8tidtetourismsiadv.adie

Kreisstadt Northeimdufie Stadt Einbeck hervorzuhdbmvahnswerte ortliche Sehens-
wurdigkeiten befinden sich in Kalefeld, Willershausen mit dem Naturdenkmal Tongrube
Willershausen und dem Harzhorn (R8ofdachtfeld) ebeh$ain Kalefeldils saisonale
Besonderheit sincediahrlichen Gandersheimer Domfestspiele hervorzuheben.

Touristisch bedeutsam fir den Landkreis Holzminden sind die Region des Weserberglandes
und diesollingVoglerRegionEs gibt zahlreiche regionale undegfi@nale Radnd

Wanderroutedie durch deandkreis fihren. Hervorzuhedimadabei der Weserradweg
sowieverschiedene Aliderweg

Kreisgrenzen Ubergreifend hat sich mit dem Faetmfedk (Duderstadt, Einbeck, Hann.
Munden, Northeim, Osteradd.) ein Projekt entwickelt, veas tmpulseif den Touris-
mus, die Gestaltung der Stadte und die Wirtschaftrebzagieich das Bewusstsein fir
die Besonderheit des kulturellen Erbes scmértbre

Die angrenzenden Ausflugel Urlaubsgebiete Harz und Reinhardswald sdvdd-die
fernvege Leineleide, Werra, Fulifdeseund WeseHarzHeidestellen wichtige regio-

nale und lderregionale Freizeitziele Basondere Bedeutung fiir den Radverkehr hat der
Europaradweg Kt fuhrt auf seiner Strecke von Boukagider an der franzdsischen
Kanalkuste in die russische Metropole Stankt Petersburg queLandbineds Holz-

minden untllatheim. Von der Wes¢Eblzminden) urtadtoldendokbommend streit
Dassel, fiihrt durch Einbeck, Kreiensen und Bad GanderstikiriMegvior Richtung
GoslaweiterlauftEbenfalls ist der weiterzuentwickditdend_eineErlebnispfad zwi-
schen Rhumeguelle und Nortladsmattraktives Ziel zu nennen.

Ableitung Handlgsbedarf fir NVP

C Uberprifung der ORNNbindung derdizeit und Naherholungsziele
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3.1.7 Veranderungen in der Siedlungsstruktur

In den letzten Jahmearderzahlreiche WohyGewerbeund Freizagebiete erweitert

bzw. neentwickelt. Die folgeriigbelle gibt eine Ubersicht iibéndiRahmen der Betei-

ligung der Stadte und Gemeinden gemdidetsterungnderSiedlungsflachemtwick-

lung seit 2016

A Tabelle: Siedlungsflachenentwicklung 26

Stral3e)

Gemeinde/Stadt Standort/ Name GrolRe

Moringen Wohngebiet Hagenberg rd. 40 WE
Wohngebiet Kleingartenweg Erweiterung von 40 auf 50

Wohngrundstiicke

Ortschaft FredesloWohngebiet Erweiterung von 10 edif15
Nordfeld Wohnungsgrundstiicke
Ortschaft GroRenrod&ohngebiet | rd. 35 Wohngrundstiicke
alm Knipstalebo

NortenHardenberg | Ot Angerstein 60 WE
Hofbreite 80 WE

Stadtoldendorf Bereich Schéafereiweg (Braaker | ca. 21 WE

Gemeinde Gleichen

Grundzentrum Reinhausen

0,6 ha =% Wohngrundstiick

Gemeinde Gleichen

Grundzentrum Reinhausen

2025 Baugrundstiicke

Samtgemeinde

Ort Rhumspringe

ca. 67/ Baugrundstiicke

Gieboldehausen

Ort Wollershausen

ca. 8 Baugrundstiicke

Stadt Hann. Miinden

Ort Hemeln

ca. 120 Baugrundstiicke

Samtgemeinde
Radolfshausen

Ort Seulingen

0,8 ha
ca. 8 Baugrundstiicke

Ort Waake

0,7 ha
ca. 89 Baugrundstiicke

Ort Bernshausen

0,6 ha
ca. 8 Baugrundstiicke

Gemeinde Rosdorf

Ort Mengershausen

0,7 ha
ca. @ Baugrundstiicke

Grundzentrum Rosdorf
Wohnbauflache Mengershauser \

6,1 ha
ca. 75 Baugrundstiicke
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Gemeinde/Stadt Standort/ Name Grolde
Samtgemeinde Zaunstétte in Dransfeld 0,7 ha
Dransfeld ca. 8 Baugrundstiicke
Heinsen Baugebiet auf dem Appelbilken | 7 Baugrundstiicke
Stadtoldendorf Rumbruch Sid 20 Baugrundstiicke
Holzminden zwischen Sparenberg und Polimg ca. 50 WE

grund

A Tabell€d: Gewerbeflachenentwicklung selt&20

Stadt/ Gemeinde Standort/ Name Grofie

Gemeinde Gleichen| Sondergebiet EinzelhariReinhauser 0,6 ha

Stadt Hann. Minden Ort Hedemiinden 3,8 ha
Gemischte gewerbliche Bauflache

Gemeinde Rosdorf | Grundzentrum Rosdorf 1,8 ha
Mischbauflache Kampweg davon ca. {16t Wohnbau-
grundstiicke

AbleitundHandlungsbedarf fir NVP
C Uberpriifung der ORNKbindung der neuen Walmd Gewerbegebiete.

Unter Berlcksichtigung der kartografischen Darstellungen zur Einwohnerentwicklung und
zum Pendlerverhaltgitt die folgende Kapdbildung 3Jne zusammenfassende Uber-
sichtiiber die OPN¥levanten Zielen Verbandsgehiet
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3.2 OPNMAngebotsstruktur

3.2.1 SPNV

Der schienengebundene Personennahverkehr (SB&bigtimesvVSNverbindet die

Stadte und Gemeinden untereinander und mit den benachbartéfaZseirelannover

und Braunschwelg.Goéttingen und in Northeim (hier vom Angebot jedoch eingeschrankt)
bestehAnbindung an den Feriedir Desweiteremerden Nachbarregionen,deie

Hochstift Paderbodas Braunschweiger Lagidrder Landkreis Hildeshe&iurch die re-
gionalen Schienenverbinduregegebunden. Das SPNigebotvird inder folgenden Ta-

belle zusammengefasst:

A Tabellel0 SPNMngebo(Stand April 2020)

Produkt / | Betreiber Merlauf Takt (MeFr/ Sa So)

Linie

RE 1 DB Regi@ottingeit LeinefeldeErfurt- 9 T120/T120/012
Glauchau

RE 2 DB Regi@Kassel) Hann. MunderEichen- |  T120/T120/012
berg {Erfurt)

RE 2 Metronom(Hannover) Northeind Géttin- |  T604T60/T60
gen

RE 9 Abellio:(Kassel) Hann. MiinderEichen- 9 T120/T120/012
berg

(-Halle (Saal§)
RB 46 DBRegioHerzberg SeeseltBraunschwejg  T60/T60/T02

RB 80 DBRegioGottingenNortheim Herzber¢ |  T120/T120/T120
Nordhausen

RB 81 DBRegioBodenfeldeNorthein(- Nordhau-|  T120 (+Verstarkér120T120
sen

RB 82 DBRegioGéttingenKreiensef Goslar 1 T40T80 Wechseltakt (Kreieng
BadHarzburp - Bad Harzburg)

1 T12QGéttingenKreiensen)

RB 84 NordWestBah(Paderborr) Holzminde@ | { T120 (+Verstarkéf120T120
Kreiensen

RB 85 NordWestBah(PaderbornOttberger) 1 T60(mitTaktspriingen) /012

BodenfeldeGoéttingen Verstarkenld

RB 86 DB Regid@ottinged EinbeckSalzderheldel  T60(+Verstarker in der HVZ)
d Einbeck Mitte T60/ T60

RB7 CantusGottingenEichenberg Eschwege |  T60(mit Taktspriingeh)
Bebra) T60T120 (mit Taktspringen

14 Txx = x-MinutenTakt; XFP/h = X Fahrtenpaare pro Stunde
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morgens, nachmittags T120)
T120 (+Verstarker)

RB8 CantusGottingenEichenber@ Kassél 1 Ted/ T6d/ T60

DerNVPkann auf eine vertiefende Bestandsanalyse des SPNV verzichten, da diese dem
Konzept SPNV 2018+entnehmestibzw. in Verantwortung der LNVG erarbeitet wird.

3.2.2 StraBengebundener OPNV

Der StraBengebundene OPNV im Gettigigisliles ZVSN besteht augiceedionalen
Buslinierund Stadtverkehren in Einbeck, Northisirm. Mundgrerzbergnd Holzmin-
denZum Teilird daBBusageboturch bedarfsgesteuertekgrre in Form eines An-
fangs/ EndpunkfnrutSammeTaxs (ASToder Blrgerbusverkehie#eiten mit schwa-
cher Fahrgastnachfragginzt.

In den Randbereichen der Landkreise ergdnzen Fahrtenangebote aus angrenzenden Ver-
binden daBahrteangebot.

Fur das Stadtbusangebot der Stadt Gottingen ist die Stadt Gottingen selbst Aufgabentragerin
und somit nicht Teil dieBB&?Die Situation ist dadbrgekennzeichnet, dass zum einen

die Regionalbuslinien &attinger Bahnh@fdB beginnen und enden undtsbe Innen-

stadt als wicheg Zielgebiet nicht direkt bedienen; lediglich die Orte Bovenden und Rosdorf
werden durch die Stadtbuslinien 61 wihkk2an die Gottinger Innenstadt angebunden.

Zum anderen werden die duReren Stadtteile Goéttingens i.d.R. sowohl von den durchlaufen-
den Regionalbuslinien als auch vom Stadtverkehr bedient.

Bedienungsangebot

Grundsatzlich ist hervorzuheben, dass die Asiigditiin im Untersuchungsraum im Ver-

gleich mit ahnlich strukturierten Gebieten in Niedersachsen als gut zu bezeichnen ist. So
zeichnet sich das Bestandsnetz durch eine hohe Anzahl von Buslinien aus, die in die Katego-
rie eines stundlichen BedienungsstdadallenDiese Liniesorgeritir die Abdeckung

der unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnisse Uber denl Tatpeannaherneaingleich-

verteiltes Angebdtuf ausgewahlten Relationen wurde dartber hinaus das Produkt des Re-
gioLiners eingefiihrt. Auf diddaien wird das Angebot zu den Verkehrsspitzenzeiten auf

einen 3MinutenTakt verdichtet.

Weitere Buslinien sind aufgrund der geringen Fahrtenhéaufigkeit und der eingeschrankten
Betriebszeiten priméar auf die Schilerbeférderung ausgerichtet undasidibea Rahr-
gaste damit nur eaitlichbeschrankiutzbaes Angebot dar.

15 LNVG: SPNKbnzept 2013+ urittp://www.Invg.de/fileadmin/user_upload/Formulare/SPNV/Kon-
zept_SPNV_lang.gdugriff: 21.04.2p15
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Stadtverkehiitbeck

In Einbeckerkehendie Linie201, 202 und 208 StadtverkeHDer zentrale Verknip-
fungspunkt ist Einbdditte /ZOBDie Linie 2@ikedient die Kiihner HpH& Linie 202 die
Sidstadt und die Linie 203 den Fri€dédfinia verkelenvon Montag biseitag (@30
021:00hr) und Samstag07:30- 19:0 Uhryingférmigm 66MinutenTak.

StadtverkeMortheim

Der Stdtverkehr Northeim bestehtsiaberiinienDieLinien 1 bisvérkehren MbBr
zwischen 06:6A.9:00 Uhr stundlisbwiesamstagawischen c8.000 1400 Uhrzzgl.
Verstarkerfahrten an Schultagen

A Die Linie 1 verkehrt zwischen Hillerse und ¥8gdistr

A die Linie 2 verkehrt zwischen Bahnhof/ZOB und Krankenhaus
A die Linie $erkehrzwischen BiuhBudheinundDieselstralend

A die Linie 4 zwisch&ewerbegebigtidundLangenholtensen

Die Linie®und9verkehren nur am Wochenenddaiadagsnit insgesamt® Fahrten-
paaren am Nachmittag antAbend.

A Die Linie 8 verkehrt zwischen Krankenhaus/VerdistraRe und Hillerse,
A die Linie 9 zwischen Sudheim und Langesbolt

Die Linie 7 verkehrt nur im Schulverkehr zwsahadhBahnhot ErichKastnerSchule
und BBS.

Stadtverkehidann. Minden

Der Stadtverkehr Hann. Miindetelitessus funf Linien. Die Liffi&erkehrt eirbis zwei-
stindlichdie Liniel0OZweistlndlich und die Linl€&8 und 18d4nMontag bis Freitag im
60-MinutenTakt zwischen ca. 06:00 und 19:00 Uhr. Alle Linien haben den Bahnhof Hann.
Minden als Stakizw. Endpunkt und sind hier teilessgeblichmiteinander verknipft.

Am Bahnhof erfolgt ein Anschluss von und zu den didgn Regionalbusverkehr.

Das Samstagsangebot.dgen 10102, 168 104vurde 2019 ausgeweitet.

A Linie 101: 08.809.00 Uhr im Stundentakt (Taktspriinge am Vormittag in Richtung Lau-
bach)

A Linie 102: 08.604.00 Uhr im Stundentakt (Taktllicke. 5Bnl0&)
A Linie 103; 09.609.00 Uhr im Stundentakt
A Linie 10407.3@ 18.30 Uhr im Stundentakt

Ein Angebot an Sennd Feiertagen besteht nicht.

Die Linie 105 verkehrt zwischen Bahnhof/ZOB und Auefeld/BBS als Schulverkehrslinie mit
einengeringen Angetspotentiafir alle weiteren Fahrgéste
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StadbusHerzberg

In Herzbergerkehrt die Lin#b9als StadtverkeHDie Linie verkehrt zwischen dem Bahn-
hof Herzberg und dem Krankenhaus Heropekdpitag bisreitag (ca. 07:308:00 Uhr)
werden sieben Iidenpaare angeboten, am SamstaguBdrfreiertag jeweils vier Fahr-
tenpaare zwischen ca. 10:30 Uhr und 15:30 Uhr.

Stadtverkehr Holzminden

In der Stadt Holzminden verkehren die Linien 501 (Nordring), 502 (Sudring) jeweils als Ring-
verkehr. Wahrend diaieh 501 und 502 im StundentakE({Ma. 07:00 Uhr bis ca. 19:00

Uhr, Sa ca. 08:00 Uhr bis ca. 14:00 Uhr) die Bedienung zwischen den Stadtsteilen und dem
Zentrum sicherstellen, erganzt die Linie 509 angsahidta Angebot zur Beférdeéming
SchulverkehAm Bahnheffolgt ein Anschluss von und zu den Ziggenuikegional-

busverkehr

Schulund Ausbildungsverkehr

Schulverkehre haben eine besondere Bedeutung fiir denedBdiMvdkehr ist insge-

samt fisehrhohe Anteile des Fahrgaftammens verantwortlich und hat dadurch auch

eine hohe Bedeutung fir die Wirtschaftlichkeit des OPNV. Aufgrund raumstruktureller und
demographischer Veréanderungen der letzten Jahre, sind die Rahmenbedingungen fiir den
Schulverkehr schwieriger gewordemyerole Aspekte sind ddlesiondersedeutend und

wirken sich negativ auf die Wirtschaftlichkeit aus:

A Veranderungen der Schullandschaft mit der Ausweitung von Ganztagsunterricht,
StandortschlieBungen, Schulfusionen und Kooperationen sowie die Enrichtung b
sonderer Bildungsangebote von Schulen fiihren zu (zeitlich) veranderten Schulerstro-
men in Verbindung mit Anspriichen aus der Elternschaft nach umsteigefreien Verbin-
dungen im Schulverkebamit gehen tendenziell ausgeweitete Einzugsbereiche
Schulenene erschwerte Blndelungsfahigleeiv/erkehraveitere Wedér Schiile-
rinnen und&chileund damiinsgesamt ein gesteigerter Beforderungsaufwand ein-
her.

>

In Folge des generellen Preisanstiegs (Kraftstoffe, Lohne und Gehélter, Fahrzeugkos-
ten etc.) nimmt daufwand fir die Durchfiihrung des OPNV und insbesondere des
Schulverkehrs in Spitzenzeiten zu. Dies gilt v.a. dann, wenn eine hohe Angebotsquali-
tat, z. B. durch eine moderne Fahrzeugflotte, geboten wird.

>

Die zunehmenden spezifischen Anforderungen teb&ididerung auf der einen

Seite, wie auch die Anforderungen an die Beférderung fiir andere Fahrtzwecke (vor
allem Berufaund Freizeitverkehre) auf der anderen Seite, fiihren zu einer schwieriger
werdenden Kombination bzw. Integration der einzelnemelelbriZu I6sen ist dies

haufig nur durch Zusatzangebote mit entsprechenden Sprungkosten und damit insge-
samt steigendem Aufwand.
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A Das daraus resultierende Missverhaltnis zwischen Aufwand und Ertragen wird zu-
kiunftig gréRer und kann durch den Aufgabentddeéger der Schilerbeforde-
rung aufgrund der eigenen Finanzsituation und der Kommunen zunehmend nicht
mehr kompensiert werden.

DieAnforderungen an die Ausgestaltung des Schulg@mléhrden Satzungen Uber die
Schilerbeforderung dendkreise formuliert

3.2.3 Tarif,Vertriebssystennd Fahrgastinformation

Tarif

Die Organisation des Vertriebes ist Aufgabe des VSN und wird durch die Verkehrsunterneh-
men abgewickeRariflich ist das Verbandsgebiet gemeinsam mit der Stadt Gottingen in den
Vakehrsverbund Sidledersachsen (VSN) integilarth dem Mot#&in Fahrschein fur

Bus & Balowurde am 01.04.1999 der gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen der Re-
gion entwickelte Verbundtarif eingefuihrt. Dazu ist der Verbundraum in Tarifpunkte einge-
teilt, die sich an Gemeinolawv. Ortsteilgrenzen orientieren. Zwischen diesen Tarifpunkten
sindneunPrisstuferf+ Gottingen, + Cikarif)ffestgelegtDer Hauptvorteil fir den Kunden

ist die Benutzung von Regionalbus, Stadtbus und Bahn mitHalnrieanes, da in jeder

Fahrkarte im Bereich des VSN im Ausgadgs Zieltarifpunkt die Benutzung der Stadt-
verkehre bzw. der Zubringerlinien der Regionalbusse bereits mit enthalten ist.

Nicht nur die Stadte und Gemeinden tireibeteiligten sidniedgchsischen Landkrei-

sen sind in den Verbundtarif integriert, auch Seesen im Landkreis Goslar und verschiedene
hessische Gemeinden kénnen midBikarten erreicht werden. Eine glnstige Losung
konnte insbesondere fiir den Ubergangsbereich zum benblichibhessischafer-
kehrs/erbundNVV) gefunden werden, indem sich der Tarif nicht an der Lapslesgrenze

dern an den Fahrgaststromen und damit am direkten Kundeninteresse orientiert. Es gibt kei-
nen separaten Ubergangstarif, sondern die Gemeinden Bedssemurden einem der

beiden Verbinde zugeordnet: So wird fur die nordhessischen Stadte und Gemeinden Bad
Karlshafen, Eichenb&kgpsertalind Witzenhausen bei Fahrten nach Stdniedersachsen

der VSN arif angewendet. Andererseits gelten die Tickit¥drgch in Hann. Minden

und in der Gemeinde Staufenberg, d.h. in Niedersachsen.

Das Fahrscheinsortiment im VSN beriicksichtigt die Bedirfnisse verschiedener Nutzergrup-
pen. Folgende Fahrkarten sind erhaltlich:

>

Einzelkarte fUr 1 Perédir eineHin- oderRiickfahrt.

>

4erKarte wie vidginzelkarted jedoch glnstiggegeniber der Einzelkarte.

>

8erKarte wie acHinzelkarted jedoch glinstiger gegentber Einzelkarternd
Karte.

>

Tageskarte fur eiRersord fur beliebig vieleahrten am Glltigkeitstag inakerh
desGeltungsbereichs bis Betriebsschluss.
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p>)

p>)

p>)

Kleingruppenkarte fur bis zu Rersonen fur beliebig viele Fahrten am Glltigkeits-
taginnerhalb des Geltungsbereichs bis Betriebsschluss.

T7-TageKarte fur einBerson (Ubertragbardiir beliebig viele Fagm innerhalb des
Getungsbereichs innerhalb von sidlagernnabhéngig vom Wochenbediun.
satzlichMitnahmendglichkeiterlWochenkarte rabattiert im Ausbildungsverkehr

ShilerFreizeitkarte fir eine Persadusiatzkarte z$chilerkar@fir einerka-
lendermonat ab 14 Uhr werktag@mm Feierund Ferientagen ganztags

Monatskarte fur eiRerson (Ubertragbaryiltigbis zum gleichen Tag des Folgemo-
nats, 12.00 URusatzlichlitnahmendglichkeiterrabattiert im Ausbildungsverkehr

JahreAbo flieinePerson (Ubertragbényie zwolMonatskarten zum Preis von
zehn. Zusatzlishitnahmendglichkeiten

VSNFirmerAbo mit Rabattierung ab 5 abgenommenen Abos.

HATIX: Das Harzer Urlaliicket HATIX gilt seit dem 01.01.2020 audlaimdden

kreisen Goslar und Gottingedén meisten GemeindenAigseigsOsterode).

Den kostenfreien Fahrschein fir alle 6ffentlichen Bus und StralRenbahnlinien im Harz
erhalten gastebeitragspflichtige Ubernachtungsgéaste mit der Anmeldung in ihrer Un-
terkurit. Giiltig ist es in Verbindung mit dem ausgefillten Meldeschein bzw. der Géaste-
karte fUr alle darauf vermerkten Personen in den Landkreisen HarzS ittrasteld

und neuerdings wéhrend der Pilotphase bis 2022 auch in den Landkreisen Goslar und
Gottingenlii den Landkreisen Mansfeldiharz und Goéttingen ist HATIX nur auf
ausgewabhlten Linien gultig).

Mit Umsetzung der Tarifreform im VSN werden die untdrbégiteiten zusatzlichen
Ticketangebote wirksam.

Die Tickets fur den Verkehrsverbuntliddrsachsen konnen bei einigen Vorverkaufs-
stellen (siehbttps://vsninfo.de/de/fahrkarten/vorverkanttberatungsstell@aowie an
Fahrscheinautomatemd beim Busfahrpersonal erworben werden. Dartber hinaus beste-
hen weitere Beratungsstellen (ohne Verkauf).

Fahrgastinformation

Verantwortlich fir das Themenfeld Fahrgastinformation ist die VENr@maltdahrgast-
information sind insbesondere folgagrd@tenteilstablierten) Informationswege von be-
sonderer Bedeutung:

>

> >» > >

RegiePlan- digital sowialsanalogeFaltplan fljedeneinzelnen Nutzer bzw. als
zentraler Aushang an 8emknipfungspunkten

Linienfaltblatter
Informationsfaltblatter zu einzelnen Produkten und besonderen Angeboten
Internetangebot

Servicecenter (mit PrasenztellefonischeBeratung)
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A Aushange in den Vitrirenden Verknlpfungspunkten bzw. an den Haltestellenmas-
ten

A Dynamische Fahrgastinformationen

DieVerbesserung der Fahrgastinformationen, insbesondere an Haltestellen sowie in Fahr-
zeugen, zur aktuellen Betriebslage (Abfahrtszeiten, Verspatungen),reurgepltayge

planten Stérungen und alternativen Fahrtmdglichkeiten, zu Sonderverkehren sowie zur Ori-
entierung im Haltestellenumfédtein Handlungsfeld mit kontinuierlicher Weiterentwick-

lung Als Informationsmedien giridzipiellalle Kanale (Aushangesagen, dynamische

Anzeigen und personliche Informationen an Haltestellen sowie Printmedien, mobiles und
stationares Internet) in einem eifible&n Erscheinungsbild zu nutzen.

3.3 Nachfrage im OPNV

Nachfragedaten in Form einer aktuellen Verbunderhebangdtggror. Durch die Ver-
kehrsunternehmen werden zwar anlasshezogemdEhussteigerzahlungen auf verschie-

denen Linien oder Kursen durchgefuhrt, z.B. um die Kapazitdtsauslastung einzelner Fahrten
zu ermitteln, diese Daten sind jedoch zur Bestimnilaghfimge im OPNV nicht geeig-

net.

Hier im NVP kann auf die Wekkaufsstatistik von 2005, 200822016nd 20dzurtick-
gegriffen werden, in der alle Fahrausweisverkaufe relationsscharf abgebildet sind; durch
Hochrechnung mit den jeweiligen Nutzungshaufigkeiten der einzelnen Fahrausweisarten
kénnen die Fahrgastzahlen berechnet werden. Die Entwicklung der Fahaggastnachf

VSN (ohne Stadtverkehr Goéttingen) zeigt nachfolgende Tabelle:

A Tabellell Fahrgastnachfrage im VSN

2005 2009 2012 2016 2019
beforderte Schiler | 14.587.76] 17.252.664 16.582.51] 15.461.36§ 13.707.15

FahrgastéBarver- 2.432.626| 2.513.026| 2.387.000| 2.344.668| 2.244.740
kauf)

Fahrgaste (Zeitkartq 1.064.676| 1.315.71§ 1.353.320 1.479.954{ 1.510.950

Barverkauf + Zeit- 3.497.302| 3.828.744| 3.740.320| 3.824.622| 3.785.690
karte

Bei der Interpretation der Daten ibemicksichtigen, dass im Zeitraum- 2008 bei der
erstmaligen Vergabe der Teilnetze im Verbandsgebiet im grof3eren Umfang bisherige freige-
stellte Schulerverkehre in den Linienverkehr integriert wurden, worauf der deutliche Zu-
wachs der beforderten Satiilleen im OPNV in diesem Zeitraum zuriickzufiihren ist. Der
Rickgang seit 2009, der allerdings teilweise von steigenden Fahrschuilerzahlen aufgrund
von SchulschlieBungen kompensiert wurde, spiegelt die demografische Entwicklung in die-
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ser Altersgruppe widéubericksichtigen sind bei der Veranderung der beférderten Schu-

ler jedoch auch die folgenden Rahmenbedingungen: Neue Schilerbeférderungssatzung des
Landkreises Gottingen nach dem Beitritt des Altkreises Osterrode am Harz mit geadnderten
Anspruchsgrenzeimfithrung des Schiilertickets Hessen, Neuregelung der Schilerzeitkar-
tenBerechnung (fixer Jahreswert gegenlber tatsachlichem&é&lenienwochen),

Die Bedeutung des Schulverkehrs wird anhand des Vergleichs der Nachfrage in der Schiiler-
beférderung und iledermannverkerh deutligdiglich 25 derFahrgastnachfrage wird
durch den Jedermannverkehr bestimmt.

Die insgesamt positive Nachfrageentwicklung im Jedermannverkehr (Bartarif + Zeitkarten)
im Zeitraum 2002009 resultierte aus dem staiwestieg der Fahrgastzahlen im SPNV
aufgrund der vorgenommenen Angebotsverbesserungen (Verdichtung auf Stundentakt, Ein-
satz moderner Fahrzeuge, Einrichtung neuer Haljdpaggdgemwaren auf den meisten
Regionalbusrelationen sowie tberdurchschnittiah 8tadtverkehren der Mittelzentren

bereits deutliche Fahrgastriickgéange aufgrund der demografischen Entwicklung zu verzeich-
nen.Seit 2009 bleibt die Fahrgastnachfrage im Jedermarkomstastiy wobei der An-

teil der Zeitkartenverkdufe steigt, wéldierilarverkaufe zuriickgehen.

Im Jedermannverkehr konzentrieren sich 80 % der Nachfrage (ca. 3 Mio. Fahrgaste) auf die
100 wichtigsten Relationen im VSN, wobei von insgesamt rund 36.000 mé&ggdichen VSN
punktrelationen caZlD tatsachlich nachgefrages. Dagegen werden auf diesen TOP
106Relationen nur rund ein Drit8&,7%jler Schiler/innen beférdert; dies verdeutlicht

die groRe Bedeutung des Schiilerverkehrs in deR&DRNY abseits der Hauptachsen.

Die Relationen mit der starksten ENrRidWfrge(exklusive Schilerverkelime)er-

bandsgebiéh 2018ind:
-mehr als 200.000 Fahrgéaste / a:

A Bovended Gottingen
A Northein®d Gottingen

-mehr als 100.00&8nFgaste / a:

A Rosdord Gottingen
A Stadtverkehr Northeim

-mehr als®000 Fahrgaste / a:

>

NortenHardenberd Gottingen

>

Einbeckd Gottingen

Stadtverkehr Hann. Mlinden

> >

Hann. MindehGoéttingen

>

Osterode am Hérklerzberg am Harz

Stadtverkehr Holzminden

>
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p>

Friedlan® Gottingen

p>

Eichenberd Gottingen

p>

Witzenhause®dGottingen

p>

Duderstadi Gottingen

Auf ca20 weiteren Relationen werden mehr als 20.000 sowie auf 40 Relationen mehr als
10.000 Fahrgaste pro ilaldedermannverkéefordert.

DieldmeistgenutzteRelationei20192eigenunterschiedliche Entwicklungen auf. Die

meisten dies&elationenerzeichneten nach leichternudd Abnahmen zwischen 50.000

bis 100.000 Fahrgaste im Jahi2@Felatione@odttinge® Bovenden und Gottingen
Northeirmahmerin den letzten Jahrerund beférderten im Jahr 2019 jeinmsts

250.000 Fahrgaste. Auffallig ist auRerdem, dass die Fahrgastzahlen der Relafion Gottingen
Rosdorf undel Stadtverkedin Northeinund Hann. Mindeam Teil stark sanken.

Aus der Analyse der meistgenutztetioRetageht insbesondere hervor, dass bis auf Oste-
roded Herzberg und die Stadtverkehre Hann. Minden, Northeim und Holzminden alle ande-
ren Relationen Goéttingen als Start/Ziel beinhalten.
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A Abbildungt: Entwicklung der Raionen rit iber 50.000 Fahrgasten im Jedermannverkehr

300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

2005 2009 2012 2016 2019

Gottingen - Bovenden

Gottingen - Northeim

Géttingen - Rosdorf = === Northeim - Northeim

Gottingen - Norten-Hardenberg ~ ==-== G0ttingen - Einbeck-City

= === Hann.Minden - Hann.Miinden

Gottingen - Hann.Miinden

Osterode am Harz - Herzberg am Herz= - Holzminden - Holzminden

= = - Gottingen - Friedland Gottingen - Eichenberg

= === G0ttingen - Witzenhausen Gottingen - Duderstadt
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4. Leitbildzur Weiterentwicklung de$NV

Mit denieitbidlwerden das Selbstverstandnis und die Grundprinzipien der Weiterentwick-
lung des OPNV im Bereich des ZVSN beschrieben. Es formuliert die anzigtrebenden Z
stande undient als Grundlage fiie notwendige Konkretisierung durcArdasderungs-

profil.

4.1.1 Kunftige Rolle des OPNV

Der OPNV ist integraler Bestandteil des Mobilitatsangebots. Er tragt dazu bei, Standortquali-
taten zu sichern undvanbessern sowie die Mobilitéatsbedirfnisse der Mensche-in der

gion zu befriedigen. Zu beachten gilgalasdie Grundversorgung durch den OPNV im
gesamten Bedienungsgebiet, unter Vorbehalt whikkehaiihd verkehrlicher Erwagun-

gen, zu gewahsdan ist. Der OPNV soll konsequent in seiner Attraktivitat gepflegt und ver-
bessert werden. Die Weiterentwicklung des klassischen OPNV als Teil eines multimodalen
GesamtangebotsiistGebiet des ZVANforcieren.

Zentrale Anforderung an die AusgestaisngPN¥ngebots ist eine leichte, einfache

und bequeme Nutzbarkeit durch die Fahrgaste (Ausstattung und Gestaltung von Haltestellen
und Bahnhofen, eingesetzte Fahrzeuge sowie leicht verstandliche und transparente Infor-
mationen). Der OPNV soll nahtlasssrRermdglichen und unterstitzt die interkommuna-

len und kreisgrenziibergreifenden Verflechtungen in Wirtschaft, Kultur und Freizeit.

Die Nutzbarkeit des OPNV ist fiir alle Bevolkerungsgruppen zu gewahrleisten, um hierdurch
deren soziale Teilhabesimhen. Der Taritind Vertriebsstruktur und dem Fahrkartensorti-

ment kommt dabei eine besondere Rolle zu. Es muss die Balance zwischen bezahlbaren, at-
traktiven Tickets aus Fahrgastperspektive und 6konomischer Nachhaltigkeit, im Sinne einer
tragfahigen OPNRihanzierung aus Betreiband kommunaleict gefunden werden.

4.1.2 OPNV und Siedlungsstruktur

Die Attraktivitat und die Marktfahigkeit des OPNV werden wesentlich von der Siedlungs-
struktur sowie von der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur bestimmt. Damitider OPNV
ihm zugedachte Rolle und Funktion erfiillen kann, sind Sieslu@gN¥Planung eng
miteinander zu verzahnen. Die wechsels@iigeimgen sind bei jeglichen Planuéigen
einschlieBlich der Schulentwicklungsplafldghennutzungsplanungea verigichba-

ren raumbedeutsamen Planudgenermitteln.

DieNahverkehrsplanutrggt zu einer nachhalti@edungs und Verkehrsentwicklung
beiund profitierbei entsprechender Umsetawudy von diesdEine besondere Bedeu-
tung kommt hierbei der Ausweajston auen Siedlungsflachen und Gewerbegalziete
Wenn moglickpltendiesem Einzugsbereich von Haltestellen leistungsGRiger
Achsen ausgewiesen werHere nachtragliche OPERgchlieRungonSiedlungsund
Gewerbebereiahglie losgeldst vodPNWNetz entwickelt wurden, ist affnverkehrlich
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schwer zu |6samjt hohen Kosten verbunded stellt sich unattraktiv fur die Fahrgéste
dar, aufgrund verlangerter Reisezeiten durch Andienung abseits der Korridore gelegener Er-
weiterungen.

4.1.3 OPNV undaBierefreiheit

Wie in Kapitel 2.1 dargelegt, umisBedriff Barrierefreiheit grundsatzlich alle Benutzer-
gruppen mit eingeschittiar Mobilitat (z. B. auch lhetagte Nutzer, gehdrlose Personen,
greifbehinderte Personen, Persondfomzentrationsind Orientierungsbeeintréchti-

gung¥ Rurall diese ist in der Konsequenz die Moglichkeit zur eigensténdigen, selbstbe-
stimmten, unabhangigen und sicheren

A Auffindbarkeit,

A Zuganglichkeit und

A Nutzbarkeit

des OPNV zu gewahrleisten.

Das Pemnenbefdorderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der aktuellen Fassung mit Gultigkeit

ab dem 01.01.2013 in A 8 &F°rderung der Ver
ressen im °ffentlichen Personennahwmerkehr o

zustandigen Behdorden (Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan (NVP). Der NVP
muss mit den hier geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Planungsfunktion zur
Schaffung eines avollst2andig barrdnerefrei

A in welchen Zeitraumen bzw. nach welcher Priorisierung die Barrierefreiheit im OPNV
hergestellt werden soll und

>

wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Ausnahme noch nicht erreicht werden
kann.

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufggdrejetiach vordergrindig fur die Pla-
nung (Pl anungsgebot), nicht aber f¢r die
standig. Aus dervRergibt sich kein subjektiver Anspruch zur Umsetzung von MalRnah-
men.’

Zustandig fur die Umsetzung im stral@emgenen OPNV sind:

>

dieAufgabentrager uné@rkehrsunternehmen fiir den Bereich der Fahrzeuge,

>

die StralRenbaulasttrageofimunerKreis, Land und Bund) fir die Haltestellen,

A die Verkehrsunternehmen fiir die Fahrgastinformation,

16 Vgl. Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum-fiindétdrgeschadigte Menschen: Schriftenreihe
adirekto des Bun d-<BaandStadténsvicklungneft 64/2008.Ver ke hr

17 Vgl. Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbande (BAG): Vollstandige Barrierefrei-
heit im OPN\Hinweise fiir die OPXUfgabentrager zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellier-
ten PBefG; Handreichung, erstellt durch dioefdbeitsgruppe, September 2014.
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A dieVerkehrsunternehmen fiir die Schulung desk@Servicepersonals (und somit
fur deren Kenntnisse und Fahigkeiten).

Der Aufgabentrager formuliert tGbeN¥éhdie Vorabbekanntmachung und/ oder tber die
Vergabeunterlagen (ODA) seine AnforderungeRadmztiegausstattung, die Fahrgastin-
formation und die Personalschulung.

Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBefG keine neue fachliche Qualitat fir Barri-
erefreiheit definiert. aBarrierefreiheito

dem Stand der Technik weiterentwitkeln Di e Sc haf f un gnituhterr aBar r i

ein planerischer Kompromiss der verschiedenen Anforderungen der unterscliedlich mobi
tatseingeschrankten Fahrgd3&e Anspruch ist somit, ein Optimum flchsibgkle
Menschen zu erreichen. Eine avollst2andige
heit von Hemmnissen fiir alle Formen von Mobilitatseinschramkohgigtdagegen auf
absehbare Zeit (noch) nicht méglich. Die Schaffung der BaiiiémefodNV dient dabei

nicht nur den Nutzern mit Beeintréchtigungen, sondern allen Fahrgasten.

4.1.4 OPNMANgebot und Infrastruktur

Das Ruickgrat des OPNV bildet der Schienenpersonenverkehr. Buslinien nehmen die Auf-
gabe der flachenhaften ErschlieBung &owidchtigen, nicht im Schienenverkehr be-

dienten Relationérder Verbindung zwischen zentralen Orten sowie der Anbindung der
Ortsteile an die Hauptorte wahbei sind ErschlieBungsd Verbindungsfunktionen so

weit als mdglich zu entflechten. Die Efaaidisfunktion kann unter gewissen Umstéanden
auch durch intermodale Angebote wie Bike+Ride abgedeckinterdien Vorausset-

zung, dass die Rahmenbedingungen stimmen, z. B. durch sichere Abstellanlangen und si-
chere Radverkehrsverbindufigen

Schienerund Busangebote sind so aufeinander abzustimmen, dass in-dechieaipt
gerelationen bzwvzeiten zuverlassige Umsteigeverbindungen mit kurzen Gesamtreisezeiten
gewadhrleistet werden. Das Angebot ist so zu bemessen, dass grofl3e Teile der Mobilitatsnach-
fragefir samtliche Wegezwecke mit dem OPNV in angemessener Qualitat befriedigt werden
konnen Gtliche und teilraumliche Besonderheitén kesondere ArbeitszeiBanulun-
terrichtszeiteiRaume mit besonderen demographischen Herausforderungen, Topographie
etc.) sind bei der Angelsgiestaltungnd Infrastrukturausstung ggf. zu bericksichti-

gen. DeErhalt undlieVerbesserung der Zugénglichkeit und Nutzbarkeit d&Sy&PNV

tems durch die Festlegung von Haltestellenstandards &ussttaitng, Gestaltung,

Lage und Erreichbarkeit) sowie FahrtrediQualitatsstandasishern diesedierfir ist
dieFestlegung geeigneter UmstaigkVerknupfungspunkte im ORBZ einschlieBlich

18 Vgl. Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbénde (BA@avidistiiedige
heit im OPN\Hinweise fiir die OPXMfgabentrager zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellier-
ten PBefG; Handreichung, erstellt durch dioefdbeitsgruppe, September 2014.

19Vgl . Team Red (2016): MuarsdlasunguhdQestatungideruntefmodslén® hi ger
Knotenpunkte in den Landkreisen Géttingen und Osterode am Harz
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der Definition von Ausstattungsl Verkntpfungsetiards (Umsteigezeiten wnege,
Anschlusssicherumg) zentrales Erfordernis.

4.1.5 OPNV und Wirtschaftlichkeit

Ein Ziel deffortschreibung de¥Pund der Umsetzung der darin beschriebenen Mal3nah-
menistunter anderem die Verbesserung der WirtschaftletkeRNV. WesentliGte-
tegien sind:

p>)

p>)

>

Uberprifung und ggf. Anpassung der Teilnetze

Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten Bedienungsgebiet unter wirt-
schaftlichen und verkehimio Erwagungen zu gewahrleisten.

Investitionen sind konsequent¥aiterentwicklung des OPNV und nach den Ge-
sichtspunkten der verkehrlichen Wirksamkeit und des NutzensGasaritgys-
tem zu tatigen.

Es wird ein regelmafiges Monitoring der angebotenen Verkehrsleistungen vollzogen.
Die Ergebnisse dienen der gezielteni®@png bzw. Anpassung der Bedienungsan-
gebote.

Zur Steigerung der OMMfktausschopfung auch auRerhalb der derzeitigen Nach-
fragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen, sind zusétzliche Ange-
bote zu entwickeln, Kapazitaten umzuvertadterucetweitern.

Das Aufgreifen der Aspekte der Nbizer Nutzniel3erfinanzierung auch in Teilbe-
reichen bzw. bezogen auf Einzelaspekte des OPNV.

4.1.6 OPNV und Umwelt

DieWeiterentwicklung des OPNV soll die umweltpolitischen ZielsetzVagsamdsge-
bietunterstlitzen, insbesondere im Bereich der ReduktiognfdessiGRes und der
Schadstoffbelastungen durch den MIV. Neben dieser Reduzierung, durch die Abnahme des
MIMVAnkils am Mod&plit, sind zur Starkung des Vorbildcharakters und der Akzeptanz des
OPNV als umweltfreundliches Verkehrsmittel, diendi®chadsteffmissionen durch

den OPNV schrittweise (soweit wirtschaftlich in angemessenem Umfang realisierbar) durch
umweltfreundliche Antriebstechniken nachhaltig zu vermindern. Dies ist durch technische
Maflinahmen in der bestehenden Fahrzeugflottdjeldmbchaffung von Neufahrzeugen
mitEureVFNormund mdglichst emissionsarmen Leistungsmerkmalen und Antiiebstechn
kensowie weiterer Mal3hahmeB (zlurch Einsamissionsarm&eiferundSchulung

des Fahrpersonals fir ein emissionsarmes Fahryezhategichen.

Auch wenn der OPNV per se als umweltfreundliches Verkehrsmittel gilt, kann und muss er
eigeneBeitrage zu einem umweltvertraglicheren Verkehrssystem leisten. Erst wenn die
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Menschen ihr Mobilitatsverhalten &ndern, hin zu einer starkeren Nutzung des Umweltver-
bundes, werden positive Folgeeffekte messbar sein. Eine entsprechende beratende Funk-
tion, , ellte zentradurch ein Mobilitatsmanagementsystem erfolgen

4.1.7 OPN\Organisation

Um die Qualiténd Attraktivitat des Produktes OPNV zu sichern und zu verbessern, miissen
alle Akteure im OPBI¥ufgabentragdrenachbarte Aufgabentrdgerkehrsunterneh-
men,Landkreis&tadte und Gemeinden, StralRenbaulasttrager sowie StralRenverkehrsbe-
hordend kooperativ und in effizienten Strukturen zusammenarbeiten. Weiterhin werden

alle bei der Planung des OPNV und bei der Erstellung -desyedty/ erforderlichen

Proesse hinsichtlich Zustandigkeiten und Prozessschritten einschlie3lich der Kommunika-
tion klar definiert; die Prozesse wexgé@rrentwickelt, wenn sie sich in der Praxis nicht
bewéhren oder wenn sich Potenziale zu ihrer Verbesserung zeigen. Hamelfufigsleitli

eine nachhaltige Mobilitat werden in der Planung verankert.

4.1.8 Information, Beratung und Orientierung an Kundenbedurfnissen

Der OPNV solliee wesentlichen Mobilitatsbediirfnisse zur Zufriedenheit dein Bigrger
jeweiligen Regiarfillen kdnnemierfir sind Informationen Uber das Angebot und den
Zugang essenziell. Um einen nahtlosen Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
auf einer Strecke zu gewahrleisten und um flexibel das jeweils geeignetste Verkehrsmittel
auswahlen zu kdnnen, siedlaformationsangebote verkehrstragerubergreifend auszuge-
stalten. Folgende Aktivitatsfelder im Bereich Information, Beratung und Orientierung an
Kundenbedurfnissen (mit teilweise zeitlich unterschiedlichem Entwicklungshorizont) sind
von zentraler Bedeutun

A Verbesserung der Fahrgastinformatiosbesonder@n Haltestellen, in 6ffentli-
chen Einrichtungen mriheblicher®PNWBezug sowie in den Fahrzeugen, zur aktu-
ellen Betriebslage (Abfahrtszeiten, Verspatungen), zu geplanten und ungeplanten St6-
rungen undlternativen Fahrtmdoglichkeiten, zu Sonderverkehren sowie zur Orientie-
rung im Haltestellenumfeld. Als Informationsmedien sind alle Kanéle (Aushange, An-
sagen, dynamische Anzeigen und personliche Informationen an Haltestellen sowie
Printmedien, mobiles wstdtiondres Internet) in einem eilible&n Erscheinungs-
bild zu nutzen.

>

Starkung des zielgruppenorientierten Marketings durch leicht zugangliche Mobilitats-
informationen sowie die gezielte Ansprache, Beratung und Unterstiitzung groRRer Ver-
kehrserzeuger wiehulen, Unternehmen und Freizeiteinrichtungen (Mobilitatsma-
nagement)

>

Aufbau einer verkehrsmittellibergreifenden Informationsplattform, die dem Nutzer die
mdoglichen Verbindungen von A nach B mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln anzeigt
und vergleicht umdbei auch lGber Echtheibrmationen verfiigt und Informationen

zu Sonderverkehren bzw. Umleitungenerbreiten kann.
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A Entwicklung von MaRnahmen im Mobilitatsmanagement zur Verankerung von geziel-
ten Angeboten fur Unternehmen (inkl. 6ffentlichetiiegea), Schulen und neu
Hinzugezogene, zwecks Analyse der Mobilitdtsnachfrage und darauf aufbauend Mal3-
nahmen aus den Bereichen Information, Service, Offentlichkeitsarbeit sowie Infra-
struktur und Verkehrsangebot.
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5. Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofihmt bei der Fortschreibunghiéeine elementare Bedeutung
ein.Hierinwird das ausreichende Verkehrsangebot definiert, das durch die Festlegung von
Zielen und Rahmenvorgaben fiir die verschiedenen ThemenfelderAderRlEine
verstandliche undrkoete Bewertungsgrundlage erhéaftBasides Leitbilds zur Weiter-
entwicklung der Mobilitaitsangebote im Gebiet des ZVSIQuaidgssndards formu-

liert, die den Zielzustand des GRMN)ébotes nach Art und Umfang bdsshseivieals
Messlatt&lirdie Bewertung des vorhandenen Nahverkehrsadupisots

Der Aufgabentrager hat bei der Definition des Zielzustandes verschiedene Rahmenvorgaben
zu beachten. Dazu z&hlen insbesondere rechtliche Festlegungen sowie weitere Vorgaben
und Rahmenbedingungéa im Kapitél dargelegt.

Die Standards zum OPigebot gelten grundsatzlich fugesate OPNVAngebot im
ZVSNGebiet. Dennoch kénnen wichtige Veranderungen in den-dageliitieein-
flussenden Faiten, wie z. B. die Auswirkungen des demographischen Wandels auf die
Nachfragestruktur im OPNV oder die Wirtschatftlichkeit der Leistungsdurchfihrung auf
sclwach nachgefragten Verbindudgen fuhren, dass Abweichungen von den Standards
erforderlich werde®amit wird der fir den Betrieb und die Ausgestaltung dasgePNV
bots notwendige Spielraum erreicht, wenn wichtige Rahmenbedingungefnige PNV
Veranderungen unterliegen.

Inwieweit die im Rahmenm ide Anschluss durchgeflihrten Bewertung fe ftigye sjigdli-

tativen und quantitativen Abweichungen von den definierten Qualitatsstandards einen
Handlungsbedarf begriinden, muss aufgrund konkreter Rahmenbedingungen und Priorita-
ten sowie unter Berlicksichtigung finanzieller und wirtschaftlicher Aspéktermech

den.

Im Folgenden werden die Ziele und Beurteilungsmerkmale des Anforderungsprofils nach
Themenfeldern geordnet dargestellt. Die Grundlage bilden dabei die im vorhergehenden
drittenNVPdes ZVSN aus dem Jaht@2@annten Themenfelder und foemeh Stan-

dards sowie Erkenntnisse und Zwischenarddydmstehenden Nahverkehrsplane des
ZVSN und des Landkreises Holzmisd@rrden daher auch neue Themenfelder aufge-
nommen, bestehende Standards werden tUberprift, weiteramdigkgitbenenfalls

neu abgeleitet.

5.1 EntwicklunglerNetzhierarchie

Aufbauend auf den Ergebnissen der Raumstrukturanalyse, der siedlungsstrukturellen Glie-
derung und den Pendlerrelationen wird die Netzhierarchie im OPNV abgeleitet, die fiir die
Formulierung der Standards ddieBengsqualitat des OPANgebots vanalgebend

ist. In einem ersten Schritt werdieverkehrskorridore im ORM¥iniert. Diese beinhal-

ten sowohl das Angebot im Schialgeauch im Busverkehr.
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Die aus der Raumstrukturanalyse abgel®&tttg#anktioan (vglKapiteB. If) unterteilen
sich wie folgt:

A Tabellel2 Herarchieder Verkehrskorridore im ORM\das Gebiet des ZVSNamgadenzen-
der Bereiche

Verkehre mit verbindendem Charakter

Korridorlategorie Charakterisierung

Achse 1 Relationen zwischen Oberzerexeischen Obaind Mittelzen-
tren und zwischen Mittelzentretausgepragter Quellgielbe-
ziehung

Direkte Verbindungen hohem Nachfragepotenzial

ErschlieBungsfunktion wird innerhalb des Bedienungskorr
nur auf direktem Linienweg Gbernommen; bedeutende So
ziele kdnnen hiervon ausgenommen werden

Hauptverbindung 1 Relationemwischen ObamdMittelzetren,zwischen Mittelzer
tren, zwischen Grutaw. landlichen Zentren und Oberzentr
zwischen Mittelind Grundzentren, lmgtdeutender Quellgiel-
beziehung

1 Mdglichst direkte Verbindungen mit erhéhtem Nachfragep
konnerin Teilabschnih ErschlieRungsfunktiorangrenzen-
den Bereichen Ubernehmen

Nebenverbindung 1 Gemeindelbergreifende VerbindungdirsuohilieRungsfunktio

Verbindungen niitoderatem Nachfragepoterizzal. moderate
Quelle/Zielbeziehung

ErschlieBungsverkehr ¢ aAnbindung von @xtilen an ihren Hauptort
bedarfsgerechter Ver-

kehr (mit Bezug zu de
Achsen, Hauptnd Ne-
benverbindungen)

Verbindungen mit zeitlicher und/oder érfiochdernachfrage
(bspwSchulverkehye

DieHierarchsierung der Verkehrskorridore im QiiB¢je fir das Gebiet des ZVSN abge-
leitet wurde, wird auf der folgendliebildung Bargestellt.
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A Abbildungs: Hierarchie darerkehrskorridore im OPNV im Gebiet de¥ ZVSN

Auf Basis dédierarchsierung der Verkehrskorridore im QB den weiterenrA
beitsschritten das Liniennetz im OPgéleitbt

20 Kartengundlage Regilan (Stand April 2010)

Nahverkehrsplan ZVSN 67






























































































































































































































































































































