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Es war einmal....

Zukunftsforum Niedersachsen

foru=
zukunft

@ Erster Demografiekongress des Landes Niedersachsen am
14.02.2014

@ Kernaussage: Der Demografische Wandel ist nur im Dialog und
gemeinsam mit Partnern zu [6sen
@ Auftrag:

@ Beispiele guter Praxis bewerten und landesweit bekannt
machen

@ Geeignete Beispiele zur Umsetzung empfehlen

@ Eigene Projektvorschlage erarbeiten

Empfehlungen zum OPNV

@ Prifung der Adaption des Rufbussystems
,Moobilplus” (Vechta) auf weitere Regionen

@ Neuregelung §45a PBefG

@ Einflhrung von Landesbusverkehren
@ Neue Forderkulisse flir Bedarfsverkehre
@ Neue Forderkulisse Mobilitatszentralen

@ Einrichtung einer landesweiten zentralen Infor-
mations- und Beratungsstelle fiur Mobilitat im
landlichen Raum N
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,Was hat die LNVG mit Mobilitatsmanagement zu tun?“

'v UBILUTSIN

MOBILITAT VOR ORT.

— Erfahrungen im LNVG-Mobilitatsmanagement

@ Hoher Informations- und Beratungsbedarf zu OPNV-

Themen im Land ®* Beratungseinheit der LNVG

@ Heterogenes Kenntnisniveau auch bei strukturdhnlichen * Offenes Netzwerk fir Kommunen und

Kérperschaften Kreise
@ Partielle Erwartungshaltung der ,Klienten®, vollumfanglich Beratung
auch Uber Mobilitatsthemen mit nur mittelbaren OPNV-
Bezug informiert zu werden
. _ _ _ Veranstaltung
@ Nichterreichen von potenziellen Akteuren, da keine

Systematisierung der kommunalen Kontaktaufnahme

Qualifizierung

[Ir's

G
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MOBILITAT VOR ORT.

Mobilitatsmanagement als Turoffner
far neue Konzepte in der Flache

STEPHAN BORGER, BEREICH MOBILITATSMANAGEMENT

GOTTINGEN, 6. JULI 2022
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Mobilitatsmanagement als zentrales v “
Element einer integrierten Planung

Mobilitatswende

Transformationsprozess von der auto-
orientierten Verkehrs- und Siedlungs- J—"C
planung hin zu einer nachhaltigen
Mobilitatsentwicklung

Mobilitatsmanagement

Zielorientierte und zielgruppenspezi-
fische Beeinflussung des Mobilitatsver-
haltens mit koordinierten organisato-
rischen, informatorischen und be-
ratenden Malinahmen, ggf. auch unter
Einbeziehung weiterer Akteure Uber die
Verkehrsplanung hinaus

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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MOBILITAT VOR ORT.

Was soll das Ganze uberhaupt?
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Die Ubergeordneten Ziele sind gesetzt

Die Sektorenziele im Klimaschutzplan 2050 in Mio. Tonnen CO. Aquivalenten
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MOBILITAT VOR ORT.

UN-Klimakonferenz Paris 2015:
Begrenzung des Temperaturanstiegs
deutlich unter 2°C ggu. der vorindus-
triellen Zeit

Deutsches Klimaschutzgesetz (2019):
Deutschland wird bis 2050 treibhaus-
gasneutral.

Zwischenschritt 2030 uber alle
Sektoren: Reduktion der CO.-
Emissionen um 55% gg. 1990

EU-Klimaschutzgesetz: Minderungs-
ziele analog des deutschen Klima-
schutzgesetzes



Wer hat den Radweg vergessen? ‘UIUBILUTSIN

DIE INITIATIVE FUR NEUE
MOBILITAT VOR ORT.

<hstag, 27. Oktober 2020 | Seite 15

HANNOVER

A Gegen den Hass
Was kann man ¢

A ¢ - |
Antise r tun? Das erklart

Helge Regner im Interview  Seite 19
LOTTJE LAGE w d Q
e Wer hat dén Radweg vergessen?
8 Kritiker bemangeln, dass beim nélienStidschneliweg ein Radweg fefit Land und Bund sagen
¢ ; niemand habe Interesse geze ner warnt vor Zeitverzug durch neue Diskussionen

»ES sollte zum Standard werden, dass der nicht Bau von -
Radwegen begrundet werden muss. :
Es muss zum Selbstverstandnis gehoren.”

Bundesminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur Andreas Scheuer
am 18.11.2020 auf dem NaKoMo Highlevel Forum

Breite vergroBert werden - aber ohne bessere Radfahrverbindungen: Um die Planung far den Stdschnell
FOTO: TIM SCHAARSC:

feRad-  schlieBlich verbinde die Trasse Han-
ehrs:  noverund Hemmingen.

werde der Radverkehr

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger HAZ, 27.10.2020
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DIE INITIATIVE FUR NEUE
MOBILITAT VOR ORT.

Politikkoharenz mit Koordinierungsbedarf

Passt das regionale Handeln zu den Vorgaben und Oberzielen?

Ziele eines nds. OPNV-Aufgabentrigers (NVP, 2022)
....Die oberste Prioritat des Landkreises ist die Sicher-
stellung des Schulerverkehrs. Das dafur erforderliche

Niedersachsisches Klimagesetz
Erreichung der Klimaneutralitat bis 2050

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz Fahrtenangebot ist unabhangig von der Einwohnerzahl
OPNV soll zur Verlagerung des Aufkom- der Orte, es richtet sich nach den Erfordernissen der
mens im Motorisierten Individualverkehr Schulen...”

beitragen Definition der Grundversorgung im NVP
Landes-Raumordnungsprogramm Nds. Eimarohner je Ot Fahrten pro Tag und Richtung
Unterstutzung der Verlagerung von moto- 200 — 1.000 B

risiertem Individualverkehr auf den OPNV 1.000 — 3.000 3-8

und auf den Fahrradverkehr durch stadte- 2 000 — 8000 41

bauliche und verkehrliche Mal3nahmen Qelle; Emprahiungen Tar einen Bedienungssiandard Im GENY, VoY

nd

Passt das Eine zum Anderen?

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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Die Nahverkehrsfamilie ist differenziert

Hierarchisierung des Nahverkehrs

Angebotsorientierte
1. Netzebene | Schnelle UGberregionale

SPNYV (RE) SPNV-Aufgabentrager
Verbindungen

3t
N
[}
i over EEPL%&LEEEB? nD

LNVG Region Hann

Angebotsorientierte SPNV (RB, S)
2. Netzebene Uberregionale

Verbindungen Landesbedeutsame

Buslinien

3. Netzebene Angebotsorientierter Regional/-Stadtbus 37 OPNV-
Regional-/Stadtverkehr Stadtbahn Aufgabentriger

nachfrageorientierte Schilerbeforderung

ODV' zur Flachen-
erschlieBung

4. Netzebene

Bedienformen

T On-Demand Verkehre

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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DIE INITIATIVE FUR NEUE
MOBILITAT VOR ORT.

In Niedersachsen ist Busverkehr Kreissache

OPNV-Aufgabentréger (AT) in Niedersachsen
(Stand 2020)

kooperationsfreie Aufgabentrager

iibertragene Aufgabentrager

PlaNOS im Auftrag von Stadt und Landkreis Osnabriick
Region Hannover

Regionalverband Grofiraum Braunschweig

Landkreise unterstiitzt durch VNO

ZVBN, Bremen/Niedersachsen

ZVSN, Siid-Niedersachsen

Liichow-
Dannenberg

S|

m..,..,
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Das Landesbusforderprogramm
SPNV-Qualitaten auch im Busverkehr umsetzen

Hamburg

Zeven /
e Lﬁneburgv,\
Uelzen Liichow

Bassum Salzwedel

Bruchh aaaaaa Vilsen
Sulingen (Ha )
|||||

Dphl

Wolfsburg

Hannover
Osnaldl:(k‘ ) Braunschw
Helmstedt
Start in 2oz3l—r—\k ‘

—— In Betrieb S A d

- — - Beantragte Relation

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger
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MOBILITAT VOR ORT.

Fordererlass uber die ,Gewahrung von Zuwen-
dungen fur die Finanzierung von landesbedeut-
samen Buslinien” aus 2017/2022

* Landesférderung von Betriebsleistungen
landesbedeutsamer Buslinien mit hochwer-
tigen Bedien- & Qualitatsstandards

* SPNV-Erganzung dort, wo wirtschaftlich nicht
vertretbar / betrieblich nicht moglich

* Antragstellung durch OPNV-Aufgabentrager

* In 2016 hat eine Potenzialstudie 53 maogliche
Verbindungen identifiziert

* Co-Finanzierung aus den NNVG-Finanzhilfen
moglich
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Das Landesbusférderprogramm V
SPNV-Qualitaten auch im Busverkehr umsetzen

Warum Landesbuslinien?
' ; Hamburg * Kurzfristige Schaffung von angebotsstarken
‘« ( Y OPNV-Korridoren
&, “ e * ErschlieRung von schienenfernen Rdumen
o A mit schienenahnlicher Angebotsqualitat
. ' * Kein ,Verbiegen” des Angebotes fur den
‘ Schulerverkehr, d.h. hohe Verlasslichkeit und
‘ ‘g l‘ Ara E_’lvitét R

93
g !‘,‘-
—— In Betrieb = 5\ 3

- — - Beantragte Relation (2023) “ o =
—— Gutachtervorschiag (2016) e = MOBILOTSIN kann bei der Grobplanung
unterstiitzen ==p

DIE INITIATIVE FUR NEUE
MOBILITAT VOR ORT.
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Ausschlie3lich mit dem Nahverkehr ist die U ..
Mobilitatswende aber nicht zu stemmen ST or o

Modal Split der Wege und zuriickgelegten Kilometer: Kaum Bewegung beim OPNV 2t (e L Lt il e e, B sl ey

100 Verkehrsaufkommen Verkehrsleistung
m Freizeit
80
3 » Einkauf
o
g
5 50 m Arbeit
a2
=
£ |
4 Erledigung
o
@
g = Dienstlich
=
20
| | :
I 1199 Ausbildung
o .
MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017 MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017 u Begleltu ng
B zuFuR B Frahrrad B OPNY B OPrv B MV (Mitfahrer) B MV (Fahrer)
Agora Verkehrswende (2020) Agora Verkehrswende (2020) auf Basis MiD 2017
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Kommunale Querschnittsaufgabe Mobilitat

Kommunales Mobilitatsmanagement

Nahverkehr Nahmobilitat (Rad, zu FuR3) Geteilte Mobilitat

= Hohe Potenzialausschopfung = Erstellung eines Nahmobilitats- = Carsharing mit neuen Betreiber-
konzeptes zur Verbesserung der modellen auch i.V.m. BMM'
wichtigsten Ful3- und Radwege-

beziehungen (Bestandsaufnah- steigender Relevanz auch fiir den
me, Zieldefinition, Priorisierung) landlichen Raum (erste/letzte

= Sichere Abstellanlagen Meile)
= Ludckenloses Wegenetz

= Nutzung aller Angebotsformen
auf allen Ebenen

= Flexible Bedienformen = OPNV
ABER die verkehrliche Aufgabe
beachten

E-Roller; Urbanes Thema mit

= Schaffung von Mobilstationen

Information, Beratung und Kampagnen

= Betriebliches und schulisches Mobilitatsmanagement = Aktionstage (z.B. Stadtradeln)
= Neuburgerinformation » Informations- Kommunikationstechnologie

Mobilitatsmanagement, Stephan Borger o o
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DIE INITIATIVE FUR NEUE

Ausbildung von Mobilitatsmanagern

Ausbildung von Mobilitatsmanager*innen, die
nachhaltige und bedarfsgerechte Mobilitat vor
Ort gestalten.

Nachhaltige
Mobilitat
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MOBILITAT VOR ORT.

Viel Erfolg

Stephan Borger
Bereich MobilitGtsmanagement
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